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Forord

Denne revision er opdateret i forhold til aflysning af krav til svejsninger i forbindelse
vedligehold, da dette kontrolleres jf. BN1-61.

Efter aftale med Trafikstyrelsen oplyses:

Hvor et infrastrukturarbejde finder sted inden for anvendelsesomradet for en eller flere TSI'er og
udger et nyanlseg, en opgradering eller en fornyelse, som defineret i Interoperabilitetsdirektivet,
skal relevante TSI-krav folges.

Note

Banedanmark vurderer, at relevante TSI-krav for banenormen er overholdt i denne version, hvilket skal
bekreeftes af et notified body for projekter, der er omfattet af TSI-krav.

Endvidere fremgar proces for sendringer i infrastrukturen af Banedanmarks ledelsessystem,

hvortil der henvises.

Historik - tidligere versioner:

. 15.06.2006
. 01.03.2008
] 01.09.2011
° 01.07.2013
. 01.12.2018
. 12.09.2024
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1. Sporkonstruktion
1.1  Skinner

Skinner skal vaere nye eller brae hgvlede.

Huller i kroppen mé normalt ikke findes. Kun de for kabelforbindelser ngdvendige huller
er tilladt.

Isolerstod skal veere isolerkleebestad

Almindelige bestemmelser

For enden af LS-spor, der stgder op til lasket spor:

En forpgelse af skinneleengden til 60 m i det laskede spor i overbygning V pa grund af
etablering af isolerklaebestod (jf. normaltegning Blad 7772) er kun tilladt i skinner
beliggende mere end 200-300 m fra enden af LS-sporet.

Af hensyn til udferelse af thermitsvejsninger i sporet ma afstanden fra en skinne-ende til
neermeste svelle ikke veere mindre end 120 mm. Nedvendig afkortning af skinner og
fjernelse af eventuelle huller i skinneenderne skal foretages ved savning, skeering eller
overbraending ved dertil af svejseingenigren instrueret personale.

Sted, der skal svejses, sikres, indtil de svejses, med nodlasker sammenspaendt med to
skruetvinger forsynet med kontrametrikker og understottes af svelleklodser og dobbelte

Indtil skinnestodene er svejst, skal disse efterses dagligt, og forneden efterspeending af

tvinger og kiler foretages.

Bolte ved Db- og Dbg-befaestelse og svelleskruer ved Dt-befaestelse tilspaendes, indtil
"2.kontakt” opnas, jf. bilag 1 og 2. Tilspeendingen skal straks indstilles, ndr "2.kontakt” er
néet. Steerkere tilspeending skal straks lgsnes, da sporkonstruktionen ellers gdeleegges.

Lidt luft (0,1 mm) ved "2.kontakt” bor foretraekkes frem for en for steerk tilspeending.

Bolte med Dbn-befaestelse tilspaendes saledes, at den fjedrende klemplade har fuld
kontakt med nylonklempladen.

Leegningstemperaturen noteres, jf. BN1-66, definition af leegningstemperatur.

1.2 Isolerstod
2.  Sporlegning
2.1

kiler af hardt tree.
3.

Sammensvejsning af sporskifter m v.

Sammensvejsning udfores séledes som angivet i tilleeg 2.
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4. Tilsyn

4.1 Betonsveller

Steerkt beskadigede sveller udveksles inden gennemgdaende justering.

4.2  Traesveller

Traeet omkring skruehullerne skal veere sundt.

Dette kontrolleres arligt pd 15 sveller for hver 200 m, forste gang dog 15 ar efter sporets
leegning.

Safremt 5 af disse sveller er usund e, udvides kontrollen til samtlige sveller i omradet. Er
1/3 af samtlige sveller usunde, foretages samlet svelleudveksling eller sporombygning.

4.3 Gummiplader

Forste gang 15 ar efter sporets leegning, derefter hvert 5. ar, udtages 2 gummiplader (fra 1
svelle) pa hver km spor til laboratorieundersegelse, der foretages ved banetjenestens
foranstaltning.

Eventuelle mere omfattende undersggelser fastleegges af banetjenesten.

4.4 Befastelsesdele

Klempladebolte i Db- og Dbg-spor og svelleskruer i Dt-spor:

1 gang drligt, dog forste gang 5 ar efter sporets leegning, kontrolleres med speciel
malekile spillerummet ved de fjedrende klempladers 2. kontakt pa 15 sveller for hver 200

m Spor.

Hvis dette spillerum er > 1,0 mm ved mere end 25 % af klempladerne, skal efterspeending
til korrekt tilspeending foretages, jf. afsnit 2.1.

Efterspeendingen skal foretages manuelt. Skruemaskine mé ikke anvendes.

4.5 Seerligt tilsyn

Koldt vejr:

Et eftersyn af LS-spor skal foretages efter det forste storre temperaturfald og i alle de
tilfeelde, hvor temperaturen om morgenen er lavere end -15°C.

Tilsynet geelder iseer svejsninger og isolerede stad.
Pa linier med automatisk linieblok bortfalder dette seerlige eftersyn.

I lzengere perioder med streng frost ma der dog ogsa pa sddanne banelinier foretages
seerligt tilsyn af hensyn til eventuelle frosthaevninger.

Langskinneregler (1978) (Tillaeg til Sporregler af 1959) Side 5/12



i

BANEDANMARK

5. Vedligeholdelse

5.1 Almindelige bestemmelser

Da et LS-spors modstandsevne overfor forskydning og udknaekning iseer er athaengig af
skinnebefzestelsens leengdeforskydnings- og vridningsmodstand, ballastens modstand
samt sporets beliggenhed i hgjde- og sideretning, er det af storste vigtighed, at reglen i
4.4 overholdes, og at sporet holdes vel justeret.

5.2  Skinnebrud

Den endelige reparation:

Afstanden mellem aluminotermiske svejsninger i hovedspor og gennemgéende
togvejsspor ma ikke veere mindre end 7,5 m.

Betegnelsen "indpasser” betyder i denne forbindelse almindelige skinnestykker,
overgangsskinner og fabriksfremstillede isolerkleebestod.
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Oversigt over bilag og tilleeg

Bilag 1 Overbygning Db Side 8
Bilag 2 Overbygning Dt Side 9
Tilleeg 2 Svejsning af sporskifter og sporskeeringer i hovedspor Side 10
Bilag 2.1 Indleegning af sporskifte med fjedrende skinnetung og
Crl-befaestelse i lasket spor Side 12
Side 7/12
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Tilleeg 2
Side 1 af 2

Tilleeg 2: Svejsning af sporskifter og sporskeeringer i hovedspor

L

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Almindelige bestemmelser

De i de folgende punkter angivne regler om stodsvejsning geelder kun for:

a) Sporskifter med fjedrende skinnetunger og Crl-befzestelse
b) Sporskeeringer med Crl-befeestelse

Stedsvejsning i alle andre typer sporskifter og sporskeeringer er forbudt bortset fra
stodsvejsninger i forbindelse med skinnebrud eller udskiftning af slidte dele af skinner.

Med undtagelse af stad, der skal isoleres, eller som har forbindelse med
manganstilkrydsninger, skal folgende stod svejses:

1) Sted inde i sporskifter

2) Sted inde i sporskeeringer

3) Sted mellem LS-spor i hovedspor og sporskifter eller sporskaeringer.

4) Sted i sporskiftegrupper mellem sporskifterne indbyrdes og mellem sporskifter og

sporskaeringer. Endvidere vil sporstykker mellem sporskifter og/e!ler -skeeringer
kunne svejses til disse, sdfremt sporstykkerne er forsynet med Cr-, Crl- eller Dt-
befaestelse.

Indlaegges et sporskifte i lasket spor (se bilag 2.1), skal stodene foran og bagved
sporskiftet svejses eller om nedvendigt isolerklaebes/klaebes, og der skal etableres et 10 m
langt sporstykke i sporskiftets skinnetype uden for enderne af sporskiftet med Crl/Cr-
befaestelse og med lasket stad for enden. I sporskifterne 1:14 og 1:19 skal sporstykkerne
bagved krydsningerne dog have en sdidan minimumslaengde, at det laskede stod kan
etableres uden for langtemmeret. Er sporskiftet af anden skinnetype end den i de
tilstedende laskede spor anvendte, etableres overgangsskinner i det laskede spor.

De til ovennaevnte sporstykker stedende spor mé ikke indeholde skinner med en leengde,
der er storre end straekningens normalskinnelaengde eller kortere end 10 m, og
stodspillerummene skal kontrolleres og om forngdent reguleres.

I seerlige tilfeelde, f eks hvor overkersler er beliggende sa teet ved sporskiftet, at
ovennavnte regel ikke kan overholdes, skal sagen foreleegges banetjenesten.

En forggelse af skinneleengden til 60 m i overbygning V pa grund af etablering af
isolerklaebestod (jf normaltegning Blad 7772) er kun tilladt i skinner beliggende mere end
200-300 m fra enderne at sporskirtet.

Isolerede stod skal udferes som isolerkleebestad pa stedet.

Sted ved manganstalkrydsninger, der ikke skal isoleres, udferes som klaebestod pa stedet
med stodspillerum 0 mm. Stedet skal af hensyn til den elektriske ledningsevne
overstroppes etter klaebningen.

Isolerkleebestad og klzebestad ved manganstedkrydsninger skal udferes forinden
stodsvejsning finder sted.

Forinden sted i sporskifter eller -skaeringer svejses, skal skiftet eller skeeringen vzere rettet
op (pa bedding) eller justeret (i sporet) savel i hpjde- som sideretning.
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2.1.

2.2

2.3

2.4

Tilleeg 2
Side 2 af 2

Svejsning

Svejsning af skinnestgdene skal udfores ved themitsvejsning. Svejsning af skinnestgdene
ved elektrisk formsvejsning inde i sporskifter og inde i sporskeeringer mé kun finde sted
efter forud indhentet tilladelse fra banetjenesten.

Svejsningerne skal udferes i nedennaevnte raekkefplge og ved de anforte temperaturer:

1) Svejsning af stedene inde i sporskifter og sporskeeringer.
I almindelige sporskifter svejses i retning fra krydsningsparti mod tungespids. I
krydsningssporskifter svejses fra midten og udefter mod enderne.
Sporskiftetungerne svejses til sidst, nir de gvrige svejsninger i sporskiftet er
afkelede og feerdigkrympede.

Sporskeeringer svejses pa tilsvarende made i retning fra dobbeltkrydsningerne og

mod enderne.

Safremt den saedvanlige lgsning af befzestelse pa begge sider af svejsestedet for at
udjeevne krympespaendinger ikke kan foretages, lgsnes befeestelsen pa den en side
af svejsningen i den dobbelte afstand af normalt eventuel helt til neermeste stod.
Svejsning af sporskifter og sporskaeringer ma i sporet kun finde sted ved
skinnetemperaturer mellem 0° og +30° og pa bedding ved skinnetemperaturer over
-3°.

2) Svejsning af eventuelle stod inde i de i punkt 1.2. stk 4 naevnte sporstykker ved

skinnetemperaturer over-3°.

3) Indbyrdes sammensvejsning i sporskiftegrupper af sporskifter og sporskeeringer
herunder sporstykker indtil 30 m’s leengde ved skinnetemperaturer mellem +10° og
+30°.

4) Sporstykker storre end 30 m mellem sporskifter og/eller sporskeeringer tilsvejses
under speendingsudligning ved skinnetemperaturer mellem +20° og +29° ved
naturlig forleengelse og ved skinnetemperaturer under +20°, med storre end 0° ved

kunstig forleengelse.

5) Svejsning af stod mellem LS-spor i hovedspor og sporskifter eller sporskeeringer
ved temperaturer over +3°.

For péleegssvejsearbejder i sporskifter, der indgar i LS-spor geelder det i LS-reglerne punkt
5.1 anforte.

Udskiftning af beskadigede skinner ber sa vidt muligt foretages saledes, at der kan
anvendes normalleengder. For overskeeringen skal eventuelle vulster pa
thermitsvejsninger fjernes med speciel skaerebraender og ved slibning. Vulster pd SoW-
thermitsvejsninger fjernes ved slibning.

Tillader pladsforholdene ikke fjernelse af gamle vulster, skal der anvendes erstatningsdele

med overlaengde.

Indsvejsning af erstatningsdele foretages ved de i punkt 2.2 naevnte skinnetemperaturer.
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