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Sikring

safhaengig visning af "overkgrsel sikret”

| overkarselsanlzeg beliggende pa eller nzerved stationer, hvor der ikke er mulighed for at etablere fuld
signalafhaengighed til et hovedsignal i forbindelse med udkarselstogveje, kan der etableres
retningsafhaengig visning af "overkgrsel sikret” efter nedenstaende tabel.

Dette for at undga visning af "overkarsel sikret” mod stationsomradet ved aktivering af overkarsels-anleegget
for indkarende tog.

Tabellen tager udgangspunkt i nedenstaende signalopstilling.
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D og fastlagt gennemkgrsel fra Y "Slukket” "Ovk sikret” "Kontrol” "Kontrol”
Besat sporisolation (sp 1 eller sp 2) og "Slukket” "Ovk sikret” "Kontrol” "Kontrol”
fastlagt udkgrsel mod X fra samme spor
Bl med fastlagt udkgrsel mod X "Slukket” "Ovk sikret” "Kontrol” "Kontrol”
uden fastlagt udkgrsel mod X "Slukket” "Kontrol”
B2 *) med fastlagt udkgrsel mod X "Slukket” "Ovk sikret” "Kontrol” "Kontrol”
uden fastlagt udkgrsel mod X "Slukket” "Kontrol”

*): Eventuel mulighed for teending og statusvisning af overkgrselsanlaegget fra Capp, Papp eller

fiernstyri

ingsanlaegget ligestilles med teending fra og visning i B2.

Forudsaetninger for anvendelse af denne tekniske meddelelse:

Der skal veere fuld signalafheengighed mellem indkgrselssignal X og overkgrselsanleegget (maerke
SR 11.6 pa indkarselssignalet)

Overkarselsanlaegget skal veere baseret pa relsegrupper (EH). Principper for anvendelse pa andre
anleegstyper skal aftales saerskilt med TSA for overkarselsanleeg i hvert enkelt tilfselde.

Sikringsanleegget skal have separat fastleegning for ind- og udkgrselstogveje. | de tilfeelde hvor dette
ikke er tilfeeldet skal tilslutningsprincip aftales saerskilt med TSA for sikringsanlaeg i hvert enkelt
tilfeelde.
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Anvendelsesbetingelse

Hvis der pa en station uden signaler i udkarselsenden, skal foretages ombygning af et af
overkgrselsanlaeggene pa stationen, skal den her beskrevne funktion indfgres pa alle de pa stationen
beliggende overkgrselsanleeg

Trafikal argumentation

For at imagdega den hasard, hvor et tog holdende pa stationen vil kunne blive lokket til at afga pa at
overkarslen gar i gang og overkarselssignalet skifter fra "ovk ikke sikret" til "ovk sikret", vil det pa stationer
uden signaler i "udkgrselsenden” blive etableret en afhaengighed, sdledes, at overkgrsels-signalet pa
stationen ikke kan vise "ovk sikret", hvis det er et tog i retning mod stationen, som har aktiveret overkgrslen.

Teknisk beskrivelse
| overkgrselsanlaegget opsaettes et sikringsrelee FU (Fastlagt Udkarsel), der i normalstilling er frafaldet.

Releeet traekker via en underkontakt p& faellesrelaeet for togvejsfastleegning for udkarsel mod over-karslen i
stationssikringsanlaegget.(Alternativt via en parallelforbindelse af underkontakter pa
togvejsfastleegningsrelaeerne for udkarsel fra spor 1 og spor 2 mod overkgrslen.)

Arrangementet stramforsynes fra den sikring i overkgrselsanlaegget, som strgmforsyner styrerelaeet (relee 12
i gruppe 21).

Hvis overkarslen er placeret saledes at udkgrselstogvejene mod overkarslen oplgses far toget har passeret
overkgrslen tilfgjes et selvholde stramlgb til relee FU via en seriekobling af:

e En overkontakt pa FU

e En underkontakt pa relee 05 i gruppe 21 (eller 23), eller et repetérrelee for samme.

e En underkontakt pa relee 02 i gruppe 21, eller et repetérrelee for samme.

e En underkontakt pa det ngdoplgsningsrelee i stationssikringsanleegget, der traekker, nar de aktuelle
udkgrselstogveje ngdoplases (efter udlgb af ngdoplgsningstiden), eller et repetérrelse for samme.

| stramlgbet til overkarselssignal K2’s gule lanterne indszettes en underkontakt pa relee FU parallelt med
underkontakt pa styrerelee (relee 12 i gruppe 21) og overkontakt pa relee for 1.tid (relee 09 i gruppe 21). Dette
bevirker at det gule lys i K2 kun kan slukke safremt relae FU er trukket.

| stramlgbet til overkarselssignal K2's hvide lanterne indsaettes i serie med eksisterende kontakter en
overkontakt p& relee FU. Dette bevirker at det hvide lys i K2 kun kan teende séfremt relee FU er trukket.

| stramlgbet til betjeningskasse B2’s hvide kontroltableau indseettes i serie med eksisterende kontakter en
overkontakt pa relee FU. Dette bevirker at der kun vises "kontrol-blink” i B2 safremt relee FU er trukket.

Relee FU frafaldsovervages med en underkontakt pa relaeet indsat i treekke-stramilgbet til fastlagningsrelae
02 i gruppe 21. Kontakten indseettes i serie med gvrige kontakter mellem stift 17 i gruppe 22 og stift 26 i
gruppe 21.

Da der kun findes ét uordenssignal til overkgrselsanlaegget skal stremligbet til dette indrettes sadan at de 2
gule lanterne overvages af hver sit lampekontrolrelee (relee 07 og 08 i gruppe 22). Husk i den forbindelse at
lamperne i K1 skal veere 30 V/15 W og at fatningerne skal passe til disse.

Der etableres ikke blinkkontrol i overkgrselsanlaegget, da der stadig vises hvidt blink mod tog i rundt regnet
50 % af passagerne.

Stromlgb

| bilag 1 er principper for etablering af den beskrevne funktion vist.
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