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Andringer i forhold til forrige version

- Nyt afsnit 1.3.13.3.5 tilfgjet. Jf. ORS Def.232, skal trafiklederen sikre, at ICI-id fremgar af
betjeningsskaermen. Dette ansvar fremgar nu ogsa ved karsel med arbejdskaretgjer.

- 1.3.3.64, punkt 5 tilfgjet U-signal.

- 1.3.3.6.7, nyt punkt 10 er tilfgjet.
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1 Hillerad lokal instruktion
1.1 Almindelige bestemmelser
1.1.1 Gyldighedsomrade

Denne lokale instruktion geelder for Hillerad, pd omrader der er underlagt de
Operationelle Regler for S-banen (ORS).

Afgraensning af gyldighedsomradet er afsnitsmaerke Hi01, afsnitsmaerke Hi40 samt
systemgraenserne mod Lokaltogs infrastruktur.

Denne lokale instruktion geelder ogsa for rangeromradet, der er afgraenset af DV-signal
D107 og DV-signal D114.

1.1.2 Systemgraense

Systemgraensen mellem ORS og
SR er signalmaessigt defineret som fglgende:

-Indkarselssignal A fra Bradeskov.
-Indkarselssignal K fra Fredensborg.
-Indkarselssignal L fra Slotspavillionen.

1.2 Bestemmelser med tilknytning til ORS
1.2.1 Definitioner
Rute

En rute omfatter i denne lokale instruktion ogsa en rute fra et hovedsignal, og gar fra
togets forende eller et signal til endepunktet.

Tog

Nar der i denne lokale instruktion anvendes termen "tog", geelder det ogsa det rullende
materiel, der ikke er udstyret med CBTC eller ICl, der kgrer pa ydre signaler jf. kareplan
eller toganmeldelse.

Endepunkt
Nar der i denne lokale instruktion anvendes termen "endepunkt”, geelder det ogsa

endepunkter i form af ydre signaler.

Ydre signaler
Lyssignaler i infrastrukturen, der giver ordrer og tilladelser i forbindelse med karsel med

tog og ICl-karetgjer.

SR
Grundlaeggende regler for sikkerhedstjeneste er givet i "Sikkerhedsreglement af
1975"(SR). Det regelsaet der geelder pa streekninger, der ikke er underlagt ORS.
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CBTC-korsel

Szerlige forhold

Spor 4

Spor 4 er udstyret med PU-signaler i stedet for afsnitsmaerker.

Ved afgang fra spor 4 er PU-signal E4 at betragte som et afsnitsmaerke.

Ved ankomst i spor 4 er PU-signal F4a at betragte som et afsnitsmaerke.

For CBTC-udrustede tog skal PU-signal E4 henholdsvis PU-signal F4a anvendes som start-
eller endepunkt, hvis skriftlig ordre "Fortsaet” skal gives.

Signalernes visning har ingen betydning ved CBTC-kgrsel.

ICI-korsel

Signalernes visning
Signalernes visning har ingen betydning for ICl-kgretgjer.

Regler for arbejde i infrastrukturen

Sporspzrring mellem I-signal og rangergraensen

Inden der gives tilladelse til etablering af en sporspaerring mellem I-signal A, K, eller L og
den tilhgrende rangergraense, skal trafiklederen kontakte stationsbestyreren i DC Hillergd
og anmode om, at signalgivning til den pagaeldende straekning hindres.

Sporsparring mellem DV-signal 107 og sporskifte 159b
Ved sporspeerringer i sporet mellem DV-signal D107 og sporskifte 159b skal trafiklederen

lave supplerende teknisk beskyttelse af sporspeerringen.
Szrlige forhold vedrerende ngdopkald pa togradio

Tog fra Lokaltogs streekninger er udstyret med togradio, der kun kan anvendes pa
fiernbanen. Dette bevirker, at ngdopkald fra disse tog kan hares og besvares af
trafiklederen, men CBTC-udrustede tog og ICl-karetgjer kan ikke hagre ngdopkaldet.

Trafiklederens forhold

Ved modtagelse af ngdopkald fra tog udstyret med togradio til brug pa fjernbanen, skal
trafiklederen om ngdvendigt genudsende ngdopkaldet.

Kersel med tog og rangerbevagelser pa ydre signaler

Almindelige bestemmelser

Disse bestemmelser gaelder ikke for rullende materiel udstyret med CBTC eller ICI, med
undtagelse af ICl-kgretgjer, der skal afga mod eller ankomme fra Lokaltogs streekninger.

Definitioner

Rangergraensen

Graensen, der ikke uden seerlig tilladelse ma rangeres udover, benaevnes rangergraensen.
Den er kendetegnet ved maerket “Rangergraensen”.
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Gentagelsesspeerre

Gentagelsesspaerreren sikrer, at nar et tog kaerer ud af et blokafsnit, registreres afsnittet
kun frit, hvis hovedsignalet ved enden af blokafsnittet er passeret og er skiftet til “Stop”
efter toget.

Forkortelser
Anvendte forkortelser:

I-Signal: Indkarselssignal
PU-signal: Perronudkgrselssignal
U-signal: Udkarselssignal
DV-signal: Dvaergsignal

F-signal: Fremskudt signal

Skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler”

En skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler” giver tilladelse til at passere
signaler, der ikke viser en kgrtilladelse og kan endvidere anvendes til at ophaeve en
skriftlig ordre “Bliv holdende”. Den gives, nar et tog holder stille pa grund af fejl i
infrastrukturen der gear, at en keartilladelse ikke kan gives . Karsel pa skriftlig ordre
"Tilladelse til at passere hovedsignaler” foregar pa sigt.

Skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler” indeholder information om:

- hvorfra og hvortil tilladelsen gaelder

- relevante hastighedsnedsaettelser under 40 km/t
- hvilke hovedsignaler der ma passeres undervejs
- yderligere relevante instruktioner.

Ved karsel pa skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler” har DV-signaler ingen
betydning.

Ydre signaler

Signalernes formal

Signalerne giver ordrer og meddelelser, som er ngdvendige for at sikre togkarsel og
rangering. Signalerne skal altid gives og efterkommes som foreskrevet.

Et signal, som pabyder eller tillader karsel, ma aldrig efterkommes af den, der er i tvivl om,
hvorvidt det geelder for pageeldende tog eller rangerbevaegelse, eller skanner, at der er
givet forkert signal.

Et signal der ikke tillader viderekgarsel skal efterkommes af enhver, som ikke med
sikkerhed ved, at signalet er uden betydning for pageeldende tog- eller rangerbevaegelse.

Kan et signal opfattes pa mere end én made, skal den betydning af signalet efterkommes,
som pabyder starst forsigtighed.
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"o

Betingelser for signal "Ker”, "Ker igennem” og "“Stop og ryk frem”

"non

Signal "Ker”, "Kegr igennem” og "Stop og ryk frem” medfgrer, at:

mnon

- der ikke kan stilles signal "Kar”, "Kar igennem” eller "Stop og ryk frem”, far alle
sporskifter, der skal befares, er i rette stilling for pageeldende rute

- der ikke kan stilles signal "Ker"” eller "Kar igennem”, far daekningssporskifter og aflgbssko
er i rette stilling, og signaler, der daekker ruten, star i deekningsstilling for pagaeldende
rute

- sporskifter, der skal befares, er sikret mod omstilling, sa leenge signal "Kaer”, "Kar
igennem” eller "Stop og ryk frem” vises

- deekningssporskifter, aflabssko og signaler i deekningsstillinger er sikret mod omstilling,
sa leenge signal "Kaer” eller "Kar igennem” vises.

"non

- der ikke pa samme tid kan stilles signal "Kar”,
flere ruter, hvis samtidige brug medfgrer fare.

Kar igennem” eller "Stop og ryk frem” til

Manglende signal

Mangler et signal, hvor signalgivning kan ventes, eller viser et signal hvidt lys, hvor farvet
lys kan ventes, skal der forholdes, som om signal “Stop” var vist, dog kun safremt det
manglende signal var ngdvendigt for at tillade viderekgarslen.

Signaler pa "Stop”
Trafiklederens forhold

Signaler, der viser en kgrtilladelse, ma kun aendres til stopstilling, nar S-banefgreren forud
er underrettet, medmindre

- der foreligger en faresituation
- det med sikkerhed vides, at S-banefareren ikke har set signalgivningen

- det med sikkerhed vides, at S-banefgreren ikke gennem et F-signal har faet oplysning
om pageaeldende signals stilling.

S-baneforerens forhold

Nar S-banefareren har faet melding om, at et signal er sendret fra en kertilladelse til
stopstilling, ma signalet, nar det igen viser en kartilladelse, ikke efterkommes uden
mundtlig tilladelse fra trafiklederen.

Seerligt for signal "Stop og ryk frem”

Inden der foretages signalgivning "Stop og ryk frem”, skal trafiklederen anvende alle til
radighed stdende midler til at sikre:

- at sporet, der skal befares, er eller ma formodes at veere frit

- at sporomrader mellem det befarede spor og rutens deekningssporskifter henholdsvis
daekningsgivende signaler, sa vidt muligt er frie

- at der ikke rangeres ind i ruten.
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1.3.3.6 Hovedsignaler
1.3.3.6.1 Almindelige bestemmelser
Hovedsignaler er |-signaler, U-signaler og PU-signaler.

Et hovedsignal er normalt opstillet til hgjre for eller over det spor, det gaelder for, og har
kun signallys for én kereretning.

1.3.3.6.2 Hovedsignalers supplerende udstyr
Hastighedsviser

Hastighedsviser, der med symbol giver
oplysning om hastigheden fra signalet.

Hastighedstavle

Hastighedstavle, der med tal giver
oplysning om hastigheden fra signalet.

e

Gyldighedsmeerke

Meerket angiver, at signalet er opstillet
unormalt i forhold til sporet, og angiver
for hvilket spor, signalet geelder for.

48

1.3.3.6.3 “Stop”

I-signal | U-signal |PU-signal

Y

Betyder
1 1 1 1 1 | 1 | Stands foran signalet
Er der foran signalet et standsningsmaerke,
2 2 2 2 2 | 2 | skal der standses med forenden ud for
meerket
Viderekarsel ma kun ske ved tilladelse
3 8 3 3 3 |3 til at kgre fra trafiklederen
4 4 | Har ingen betydning for rangerbeveegelser
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1.3.3.6.4 "Ker"”

I-signal |U-signal

@

Betyder
1 1 1| Frittil rutens endepunkt
5 5 Endepunkt for ruten er naeste hovedsignal, som ma
paregnes at vise stop
3 3 Endepunkt for ruten er et PU-signal, der
viser "Stop” eller en sporstopper
4 4 | Hastighedstavlen har ingen betydning
Hastigheden er som angivet i straekningsoversigten, La
5 5 5 '
eller som oplyst af trafiklederen
6 6 Nedbremsning mod neeste hovedsignal sker pa basis af

afstandsmaerker foran dette

Hvis det kan ses pa neeste hovedsignal eller et tilhgrende
7 7 | F-signal, at hovedsignalet viser mindst "Kgr”, ma
hastigheden afpasses herefter

1.3.3.6.5 "Kor med begrzaenset hastighed”

I-signal

Betyder

1 1 1 | 1| Frittil rutens endepunkt

Endepunkt for ruten er et PU-signal der viser "Stop” eller en
sporstopper

3 3 | Hastigheden er som angivet pa hastighedstavlen

4 4 | 4 | Hastigheden er 40 km/t eller derunder

Hastigheden er som angivet i straekningsoversigten, La
eller som oplyst af trafiklederen

6 | 6 | Ruten haringen sikkerhedsafstand
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1.3.3.6.6 "Ker igennem”

PU-signal

Betyder

1 1 | 1| Fritforbi U-signalet der viser "Kar”

Hastigheden er som angivet i streekningsoversigten, La

2 212 eller som oplyst af trafiklederen
3 |3 Ruten er indstillet mod den streekning der er angivet pa
bogstavviseren
1.3.3.6.7 "Stop og ryk frem”

I-signal |PU-signal

Betyder

1 1 1 1 1 Stands foran signalet

2 | 2 2 2 2 | Kaer videre pa sigt

Hastigheden er som angivet i streekningsoversigten, La
eller som oplyst af trafiklederen

4 4 4 4 4 Der er ikke garanti for at ruten er fri

5 5 5 Ruten har ingen sikkerhedsafstand

6 6 6 Sporet umiddelbart efter rutens endepunkt kan veere besat

7 7 7 7 7 Personaleovergange kan ikke paregnes at virke

Ved efterfglgende PU-signaler der viser «Stop og ryk frem»

8 8 8 for pageeldende spor, kan standsning dog undlades
9 9 Ruten er indstillet mod den straekning der er angivet
pa bogstavviseren
10 | 10 10 Endepunkt for ruten er et PU-signal, der viser »Stop»
eller en sporstopper
1.3.3.6.8 Forsignalering af hovedsignaler
1.3.3.6.8.1 Almindelige bestemmelser

Alle hovedsignaler forsignalerer efterfalgende hovedsignal. Pa straekninger, hvor
hastigheden er over 75 km/t, skal signalgivningen fra I-signaler endvidere forsignaleres
gennem et F-signal eller gennem det foregaende hovedsignal.
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Generelt om F-signaler
Et F-signal giver oplysning om signalgivningen fra det efterfalgende hovedsignal.

F-signalerne, der forsignalerer I-signal A og K er opstillet til hgjre for sporet og star
henholdsvis 800 m og 400 m foran I-signalet.

Signal "Ker forsigtigt”
Det efterfalgende hovedsignal ma paregnes at vise "Stop”.

Signal "Ker"”
Det efterfalgende hovedsignal viser "Kar” til en rute med en hastighed pa mindst 75 km/t.

Nar F-signalet viser, at hovedsignalet viser "Kar”, kan nedbremsningen mod hovedsignalet
afpasses herefter.

F-signalet slukket
Safremt signallysene i et F-signal er slukket, skal den, der opdager dette underrette
trafiklederen.

S-banefgreren skal afpasse karslen, sa toget kan standse foran hovedsignalet, hvis det
viser "Stop”.

Nar trafiklederen har modtaget underretning om, at signallysene i et F-signal er slukket,
skal trafiklederen sikre, at S-banefgreren bliver underrettet.

Maerke "F-signal felger”
Maerke "F-signal falger” er anbragt pa U-signal C og H, og forteeller, at der foran
efterfalgende I-signal er opstillet et F-signal.

Skematisk oversigt

F-signal [-signal

@)
<
@)
__

F-signal | I-signal

6

DV-signaler samt hvide lys i PU-signaler

DV-signalers opstilling
Et DV-signal star normalt til hgjre for eller over det spor, det geelder for.
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Et DV-signal kan sta ud for midten af et krydsningssporskifte og geelder da for begge de
spor, der farer ind i sporskiftet.

"Forbikorsel forbudt”

PU-signal | DV-signal Betyder
1 | Stands foran signalet
5 Er der foran signalet et standsningsmaerke, skal der
standses med forenden ud for meerket
& 3 Viderekarsel ma kun ske ved tilladelse til at kare fra
trafiklederen
4 | Ingen betydning ved rangering i sporspaerring
"Forbikersel tilladt”
PU-signal | DV-signal Betyder
1 Materiel under rangering ma passere signalet, nar
rangeringen er aftalt med trafiklederen
2 | Der er frit til rutens endepunkt
3 | Signalet har ingen betydning for tog
Endepunkt for ruten er et afsnitsmaerke, sporstopper,
4 signal "Forbikarsel forbudt”, signal "Stop” i PU-signal,
meerke "Rangergraensen” eller maerke
"Rangeromrade begynder”
“Forsigtig forbikersel tilladt”
PU-signal | DV-signal Betyder
Materiel under rangering ma passere signalet med
1 | forsigtighed, nar rangeringen er aftalt med
trafiklederen
2 | Der er ikke garanti for at ruten er fri
3 | Personaleovergange kan ikke paregnes at virke
4 | Signalet har ingen betydning for tog
& Endepunkt for ruten er et afsnitsmaerke, sporstopper,
5 signal "Forbikgrsel forbudt”, signal "Stop” i PU-signal,
meerke "Rangergraensen” eller maerke
"Rangeromrade begynder”
Sporstopper

S-banefgrerens forhold

Nar en S-banefarer observerer, at et af eller begge de rade lys pa sporstopperen er
slukket, skal S-banefgreren underrette trafiklederen.

Trafiklederens forhold

Nar trafiklederen er underrettet om, at begge de rade lys pa sporstopperen er slukket,
skal trafiklederen sikre, at S-banefareren pa alle bergrte tog underrettes, for der foretages
signalgivning mod sporstopperen.

Signaler pa tog
"Saerligt slutsignal”
Signalet anvendes pa tog, der ikke kan vise "Almindeligt slutsignal”.



1.3.5
1.3.5.1

1.3.5.2

1.3.5.3

1.3.54

1.3.5.5

1.3.5.6
1.3.5.6.1

Side 13 af 33

Hillerad lokal instruktion version 18.08.2025
Signalet ma kun anbringes pa togets bageste kgretgj. Kan signalet ikke anbringes bag pa
bageste karetgj, skal der anvendes signalplanke. Signalet bestar af to slutsignalplader med
reflekterende belaegning eller slutsignallygter.

La og Rettelser til La

Indhold
La er en daglig oversigt over:

- hastighedsnedsaettelser

- togenes karsel, nar det medfgrer afvigelser fra den normale drift forarsaget af arbejder
pa banestraekningen eller anlaeggenes tilstand.

Hastighedsnedsaettelser optages i La, nar hastighedsnedsaettelsen er i en rute, hvortil der
er mulighed for kertilladelse pa et ydre signal.

Gyldighed
La geelder fra kl. 00.00 til kl. 24.00.

Udsendelse af La
La udsendes af Lokaltog A/S kl. 13:00 dagen far, den er gaeldende.

Modtagelse og fordeling af La

Jernbanevirksomhederne og andre virksomheder, hvis medarbejdere er brugere af La, skal
sikre, at La er tilgeengeligt for det relevante personale.

Inden en kegrsel pabegyndes, har S-banefgreren ubetinget pligt til selv at sikre sig:
- at veere i besiddelse af La
- at den pageeldende La indeholder det antal sider, som er anfart pa forsiden.

Hvis S-banefareren underretter trafiklederen om, at S-banefgreren undtagelsesvis ikke har
kunnet komme i besiddelse af La, skal trafiklederen underrette stationsbestyreren i DC
Hillergd.

Trafiklederen dikterer for S-banefareren de forhold, der har betydning for pagzeldende
tog, indtil S-banefareren kan komme i besiddelse af La.

Kontrol af forhold indmeldt i La

Den, der har indmeldt et La-forhold i Hillergd skal sikre sig, at forholdet er optaget
korrekt. | modsat fald skal trafiklederen straks underrettes. Trafiklederen underretter
herefter stationsbestyreren i DC Hillerad.

Stationsbestyreren i DC Hillerad sgrger herefter for, at der i fornadent omfang udsendes
en "Rettelse til La".

Forhold opstaet efter udsendelse af La

Almindelige bestemmelser

Opstar der forhold i Hillerad efter udsendelse af La, som kraever optagelse i La, skal
trafiklederen straks underrettes. Trafiklederen underretter herefter stationsbestyreren i DC
Hillerad.
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Stationsbestyreren i DC Hillergd sgrger herefter for, at der i forngdent omfang udsendes
en "Rettelse til La". Trafiklederen kvitterer til stationsbestyreren i DC Hillerad for
modtagelse af "Rettelse til La".

Underretning af S-banefgreren

Skriftlig underretning

Jernbanevirksomheden udleverer "Rettelse til La" til S-banefgreren. Den S-banefgrer, der
skal kare toget ved La-forholdet, kvitterer for modtagelse af "Rettelse til La" til
trafiklederen.

Mundtlig underretning
Kan udlevering af "Rettelse til La" ikke finde sted skriftligt, skal trafiklederen forud for
signalgivning til sporet med La-forholdet diktere "Rettelse til La" til S-banefareren.

Underretning kan undlades, hvis toget i Hillerad ikke skal befare det spor, hvor La-
forholdet er beliggende.

S-banefgreren noterer den dikterede "Rettelse til La". "Rettelse til La” ma kun modtages,
nar toget holder stille.

Pabegyndelse af arbejder, der skal optages i La

Arbejder som kraever hastighedsnedsaettelse eller andre foranstaltninger, der skal optages
i La, ma farst begynde nar jernbanearbejdslederen har sikret sig, at de aktuelle forhold er
optaget i La.

Hvis La-forholdet undtagelsesvis ikke er optaget i La, skal trafiklederen straks underrettes.

Hastighedsnedszettelser

Standsignaler og meerker

Eksempler:
"Hastighedsnedseettelse "Meerke for "Hastighedsnedseettelse
falger” hastighedsnedseettelse” ophgrer”

Generelle opstillingsregler

Alle standsignaler for hastighedsnedsaettelser opstilles normalt til hgjre for sporet.
Afvigende opstilling optages i La.

Standsignal "Hastighedsnedsattelse falger”

Standsignal "Hastighedsnedsaettelse falger” kan opseettes i spor inden for denne lokale
instruktions gyldighedsomrade. Standsignalet har kun betydning for tog, der kgrer efter
systemgraensen.

Betydningen af standsignal "Hastighedsnedszettelse falger” kan ses i SR.
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Maerke for hastighedsnedsaettelse

Maerket angiver den hgijst tilladte hastighed fra maerkets placering til efterfalgende
standsignal "Hastighedsnedsaettelse ophgrer”. Maerket opstilles ved det PU-signal der
giver kartilladelse hen over forholdet.

Standsignal “Hastighedsnedsaettelse ophgrer”
Standsignalet angiver, at en hastighedsnedsaettelse ophgrer.

Karsel med nedsat hastighed ma ophgare, nar hele toget har passeret standsignalet.

Standsignalet opstilles ved den systemgraense eller ved det sted pa den efterfalgende
banestraekning, hvor forholdet ophgrer.

Omkobling af signaler. £ndring/opsaetning af hastighedstavle

Almindelige bestemmelser

Ved signalgivning til et spor med hastighedsnedsaettelse skal den hastighed, der tillades
fra et hovedsignal med hastighedsviser eller hastighedstavle, svare til
hastighedsnedsaettelsen.

Ved hastighedsnedsaettelser skal der derfor i forngdent omfang foretages:
- omkobling af signaler og hastighedsvisere
- &ndring/opsaetning af hastighedstavler.

Bane- og sikringsteknisk personale
Den, der i forbindelse med en hastighedseendring:

- opstiller, endrer eller nedtager standsignaler
- &ndrer eller opsaetter hastighedstavler
skal sikre sig, at hastighedseendringen er bekendtgjort.

Er en hastighedsaendring ikke bekendtgjort, skal trafiklederen underrettes om den
manglende bekendtgarelse. Umiddelbart fgr arbejdet igangsaettes, og efter eendringen er
udfart, skal trafiklederen underrettes.

Inden arbejdet pabegyndes, og nar eendringen er udfart, skal trafiklederen underrettes.

Trafiklederens forhold ved omkobling af I-signal A og L

Ved hastighedsnedseettelser op til 40 km/t skal trafiklederen sikre sig, at I-signalerne A og
L omkobles til kun at kunne vise "Ker med begraenset hastighed”. Omkoblingen foretages
ved hjeelp af signalsystemet jf. betjeningsvejledningen.

Far omkoblingen foretages, skal trafiklederen sikre, at hastighedsaendringen er
bekendtgjort.

Signalgivning nar hastigheden er andret
Far der ma anvendes normal signalgivning, skal trafiklederen for Hillergd sikre:

- at hastighedsaendringen er bekendtgjort
- at standsignaler er opsat

- at signaler og hastighedsvisere er omkoblet saledes, at de viser den korrekte (eendrede)
hastighed
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- at hastighedstavler er aendret eller opsat saledes, at den viser den korrekte (sendrede)
hastighed.

Hvis et eller flere af ovenstaende forhold ikke er opfyldt, skal S-banefareren underrettes,
far der foretages signalgivning.

Maerker

"Rangergrensen”
Betydning:

Rangerbevaegelsen skal standse senest foran maerket, medmindre der er givet tilladelse til
at passere maerket.

Y

"Signalet ugyldigt”
Det signal, der er forsynet med maerket, har ingen betydning.

Krydsmaerket anvendes pa hovedsignaler, F-signaler, DV-signaler og cirkelmaerket
anvendes pa hastighedsvisere og bogstavvisere.

Den, der skal ugyldiggare et signal, som er i brug, skal sikre sig, at ugyldiggerelsen er
bekendtgjort.

¢

Rangering

Hastighed under rangering
Den hgjst tilladte rangerhastighed i Hillerad er 20 km/t.



Hillerad lokal instruktion version 18.08.2025

1.3.8.2 Aftaler forud for rangeringens pabegyndelse

Rangerlederen traeffer aftale med trafiklederen om rangeringens gennemfgrelse,
medmindre rangeringen i forvejen er aftalt mellem infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden.

Af aftalen skal i aktuelt omfang fremga en identifikation af rangerbevaegelsen, f.eks.

"non "non

"materiel til/fra tog (nr.)", “maskine (nr.)", “rangerlederens identitet".
Det skal endvidere aftales:

- fra hvilket spor eller punkt der skal rangeres

- til hvilket spor eller punkt der skal rangeres

- anvendelsen af signalgivning

- eventuelt gvrige forhold med betydning for rangeringen.

Den aftalte rangering ma farst begynde, nar trafiklederen efterfglgende har givet
tilladelse.

1.3.8.3 Rangering for signal "Forbikersel tilladt”, “Forsigtig forbikersel tilladt”

Tilladelse til at begynde rangeringen kan gives ved signal “Forbikarsel tilladt” eller
"Forsigtig forbikarsel tilladt”, nar rangerbevaegelsen er aftalt.

Rangerlederen og S-banefareren skal under rangeringen vaere opmaerksom pa om
signaler tillader passage.

1.3.84 Rangering efter mundtlige tilladelser

Inden trafiklederen giver tilladelse til at pAbegynde rangeringen, skal trafiklederen sikre, at
sporskifter der skal befares, er i rette stilling og er sikret mod omstilling.

Trafiklederen ma give rangerlederen tilladelse til at passere mere end ét signal eller
afsnitsmeerke i en melding.

Tilladelse til at pabegynde rangeringen gives af trafiklederen ved fglgende melding:
“(Identifikation) har tilladelse til at rangere fra (spor/punkt) til (spor/punkt)”.

Hvis rangerbeveegelsen skal passere PU- eller DV-signaler i stilling "Forbikearsel forbudt”,
tilfgjes:

"Signal(erne) (betegnelse) ma passeres i stilling ‘Forbikersel forbudt".

1.3.8.5 Rangering forbi rangergraensen
Trafiklederen ma give tilladelse til at passere rangergraensen, nar:

- der ikke er tog pa vej mod Hillerad fra den pageeldende straekning

- det er aftalt med stationsbestyreren i DC Hillerad, og denne har hindret signalgivning til
den pageeldende straekning.

1.3.8.6 Rangering for signal fra DV-signal D114

Ved aftalt rangering for signal fra DV-signal D114 skal rangerlederen anvende
"Klarmeldingsknappen” til at underrette trafiklederen om, at toget er klar til at starte
rangerbevaegelsen.
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1.3.9 Trafikkens afvikling
1.3.9.1 Togenes inddeling
Plantog

Tog, der karer i henhold til tjenestekareplanen.

Ekstratog

Tog, der karer i henhold til toganmeldelse.

Seertog

Seertog er tog, der er angivet en kgreplan for i toganmeldelsen. De er bestemt til kun at
standse ved togekspeditionssteder, som angivet i toganmeldelsen, og er ikke bestemt til
at kare tilbage pa den fri bane.

Snerydningstog

Snerydningstog er tog, som skal rydde sne med tilkoblet eller fast monteret
snerydningsmateriel. Tog med tilkoblet snerydningsmateriel forrest og/eller bagest skal
altid fremfares efter bestemmelserne for snerydningstog.

Hjeelpetog

Hjaelpetog er et plantog eller ekstratog, som skal yde hjeelp i forbindelse med et uheld
eller til et fejlramt tog.

1.3.9.2 Krydsning

Krydsning er samtidig tilstedevaerelse af to tog i Hillerad, nar det ene tog far ankomsten
til Hillerad og det andet tog efter afgangen fra Hillerad karer pd samme banestraekning.

| Hillered betragtes togene som samtidig til stede, nar mellemrummet mellem deres
ankomst og afgang til sa mme banestraekning ikke overstiger 10 minutter.
1.3.9.3 Retningslinjer for toganmeldelser og tjenestekareplan

1.3.9.3.1 Generelt
Driftsdagnet regnes fra midnat til midnat, saledes at degnets 24 timer er betegnet ved
tallene 0-24. Tiden for midnat betegnes 24.00 som ankomsttid og 0.00 som afgangstid.
Tiden i dggnets fgrste time betegnes 0.01-0.59.

1.3.9.3.2 Togkategori

Betydningen af bogstavbetegnelserne foran tognummeret (togkategori) fremgar af
teksten forrest i tjenestekareplanen.

Togkategorien skal til enhver tid afspejle togets faktiske status.

1.3.9.3.3 Korestraekning

Udgar toget fra Hillerad, eller er Hillerad endestation for toget, skal dette fremga af
tjenestekareplanen eller af toganmeldelsen.
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Koredage
Der kan anvendes fglgende forkortelser for karedagene:

- Dgl = dagligt

- Hv = hverdage (inkl. lardage)
- S = s@n- og helligdage

- Ma = mandage

- Ti = tirsdage

- On = onsdage

- To = torsdage

- Fr = fredage
- Le = lgrdage
- S@ = sgndage.

Angivelsen kan veere suppleret af et datointerval. Er datointervallet uden arstal, udledes
dette af kareplanens gyldighedsperiode. Er der intet datointerval, karer toget i hele
kegreplansperioden.

Karedagene kan skifte undervejs, hvis togets kareplan straekker sig henover et datoskift
(midnat).

Togart

Her angives oplysning fra jernbanevirksomheden om den traekkrafttype og den
belastning, som kareplanen er beregnet ud fra. Rubrikken kan endvidere indeholde
oplysninger af orienterende karakter om togets karsel eller ekspedition.

Hastighed

Her angives den hastighed, som jernbanevirksomheden har oplyst, at toget kan fremfares
med. Den er sammen med straekningshastigheden udgangspunkt for beregning af togets
kareplan.

Koreplan
Ankomst- og afgangstider angives i rubrik "Ank” henholdsvis "Afg”.

Afgar toget fra Hillerad, angives kun afgangstid.
Derudover angives kun ankomst- og afgangstid, nar toget er standsende.

For Hillerad angives tiden i timer og minutter. Derudover angives i minutter (dog i timer
og minutter, nar timetallet skifter).

Tjenestekareplanen
Plantog er optaget i tjenestekareplanen.
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Toganmeldelse

Generelt

| toganmeldelsen for tillyste ekstratog oplyses togets kareplan (eventuelt ved henvisning
til foreliggende kgreplaner), togets nummer og oplysning om formalet.

Seerlige forhold omkring arbejdskaretgjer kan ligeledes fremga af toganmeldelsen.

Togenes inddeling

Hvis ikke andet er angivet, er de tog der er opfart pa toganmeldelsen at betragte som
saertog.

@vrige togtyper skal angives seerskilt pa toganmeldelsen.

Et tog kan ikke under samme tognummer have forskellige togtyper.

Til oplysning om ekstratogs formal ma falgende betegnelser anvendes:
- provetog

- hjaelpetog

- snerydningstog.

Opheevelse

Generelt
En toganmeldelse kan ophaeves i sin helhed med udsendelse af en ny toganmeldelse.

Tillyste tog
Samtlige tog, som var tillyst pa en ophaevet toganmeldelse, er efter ophaevelsen aflyst.

Aflyste tog

Samtlige tog, som var aflyst pa en ophaevet toganmeldelse, karer efter ophaevelsen i deres
oprindelige kareplan, forudsat at ophaevelsen sker mindst tre driftsdegn, far togene skal
afga fra deres udgangsstation henholdsvis fra Hillerad.

Aflyste tog, som med mindre end tre driftsd@gns varsel gnskes kart alligevel, skal tillyses
pa en ny toganmeldelse.

Planmaessig tograekkefaglge og krydsning

For tog optaget i tjenestekareplanen fremgar det af trafiklederens arbejdsplan, i hvilken
raekkefglge tog planmaessigt skal afga fra Hillerad, samt hvor krydsninger skal finde sted.

Planmazessig tograekkefalge og krydsning

Almindelige bestemmelser
For tog optaget i tjenestekareplanen fremgar det af trafiklederens arbejdsplan, i hvilken
raekkefglge tog planmaessigt skal afga fra Hillerad, samt hvor krydsninger skal finde sted.

Andret tograekkefolge

Hvis trafiklederen afsender tog ad samme hovedspor i en anden reekkefalge end den
planlagte, skal der forud for togets afgang traeffes aftale med stationsbestyreren i DC
Hillerad.

Forleegning af krydsning til/fra Hillerod
Stationsbestyreren for DC Hillerad og trafiklederen i Hillerad, treeffer indbyrdes aftale i
tilfeelde af, at en krydsning skal forlaegges.
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Forandring af en fastslaet forlaegning af krydsning
Krydsningen skal forlaegges pa ny.

Togs afgang fra Hillerad
Et tog ma ikke afsendes fra Hillergd, hvor det skal krydse et andet tog, fer:

- krydsningen har fundet sted eller
- krydsningen er forlagt eller
- det krydsende tog er aflyst.

Ekstratog

Kvittering

Der skal ved modtagelse af en toganmeldelse kvitteres for toganmeldelsen til
stationsbestyreren i DC Hillergd.

Bestemmelser for snerydningstog
| toganmeldelsen kan der fastsaettes saerlige bestemmelser om togets karsel.

Snerydningstog ma:

- fremfares med en bremseprocent under 50

- fremfares med hgijst tilladte hastighed 70 km/t
- ikke befordre passagerer.

Nar et snerydningstog er ankommet til hhv. Slotspavillonen, Fredensborg eller Bradeskov,
skal stationsbestyreren i DC Hilleragd videregive snerydningstogets ankomstmelding til
trafiklederen og underrette trafiklederen om, hvorvidt straekningen er farbar.

Nar et snerydningstog er ankommet til Hilleragd, skal S-banefgreren give en
ankomstmelding til trafiklederen samt underrette trafiklederen om, hvorvidt streekningen
er farbar. Trafiklederen skal herefter videregive meldingerne til stationsbestyreren i DC
Hillergd.

Togenes aflysning

Almindelige bestemmelser

Tog kan aflyses af den instans, der har ansvaret for udgivelse og korrigering af
tjenestekgreplanen.

Aflysningen kan omfatte enkelte tog eller den regelmaessige drift. Nar den regelmaessige
drift er aflyst, ma tog kun kere efter forudgdende tillysning.

Underretning om aflysning
Den instans, der aflyser, skal sikre underretning af trafiklederen.

Tillysning af den regelmzessige drift
Tillyses af den instans, der har foretaget aflysningen. Trafiklederen underrettes pa samme
made som ved aflysning.
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Korsel pa straekninger med systemblokanlaeg

Generelle bestemmelser

Et systemblokanlzaeg er et linjeblokanlaeg uden gennemgaende straekningsisolationer, hvor
togsikkerheden baserer sig pa stop- og passagekontrol (gentagelsesspzerre) pa de til
streekningen hgrende hovedsignaler.

Szerligt ved tog og arbejdskoretgjers karsel ind i Hillerad

Hvor kun dele af tog henholdsvis et af flere karetgjer forlader straeekningen, ma dette ikke
ske pa en fastlagt rute, da dette kan resultere i en utilsigtet frigivning af pagaeldende
straeknings linjeblokanlaeg.

Togets sammensatning, klargering og hastighed
Togenes starrelse

Angivelse af togsterrelse
Et togs starrelse angives i antal:

- vogne
- meter (toglaengden)

- tons (togveegt og belastning).

Ved beregning af togveegt og toglaengde medregnes alle karetgjer.

Ved beregning af belastning og antal vogne medregnes arbejdende traekkraftenheder
ikke.

Toglaengde
Starste tilladte toglaengde for R-bremsede tog er 400 meter.

Starste tilladte toglaengde for P-bremsede tog er:
- 400 meter, nar hastigheden er over 120 km/t

- 600 meter, nar hastigheden hgjst er 120 km/t

- 835 meter, nar hastigheden hgjst er 100 km/t.

Togvaegt og belastning
Den starste tilladte belastning er 2500 tons.

Starste tilladte togveegt for tog, som skal kare over 100 km/t, er 1200 tons.

Bremser

Bremsens anvendelse
Alle tog skal kunne bremse.
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Bremsernes fordeling
Alle karetgjer i tog skal veere tilsluttet det gennemgdende bremsesystem.

Forreste og bageste karetgj i tog skal altid have automatisk bremse. Andrekeretgjer i
toget skal have automatisk bremse med undtagelse af:

- vogne, som ikke er udstyret med automatisk bremse
- karetgjer med fejl, som gar det ngdvendigt at udkoble den automatiske bremse

En sneplov, der i snerydningstog karer som forreste eller bageste karetgj, behgver ikke
veere udstyret med automatisk bremse.

Bremsearter
Trykluftbremsen inddeles i:

- R-bremsen (kraftig og hurtigt virkende)
- P-bremsen (hurtigt virkende)
- G-bremsen (langsomt virkende).

P-bremsede tog

Tog, som bremses udelukkende med P-bremsen eller med G-bremsede karetgjer i
forbindelse med P-bremsede karetgjer, er P-bremsede.

Bremsen pa arbejdende traekkraftenheder skal stilles i G-bremse, hvis toglaengden er mere
end 600 meter og/eller togvaegten er mere end 800 tons.

Den samlede G-bremsevaegt for vognene ma ikke udggre mere end 10% af vognenes
samlede bremsevaegt.

Hastigheden for tog der befordrer G-bremsede vogne ma ikke overstige 90 km/t.

R-bremsede tog

Tog, som bremses udelukkende med R-bremsen eller med R-bremsen i forbindelse med
P-bremsede karetgjer, er R-bremsede.

Hajst 1/3 af karetgjerne i toget ma vaere P-bremsede.

Tog som er P- eller R-bremset

Togets hgijst tilladte Bremseart Gelder for felgende tog
hastighed
Over 75 km/t R Tog, der udelukkende bestar af R-bremsede
karetgjer.

Tog, der bestar af R-bremsede kgretgjer
kombineret med indtil 1/3 P-bremsede

karetgjer.
P Alle andre tog.
Indtil 75 km/t R Tog, som har veeret R-bremset pa en

foranliggende straekning, eller som skal
veere R-bremset pa en efterfglgende
straekning.

P Alle andre tog.
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1.3.11.2.7 Bremsevaegt og bremseprocent
Bremseveegten for et tog er summen af de enkelte afbremsede karetgjers bremseveegt.

Bremseprocenten for et tog er togets bremsevaegt i procent af togvaegten. |
jernbanevirksomhedens driftsinstruktion kan der vaere angivet seerlige regler for
beregning af et karetgjs bremsevaegt.

Et togs bremseprocent skal veere mindst 50.

Et tog skal mindst have den bremseprocent, som betinges af togets bremseart, hastighed
og streekningens fald.

Bremsetabellerne i straekningsoversigten angiver den kraevede bremseprocent og den
hgjst tilladte togleengde, som den pagaeldende bremsetabel ma anvendes for.

Hvis lokomotivets bremsevaegt eller bremseart ikke er den normale, skal S-banefgreren
underrette den, der udsteder bremsesedlen.

1.3.11.2.8 Bremseseddel
S-banefgreren har ansvaret for at bremsesedlen indeholder:

- togveegt og togleengde
- bremsevaegt, bremseart og bremseprocent
- materiellets hastighed og hastighed jf. bremseprocenten.

Det kan fremga af jernbanevirksomhedens driftsinstruktioner, i hvilket omfang der skal
udstedes bremseseddel.

1.3.11.2.9 Bremseprove

S-banefgreren har alene ansvaret for, at bremsepraven er afholdt, inden toget afgar fra
Hillerad.

En bremseprgve skal fastsl3, at:

- trykluften for trykluftsbremsede tog har uhindret adgang gennem hele toget
- bremsesystemet er teet

- indkoblede bremser kan bremse og lgse tilfredsstillende.

Hvis det bliver ngdvendigt at rangere med et tog, inden bremseprgven er slut, skal der
efterfalgende foretages en ny bremseprave.

1.3.11.2.10 Fejl pa bremsen under kgrslen
Nar stationsbestyreren i DC Hillergd melder, at et tog har haft fejl pa bremsen under
karslen, ma trafiklederen farst give tilladelse til at kare mod den pagaeldende straekning,
nar S-banefgreren har meldt, at streekningen er fri.

1.3.11.2.11 Togenes hastighed

1.3.11.2.11.1 Nedszettelse af hastigheden pa grund af bremseprocent
Det fremgar af bremsetabellerne i straekningsoversigten, om den hastighed toget ma
fremfares med skal nedsaettes over hele eller dele af togets straeekning pa grund af
bremseprocenten.
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Usadvanlig transport og transport af farligt gods
Usaedvanlig transport

Almindelige bestemmelser

Bestemmelser for usaedvanlige transporter fremgar af “Instruks for useedvanlige
transporter” (UT).

Betegnelsen "UT" omfatter alle typer af karetgjer, der befordres som usaedvanlig
transport.

Underretninger og meldinger

Jernbanevirksomhedens forhold
Jernbanevirksomheden underretter trafiklederen om:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og tognummer
- afgangs- og bestemmelsesstation for pageeldende UT.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at S-banefgreren har faet udleveret den eller de
pageeldende befordringstilladelser, far toget afgar.

Jernbanevirksomheden ma farst melde tog, der befordrer UT, klar til afgang til
trafiklederen, nar trafiklederen har kvitteret for underretning om togets befordring af UT.

Melding om UT for tog der udgar fra Hillerad
Ved modtagelse af melding om UT, skal der kvitteres til jernbanevirksomheden for
underretning om befordring af UT.

Trafiklederen skal sikre, at alle trafikledere/stationsbestyrere pa togets karestraekning er
underrettet om, at toget befordrer UT. UT-meldingen skal indeholde:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og tognummer
- hvor karslen med den pageaeldende UT starter og slutter.

Der ma undlades at udsende UT-meldingen, hvis det fremgar af befordringstilladelsen, at
melding kan undlades.

Kvittering
Ved modtagelse af en UT-melding skal der kvitteres for den pageeldende UT til den
trafikleder/stationsbestyrer, der har afgivet meldingen om UT.

Trafiklederen skal sikre, at toget ikke gives tilladelse til at kare, for alle
trafikledere/stationsbestyrere pa togets karestraekning har kvitteret for modtagelse af UT-
meldingen.

Transport af farligt gods

Almindelige bestemmelser

Regler for transport af farligt gods fremgar af RID. Reglerne i dette afsnit gaelder for
vogne, containere, veksellad, arbejdskaretgjer mv. med farligt gods.
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Befordring af vogne med farligt gods
Faresedlerne og disses betydning fremgar af RID. Vogne med faresedler skal befordres i
ikke-personfgrende tog.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at trafiklederen har mulighed for at indhente
oplysninger om vognenes placering i toget med angivelse af UN-nummer og RID-klasse.

Jernbanevirksomheden skal endvidere sikre, at S-banefgreren er underrettet om vognenes
placering i toget med angivelse af UN-nummer og RID-klasse.

Befordring af vogne forsynet med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 (eksplosivstoffer og
genstande med eksplosivstof)

Underretning

Jernbanevirksomheden skal saerskilt underrette netveerkslederen om tog som befordrer
vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 samt om vognenes placering i toget, for toget afgar
fra Hillerad.

Jernbanevirksomheden ma farst melde toget klar til afgang til S-banefareren, nar
netvaerkslederen har kvitteret for underretning om togets befordring af vogne med
fareseddel 1, 1.5 eller 1.6.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at S-banefgreren er underrettet saerskilt om vognenes
placering i toget og med angivelse af UN-nummer og RID-klasse.

Jernbanevirksomheden skal endvidere sikre, at jernbanevirksomhedens rangerpersonale i
Hillerad er underrettet.

Kvittering
Nar trafiklederen underrettes om, at et tog befordrer farligt gods, skal trafiklederen
kvittere for underretningen.

Et tog, der befordrer RID-gods, ma ikke gives tilladelse til at kere fra Hillerad, for
kvittering for melding om transport af farligt gods foreligger fra alle
trafikledere/stationsbestyrere pa togets karestraekning.

Befordring af farligt gods med arbejdskeretgjer

Hvis der transporteres farligt gods pa et arbejdskaretgj, eller pa tilkoblede vogne, skal S-
banefgreren, inden kgrslen indledes sikre, at blanket S6 er udfyldt og forefindes pa
traekkraftenheden.

Arbejdskoretgjer

Definitioner

Troljer og skinnekarende maskiner til vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen
benaevnes arbejdskaretgjer.

Karetgjer, der kan anvendes bade pa vej og jernbanespor, defineres som arbejdskaretgjer,
nar de er sporsat.

Skinnekarende materiel, der ikke kan kare ved egen kraft, og som kun er konstrueret til
sammenkobling med arbejdskaretgjer, defineres som anhaengere.
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1.3.13.2 Arbejdskgaretgjers udstyr mv.

1.3.13.2.1 Anvendelsesbetingelser

S-banefgreren og en eventuel rangerleder skal, inden karslen pabegyndes, sikre sig, at de
er bekendt med begraensninger i anvendelsen af det pagaeldende karetg;j, f.eks.:

- forbud mod anvendelse i spor med akselteellere til togdetektering

- generelle karselsrestriktioner i forhold til infrastrukturen (sporskiftevarme, baliser mv.)
- profiloverskridelse (UT)

- andre saerlige betingelser for karsel.

1.3.13.2.2 Bremser
Et arbejdskgretgj skal kunne bremse.

1.3.13.2.3 Dgdmandsanordning

Har et arbejdskaretgj undtagelsesvist ikke virksom dgdmandsanordning pa grund af fejl
ved anlaegget, eller fordi karetgjet ikke er udstyret med dedmandsanordning, skal der
foruden S-banefgreren veere en anden person i farerrummet. Denne person skal ikke
nadvendigvis veere sikkerhedsuddannet, men skal veere instrueret i at standse koretgjet,
hvis fgreren far forfald.

Under rangering med op til 20 km/t kraeves der ikke to mand i fgrerrummet.

1.3.13.3 Szerlige forhold vedregrende korsel med arbejdskeretgj

1.3.13.3.1 Sammenkobling
Karetgjer ma kun sammenkobles ved hjeelp af karetgjernes fastmonterede koblinger.

Arbejdskgretgjer ma kun sammenkobles med jernbanevogne, hvis de pagaeldende
koretgjer er godkendst til dette.

Ved sammenkobling af flere arbejdskaretgjer ma der kun veaere ét arbejdende
arbejdskaretg.

1.3.13.3.2 Bremser

Sammenkobles et arbejdende arbejdskaretgj med ikke arbejdende arbejdskaretgjer,
anhaengere eller jernbanevogne, skal de karetgjer, der er fjernest fra det arbejdende
arbejdskgretgj veere tilsluttet gennemgaende bremseledning og have virksom automatisk
bremse.

1.3.13.3.3 Bremseseddel

For arbejdskaretgjer, hvor der er angivet en bremsevaegt pa belastningstabellen, skal der
udstedes bremseseddel ved karsel fra Hillerad, hvis der medbringes jernbanevogne.

For arbejdskaretgjer, hvor der ikke er angivet en bremsevaegt, fremgar hgjst tilladte
hastighed ved karsel med jernbanevogne direkte af belastningstabellen.

1.3.13.34 Af- og pasaetning af arbejdskgretgjer
Arbejdskgaretgjer der skal af- og pasaettes sporet skal handteres som maskiner.

1.3.13.3.5 Trafiklederens forhold

Trafiklederen skal sikre, at arbejdskegretgjets id er tilknyttet det sporafsnit, hvor
arbejdskgretgjet befinder sig.
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Uregelmaessigheder
Fejl pa tog under kearsel i Hillered

S-baneforerens forhold

Nar toget holder stille, skal S-banefgreren underrette trafiklederen om den forventede tid,
det vil tage at undersgge og rette fejlen, og om det er muligt.

S-banefareren skal undersgge toget for at afdeekke arsagen til fejlen.

Hvis fejlen kan lgses uden begraensninger i togets ydeevne, skal S-banefgreren underrette
trafiklederen.

Hvis fejlen kan lgses, men med begraensninger i togets ydeevne, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen om begraensningerne. Nar trafiklederen er underrettet, ma S-
banefgreren anmode om en ny tilladelse til at kare.

Hvis toget ikke kan eller ma flyttes, skal S-banefareren underrette trafiklederen.

Trafiklederens forhold

Nar trafiklederen er underrettet om at et tog uventet holder stille, skal trafiklederen
udstede skriftlig ordre "Bliv holdende” til toget.

Hvis S-banefgreren anmoder om en ny tilladelse til at kare, skal trafiklederen udstede
skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler”.

Tilbagerykning
Generelt

Nar et tog keres bagleens i forhold til retningen af det aktive farerrum, benaevnes dette
tilbagerykning.

Tilbagerykning ma kun ske med tilladelse fra trafiklederen, og nar det kan ske uden fare.
Passagertog foretager ikke tilbagerykning.

Efter adskillelse af treekkraftenheder med automatkobling ma der uden tilladelse rykkes
indtil én meter tilbage, sa det kan sikres, at traekkraftenhederne er skilt ad.

Trafiklederens forhold

| vurderingen af, om tilbagerykning kan finde sted uden fare, skal trafiklederen tage
seerligt hensyn til:

- efterfalgende tog eller fjendtlige rangerbeveegelser

- personaleovergange der skal passeres

- at sporskifter, der skal befares, skal sikres mod omstilling
- om rangergraensen skal passeres.

Saerlige forhold ved manuel signalblok mellem Hillerad og Fredensborg

Almindelige bestemmelser

Konstruktionen af signalblokanleegget pa straeekningen mellem Hillerad og Fredensborg
gor, at der kan opsta en utilsigtet frigivning af linjeblokken imens denne er besat, hvis der
foretages manuel rutefrigivning af en rute fra I-signal K.
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Trafiklederens forhold

Inden der i givet fald skal foretages manuel rutefrigivning af en rute fra I-signal K, skal
trafiklederen ved aftale med stationsbestyreren i DC Hillerad sikre, at der ikke er fastlagt
eller magasineret en rute fra Fredensborg mod Hillergd.

Tilladelse til at passere hovedsignaler

Almindelige bestemmelser

Nar fejl i signalsystemet forhindrer et hovedsignal i at vise en kartilladelse, kan
trafiklederen manuelt sikre karslen og give S-banefgreren tilladelse til at fortseette fra
togets nuvaerende position ved hjeelp af skriftlig ordre "Tilladelse til at passere
hovedsignaler”.

Tilladelse til at passere bade I-signal og U-signal ma ikke gives pa samme skriftlige ordre.

Trafiklederens forhold
Trafiklederen skal sikre kgrslen ved at:

1. Alle bevaegelige objekter har kontrol og er aflast i rette stilling eller de kan passeres
sikkert ved anvendelse af proceduren [Uregelmaessigheder - Manglende kontrol pa
sporskifte].

2. Omradet der skal befares, skal vaere frit, medmindre formalet er at kare til et besat
sporafsnit.

3. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i eller ind i omradet der skal befares.

Hvis trafiklederen gnsker, at et tog kares til et besat spor, og dette ikke er bekendtgjort i
kareplanen, skal trafiklederen underrette S-banefareren af toget i det besatte spor om, at
et andet tog vil naerme sig.

Skal der gives tilladelse til at passere et U-signal, skal trafiklederen kontakte
stationsbestyreren i DC Hillerad og anmode om bekrzeftelse af, at streekningen er, eller ma
formodes at veere fri, samt at toget ma afsendes fra Hillergd.

Nar ovenstaende betingelser er opfyldt, ma trafiklederen anmode S-banefgreren om at
udfylde en skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler”.

Trafiklederen skal sgrge for, at betingelserne forbliver sikret, indtil toget enten har forladt
Hillerad eller den skriftlige ordre er tilbagekaldt.

S-baneforerens forhold

Nar den skriftlige ordre er udfyldt, ma S-banefgreren fortsaette karslen under de
betingelser, der fremgar af den skriftlige ordre. Den skriftlige ordre ophaeves enten ved
passage af et hovedsignal, der viser en keartilladelse, eller tilbagekaldes ved udstedelse af
skriftlig ordre "Bliv holdende”.

Fejl pa overkgrsel mellem Hillerad og Fredensborg

Trafiklederens forhold

Ved fejl pa en overkarsel mellem Hillerad og Fredensborg kan DC Hillergd anmode
trafiklederen om at underrette tog fra Hillerad der skal mod denne straekning.

Underretningen er en sikkerhedsmelding, der skal indeholde overkarslens nummer og
placering.

Trafiklederen skal meddele DC Hilleragd, nar et tog er underrettet om fejl pa en overkarsel.
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1.3.15 Korsel med mobilt ATP-anlaeg

1.3.15.1 S-baneforerens forhold
Det mobile ATP-anlaeg betjenes efter de regler der fremgar af SIN LT Region H.

Hvor der i ATP-instruksen i SIN LT Region H er naevnt “stationsbestyrer”, menes der
stationsbestyreren i DC Hillergd. Dette geelder dog ikke afsnittet omkring viderekarsel
efter ngdbremsning, i dette afsnit overtager trafiklederen stationsbestyrerens ansvar.

1.3.15.2 Trafiklederens forhold

Hvis S-banefgreren melder, at toget har faet en ATP-ngdbremse, skal trafiklederen
undersgge arsagen.

Trafiklederen skal herefter udfylde skriftlig ordre "Tilladelse til at passere hovedsignaler”,
hvor der i felt 6 "@vrige oplysninger” gives tilladelse til at genoptage karslen.
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1.4 Bilag

1.4.1 Skriftlig ordre - Tilladelse til at passere hovedsignaler

. Tilladelse til at passere hovedsignaler
<2 BANEDANMARK

*Tognummer:
Sted:
1 O  Tilladelse til at passere I-signal:
Signalnummer
2 [  Tilladelse til at passere PU-signal: og PU-signal:
Signalnummer Signalnummer
3 [  Tilladelse til at passere U-signal: mod:
Signalnummer Straekning
4 O Stands senest ved:
(Naermere beskrevet sted, hvis det ikke er et hovedsignal)
5 O  Hgjst tilladte hastighed:
(Hastighed under 40 km/t)
6 O @vrige oplysninger:
e Hvor * er anvendt, skal feltet udfyldes.

*Autorisationsnummer:
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1.4.2 S6

banedanmark
Farligt gods
Dato Arbejdskaretaj nummer
/ 20
Karestreekning
Koretgj Art Meengde RID-klasse UN-nummer Bemeerkninger

litflasker 50 liter

Gasflasker 22 kg

Gasflasker 11 kg

Benzin

Diesel

Motorolie

Isomor 39 isolim

Acetylen 25 liter

Acetylen 50 liter

Ovenstéende produkter er de mest brugte. Tilfgj n&r andre farlig gods produkter transporteres.

Underskrift

S6 08/16
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1.4.3 Tegning over Hillerad lokal instruktions gyldighedsomrade
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