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Salbyvej, Ejby-Ringsted Station Forord

Miljoredegorelse - heaefte 5

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik. Kapaciteten pa banen er fuldt
udnyttet i myldretiden. Det gger risikoen for forsinkel-
ser, og gor det umuligt at indszette flere og hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen fremstar i dag som en
trafikal flaskehals, og det kan vaere med til at bremse
mobiliteten og samfundsudviklingen.

Folketinget vedtog i marts 2007 en projekteringslov
om at undersgge og projektere de ngdvendige anlaeg
med henblik pa en langsigtet forbedring af jernbane-
kapaciteten pa straekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted. Trafikstyrelsen har efterfglgende gennem-
fort en indledende, teknisk analyse af de to mulige lgs-
ninger og foretaget miljgundersggelser for at afdaekke
jernbanens pavirkning af omgivelserne.

De to lgsninger betegnes 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. | 5. sporslgsningen bliver den eksiste-
rende jernbane udbygget med et ekstra spor mellem
Hvidovre og Baldersbronde og med et vendesporsan-
laeg i Roskilde. | Nybygningslasningen er der tale om en
ny, dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via
Kgge til Ringsted.

Projektet var i efteraret 2008 genstand for en offentlig
hering, der blev baseret pa en hgringsudgave af miljg-
redegorelsen pd i alt 11 haefter. Der blev afholdt 12
borgermader, hvor ca. 170 personer gav kommentarer
til projektet, og der indkom i alt ca. 260 skriftlige
hgringssvar. Alle henvendelser er blevet refereret og
behandlet i et hgringsnotat, som blev udgivet i april
20009.

Trafikstyrelsen har i sit videre arbejde med projektet
behandlet henvendelserne og indarbejdet indsigelser,
kommentarer og ideer i det omfang, at det har vaeret
teknisk, miljgmaessigt og skonomisk muligt, ligesom
Trafikstyrelsen har holdt mgder med bergrte kommu-
ner og relevante statslige styrelser.

Projektets miljeredeggrelse foreligger hermed, og den
udgives i seks haefter, idet indholdet i de tidligere 11
haefter nu er redigeret sammen i faerre enheder. Miljg-
redeggrelsen indeholder beskrivelser af anlaegget og
dokumenterer de gennemfgarte undersegelser af pro-
jektets pavirkninger af omgivelserne samt afvaergefor-
anstaltninger.

Haefterne fordeler sig saledes. Nr. 1 er den samlende
miljoredeggrelse for hele projektet og beskriver begge
lesninger. Nr. 2 omhandler 5. sporslgsningen med ven-
desporsanlaeg i Roskilde. Nr. 3-5 omhandler Nybyg-
ningslgsningen med en geografisk opdeling af linjefo-
ringen. Nr. 6 handler om stgj og vibrationer generelt og
for begge lgsninger.

5. sporslgsningen og Nybygningslasningen beskrives
hver for sig med “den projekterede lgsning” og “andre
undersggte lgsninger”. Detaljeringsniveauet for den
projekterede lgsning er hgjere end for de andre under-
sggte lgsninger, idet der i foraret 2009 er arbejdet
videre med denne i projekteringen. Der er med denne
detaljeringsforskel ikke truffet politisk beslutning om
valg af lasning eller endelig linjefering.

Martin Munk Hansen
Anlaegschef
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Indledning

Mere kapacitet pd jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted vil give
rejsende mulighed for en bedre kagreplan med flere togafgange, kortere
rejsetid og feerre forsinkelser. Samtidig vil en mere effektiv togtrafik
bidrage vaesentligt til @get mobilitet pd et baeredygtigt grundlag.

Bedre rejsemuligheder

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik. Nar nye tog i de kommende ar bli-
ver sat ind pa straeekningen, vil kapaciteten vaere fuldt
udnyttet.

Det saetter ikke alene en graense for, hvor mange tog
der kan kere pa skinnerne. Det @ger 0gsa risikoen for
forsinkelser, og ger det umuligt at indsaette hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen er med andre ord en
trafikal flaskehals, som kan bremse mobiliteten og
samfundsudviklingen.

Hvis jernbanen skal fremsta som en attraktiv valgmu-
lighed i fremtidens transportbillede, er der brug for et
forbedret jernbanenet, sa man far flere togafgange,
kortere rejsetider og faerre forsinkelser.

Trafikstyrelsen undersgger to lgsninger, som giver
storre kapacitet og dermed en bedre jernbaneforbin-
delse mellem Kgbenhavn og Ringsted. De to lgsninger
bliver kaldt 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen.

5. sporslgsningen

I 5. sporslgsningen Kgbenhavn via Roskilde til Ringsted
udbygges den eksisterende bane med et ekstra spor til
fjerntog og godstog mellem Hvidovre og Baldersbren-
de. Sporet anlaegges pa den sydlige side af de eksiste-
rende spor fra Hvidovre, sa der med S-togssporene bli-
ver i alt fem spor pa denne straekning. Lasningen
omfatter ogsa et vendesporsanlag i Roskilde og ny
perron ved Ny Ellebjerg Station.

Udbygningen imgdekommer det akutte behov for
mere kapacitet.

Nybygningslgsningen

I Nybygningslgsningen Kgbenhavn via Kgge til Ring-
sted er der tale om en ny, dobbeltsporet jernbane fra
Ny Ellebjerg Station via Kgge til Ringsted. Denne bane
@ger kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted gan-
ske vaesentligt. Det bliver muligt at forkorte rejsetider-

ne for regionaltog og for tog mellem landsdelene, og
beregninger viser, at Nybygningslasningen giver feerre
forsinkelser.

Den dobbeltsporede bane fglger i store traek Holbaek-
motorvejen ud af Kgbenhavn til Vallensbaek, videre
langs Kege Bugt Motorvejen til Kage og derefter langs
Vestmotorvejen til Fjeellebro. Herfra falger sporene den
eksisterende bane til Ringsted. Banen forberedes til
kersel med passagertog med hastigheder op til 250
km/t.

Nybygningslgsningen omfatter desuden en ny Kege
Nord Station, der bygges taet pa S-banen, tilslutning
ved Kgge Nord til Lille Syd Banen (Roskilde-Kage-
Nzestved) og et ekstra spor mellem Kgbenhavnsvej i
Kage og Kgge Station.

VVM-processen

| forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet har
Trafikstyrelsen gennemfert en VVM-proces. Der blev i
efteraret 2008 udsendt 11 haefter af miljoredegarelsen
i offentlig horing i perioden fra 22. september til 1.
december 2008.

I heringsperioden blev der afholdt i alt 12 borgermader
om Kgbenhavn-Ringsted projektet og ét borgermade,
der alene handlede om muligheden for at placere en
kombiterminal ved Kgge. Kombiterminalen indgar dog
ikke i den projekterede lgsning og er derfor ikke en del
af den endelige miljgredeggarelse.

| borgermgderne deltog ca. 1.550 borgere, og Trafik-
styrelsen modtog efterfglgende skriftlige henvendel-
ser fra i alt 269 borgere, organisationer, virksomheder
og myndigheder. P4 borgermgderne er der registreret
tilkendegivelser fra 168 borgere om Kgbenhavn-Ring-
sted projektet.

Alle forslag og ideer fra hgringsperioden og Trafiksty-
relsens vurdering af dem er samlet i et hgringsnotat.
Heringsnotatet, de skriftlige kommentarer og referater
fra borgermaderne ligger pa Trafikstyrelsens hjemme-
side.

Forslag og ideer fra hgringsperioden er indarbejdet i
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Indledning

projektet i det omfang, at de inden for den gkonomiske
ramme kan forbedre projektet teknisk eller miljgmaes-
sigt, eller at de kan forbedre forholdene under anlaegs-
arbejdet.

Processen afsluttes med udsendelse af den endelige
miljeredegerelse i september 2009.

Miljgredegorelse

Denne miljoredegorelse bestar af seks haefter - et
haefte om det samlede projekt, et haefte om 5. spors-
lasningen, tre haefter om Nybygningslgsningen delt op
pa tre straekninger, og et haefte, der behandler stgj og
vibrationer i driftsfasen for hele projektet.

Miljoredeggarelsen er baseret pa tekniske fagnotater,
som er udarbejdet af Trafikstyrelsen og styrelsens tek-
niske radgivere. Fagnotaterne er tilgeengelige pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Den videre proces

| efteraret 2009 fremsender Trafikstyrelsen til trans-
portministeren et beslutningsgrundlag for politisk valg
af lgsning. Heri indgar miljoredegerelsen.

Nar Folketinget har vedtaget en anlaegslov, overdrager
Trafikstyrelsen projektet til en anlaegsmyndighed, der
star for detailprojektering, udbud og anlaegsarbejde.
Med en politisk beslutning 2009/10 kan Nybygnings-
lasningen sta klar til brug i 2018, og 5. sporslgsningen i
2020, idet dette anlaegsarbejde skal koordineres med
etablering af et nyt signalsystem.

Laesevejledning

Miljoredegerelse 5 omhandler alene Nybygningslgs-
ningen pa straekningen fra Salbyvej, Ejby til Ringsted
Station. Den redeger for det nye baneanlaegs pavirk-
ning af miljoet, bade nar anlaegget er taget i brug og i
den forudgaende anlaegsfase.

Miljgredeggrelse 1 indeholder en samlet gennemgang
af hele Kgbenhavn-Ringsted projektet, og de to projek-
terede lgsninger sammenlignes. Miljgredeggrelse 6
gennemgar pavirkningen af stgj og vibrationer bade
generelt og straekning for straekning. Ved at laese Miljo-
redegorelse 1 og 6 sammen med miljeredegerelsen
for den straekning, der vedkommer én, har leeseren
mulighed for at fa et godt overblik over projektet.

I Miljgredeggarelse 5 beskrives forlgbet af den projekte-
rede lgsning. Efter straekningsbeskrivelsen gennemgas
pavirkninger af omgivelserne fordelt pa temaer. Der er

hovedsagelig tale om de pavirkninger, som har perma-
nent karakter, nar banen er bygget. De forhold, som
vedrgrer anlaegsperioden, beskrives i et saerskilt afsnit.
Et afsnit giver en kort oversigt over andre undersggte
lasninger. Disse lgsninger har veeret inde i billedet tidli-
gere i forlgbet, herunder i hgringsperioden. Efterfol-
gende er det besluttet, at de ikke skal indga i den lgs-
ning, der projekteres videre pa. Haeftet afsluttes med
et kort resumé.

Projektet beskrives i miljgoredeggrelsens kapitler med
startpunkt i Kebenhavn og derefter i retning mod vest.

For mere information om arealforhold og ekspropria-
tioner henvises der til Trafikstyrelsens pjece “Jernba-
nen og arealforhold”. For mere information om stgj
henvises der til Trafikstyrelsens pjece “Jernbaner og
staj”.
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Det fysiske anlaeg

Mellem Salbyvej og Fjeellebro anleegges banen pa det meste af straek-
ningen teet pd og nord for Vestmotorvejen. Fra Fjeellebro passerer banen
under Vestmotorvejen, hvorefter den fglger den eksisterende bane til
Ringsted. Banen passerer pa denne streekning gennem Kgge og Ringsted

kommuner.

Den nye tosporede jernbane mellem Salbyvej og Ring-
sted Station anlaegges frem til Kongsted Huse ved Fjzel-
lebro pa nordsiden af Vestmotorvejen. Her passerer
banen under Vestmotorvejen og falger den eksisteren-
de bane Roskilde-Ringsted pa sydsiden frem til @stre
Ringvej. Fra @stre Ringvej forbindes det nordlige spor
pa den eksisterende bane til det nye overhalingsspor,
som er under anlaeggelse i forbindelse med K@R-pro-
jektet, og det sydlige spor pa den nye bane anlaegges
ind til Ringsted Station, hvor det nuvarende spor til
postterminalen ligger. De to gvrige spor tilsluttes de

eksisterende spor gst for Ringsted Station. KGR-projek-
tet omfatter bl.a. anlaeg af et nyt spor gst for Ringsted
og er naermere beskrevet i Miljgredeggrelsens haefte 1.

Af hensyn til en eventuel senere udvidelse af Vestmo-
torvejen placeres banen frem til Kongsted Huse som
hovedregel i en afstand af ca. 60 m fra motorvejens
centerlinje. Ved Regnemark omlaegges Kage A over en
ca. 300 m lang straekning for at give plads til den nye
bane. Hvor den omlaegges, udformes det nye a-lgb
med et slynget forlgb.
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Banen passerer under 9 veje, mens 5 veje, 1 sti og 9
vandlgb feres under banen. Desuden omlagges 2 veje.

Hejspaendingsledninger krydser banen flere steder, og
enkelte steder star masterne i det areal, hvor banen
skal ligge. Disse master flyttes. Pa straekningerne Sal-
byvej-K@ge A og langs Bjaeverskovvej ligger en hoved-
gasledning, som bliver flyttet nord for jernbanen.
Umiddelbart syd for Vestmotorvejen ved Kongsted
Huse ligger en gastransmissionsledning, som omlaeg-
ges og fares under banen.

Straekningsbeskrivelse

Nybygningslgsningen er beskrevet generelt i Miljgre-
degorelse 1. De folgende afsnit giver en mere detalje-
ret beskrivelse af banens forlgb fra Salbyvej til Ring-
sted Station.

Salbyvej-Teglvaerksvej

Jernbanen krydser over Salbyvej. Derefter passerer den
pad en deemning gennem den tidligere grusgrav, som
fyldes delvist op i den sydlige ende. For at give plads til
banen bliver adgangsvejen til eiendommen Salbyvej
207 flyttet mod nord. Herefter anlaegges banen i en
&ben afgravning frem til Kage A. Banen krydser Kage A
pa en ca. 65 m lang dalbro, som etableres parallelt med
motorvejen. Aen, der er en Natura 2000 lokalitet, vil
sdledes ikke blive bergrt af baneanlaegget.

Jernbanen fortsaetter i en aben afgravning og passerer
under Ejbyve;j.

Bjaeverskovvej ligger i dag teet op ad motorvejens
nordside. Fra Bjaeverskovvejs udgangspunkt ved Ejby-
vej flyttes vejen nord for banen. Ved at flytte Bjaever-
skovvej mod nord bliver der fortsat direkte adgang til
sidevejene uden at etablere krydsninger af banen.

N
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Ringstedvej

Kage A Koge A Vestmotorvejen Salbyvej

Den nye bane passerer Kage A, it L | '
forleber under Ejbyvej og videre i, LAY - e | e T
langs med tilkorselsrampen fra ey > [ e -
Ringstedvej. / —- \

Koge A Vestmotorvejen Den nye bane

Snit af den nye banes placering i forhold til Vestmotorvejen, hvor banen og Vestmotorvejen krydser Kage A.
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Ringstedvej

Bjaeverskov

Bjaeverskovvej

Vestmotorvejen

Den nye bane anlaegges nord om Bjaeverskov nord for Vestmotorvejen.

Ringstedvej

Bjaeverskovvej nord for
Vestmotorvejen flyttes mod nord for
at gore plads til den nye bane langs
motorvejen. Bjeeverskovvej bevarer
direkte adgang til sidevejene uden
at skulle krydse banen. Ved passage
af Bjeeverskovvej anlaegges banen

i niveau med motorvejen. Herefter
fortseetter den mod vest i et niveau
pd 0,5-1m over motorvejen.

P& straekningerne Salbyvej-Kage A og langs Bjaver-
skovvej omlaegges en gasledning til nord for jernba-
nen.

Banen fortsaetter i aben afgravning til umiddelbart for
Bjeeverskovvejs krydsning under motorvejen. Her
anlaegges banen pa en deemning, hvor den passerer
over Bjaeverskovvej og stien Teglvaerksvej. Stien mel-

Vestmotorvejen | Bjaverskovvej

lem Bjaeverskovvej og krydsningen af Teglvaerksvej
flyttes nord for linjeferingen.

Fra Bjaeverskovvej ved krydsningen under Vestmotor-
vejen etableres en adgangsvej mellem banen og
motorvejen til rastepladsen Infoteria Bjeeverskov og
videre til den eksisterende gasregulatorstation ud for
Spanagerve;j.
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Vestre Ringvej Vestmotorvejen Enghavevej Kulerupvej

Den nye bane anlaegges nord for Vestmotorvejen og krydser Vestre Ringvej nord for motorvejsramperne.

Regnemark
Regnemarkveerket = Vestmotorvejen Forlagt Kege A Vandveerk

Ved Regnemark ligger banen pé en
daemning. Kege A omlaegges pd
en ca. 300 m lang straekning, og
det oprindelige, slyngede da-forlab
genskabes, hvilket giver bedre
faldforhold for den.

Teglvaerksvej-Vestre Ringvej ge, slyngede 3-forlgb, og den far bedre faldforhold. Der
Banen fortsaetter pa en deemning og fgres over vejen  etableres naturlige skraninger mod aen.

ved Regnemarkvaerket. Ved Regnemark omlaegges

Kege A og flyttes mod nord pd en ca. 300 m lang  Efter passage af Koge A ved Regnemark fortsaetter
straekning. Ved forlaegningen genskabes det oprindeli-  banen i en daben afgravning. Ved Vestre Ringvej traek-
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Fjeellebro
Ringsted , Kagevej

Eksisterende jernbane
Roskilde-Ringsted

Vestmotorvejen Kvaerkeby

Den nye bane krydser under Vestmotorvejen ved Kongsted Huse og fortseetter derefter ind mod Ringsted parallelt med den
eksisterende bane.

kes banens linjefering mod nord uden om tilslutnings-
anlaegget til motorvejen.

Vestre Ringvej-Fjllebro

Jernbanen passerer under Vestre Ringvej. Herefter
anlaegges den i dben afgravning langs motorvejen.
Banen fortsaetter over Slimminge A og en vandledning,
der forbinder boringerne pa Kgbenhavns Energis kilde-
plads.

Efter Slimminge A passerer jernbanen under Bagede-
vej og derefter over Bagedevandlgbet, der rarlaegges.

I omradet gst for Kongsted Huse har Vejdirektoratet
planer om at etablere en rasteplads mellem Vestmo-
torvejen og Nybygningslgsningens linjefering. Planer-
ne vil blive koordineret med jernbaneprojektet i detail-
projektfasen.

Ved Kongsted Huse krydser banen Vestmotorvejenien
tunnel. Krydsningen lgber i en spids vinkel, hvilket gar
tunnelen ca. 160 m lang. Herefter fortsaetter banenien
aben afgravning og passerer under Kongstedvej.

Syd for krydsningen med Vestmotorvejen omlaegges
en gastransmissionsledning under banen.

Fjeellebro-Kagevej

Fra Kongstedvej indtil mgdet med de to eksisterende
spor anlaegges de nye spor delvis i en afgravning. De to
nye spor fares langs de eksisterende spors sydlige side,
og ved krydsning af Fjaellebrolgbet er de to nye spor
omtrent parallelle med de eksisterende. Herfra lgber
de fire spor parvis.

Fjellebrolgbet Igber under den eksisterende bane i en
muret tunnel. Nar vandfgringen er lav, kan passagen
benyttes af landdyr. Den eksisterende bane ligger pa
en deemning ca. 6 m over det omkringliggende terraen.
De to nye spor feres parallelt med banens sydlige side i
ca. samme hgjde som de eksisterende spor. Der etab-
leres en faunapassage under de nye spor med en ind-
vendig bredde pa ca. 11 m og en frihgjde pa ca. 3 m.
Der anlaegges en tilsvarende faunapassage under de
eksisterende spor som kompensation for den nye
banes ggede barriereeffekt i omradet.

Efter Fjaellebrolgbet krydser banen en forgrening
af Fjellebrolgbet. Dette vandleb er rgrlagt under
banen, som her ligger ca. 4,5 m over terraen. Under
banen er der 0gsa en passage for mindre dyr gennem
en muret tunnel. Denne passage forleenges under den
nye bane.
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Den eksisterende bane

Adamshaj Ringsted

Kogevej

Fjeellebro Vestmotorvejen

Mellem Fjaellebro og Ringsted anleegges den nye bane syd for den eksisterende bane fra Roskilde.

Den nye bane krydser i Fjaellebro
over Kagevej parallelt med den
eksisterende bane Roskilde-Ringsted.
Den eksisterende bro bevares, og der
bygges en ny bro til den nye bane.
De to baner krydser Bedstedvej, der
fores over begge baner pd en ny bro.

Kggevej er en tosporet vej med cykel- og gangsti pa
begge sider. Den eksisterende bane krydser over
Kggevej pa en =ldre jernbanebro. Den eksisterende
bro bevares, og der opferes en ny bro for de to nye spor
ost for den eksisterende bro. Broen far samme frihgjde
som den eksisterende bro. Den nye bro etableres dog
med et dybere fundament, sa der kan graves ud og

Bedstedvej Kogevej

Kveerkebyvej Vestmotorvejen

etableres frihgjde efter de geeldende normkrav den
dag, hvor den eksisterende bro skal udskiftes og gen-
opfares efter gaeldende regler.

Kogevej-Adamshgjvej
Umiddelbart vest for Kagevej krydser banen Vigersdal
A, hvor der 0gsa er en smadyrspassage. Banen anlaeg-
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Det fysiske anlaeg

Neestvedvej

Ringsted Station

gstre Ringvej Kagevej

Den eksisterende og den nye bane folges parallelt over dstre Ringvej pd en ny bro, under de eksisterende broer ved Ronnedevej
o0g Neestvedvej og ind til Ringsted Station.

ges her pa en deemning ca. 2,5 m over det omkringlig-
gende terraen. Vigersdal A ligger rarlagt under Kagevej
og banen, og smadyrspassagen krydser banen under
en muret bro. Passagen og det rer, som aen lgber igen-
nem, forleenges. Under den nye bane etableres en ny
og starre passage.

Banen passerer under Bedstedvej og Adamshgjvej,
hvor begge de nuvarende vejbroer rives ned og
erstattes af to nye broer, der begge spaender over bade
den gamle og den nye bane.

Adamshgjvej-@stre Ringvej
Mellemn Adamshgjvej og @stre Ringvej forlgber de nye
spor parallelt med de eksisterende spor.

@stre Ringvej forbinder den gstlige og sydlige del af
Ringsted med Kagevej og Vestmotorvejen mod nord.
Vejen krydser i dag banen under en jernbanebro. Der
etableres en ny jernbanebro for de to spor umiddelbart
syd for den eksisterende bro.

@stre Ringvej-Ringsted Station

Ved @stre Ringvej forbindes det nordlige af de to eksi-
sterende spor med det nye 2 km lange overhalings-
spor, som er det spor, der etableres som en del af KGR-

projektet. Pa resten af straekningen frem til Ringsted
Station omfatter Kebenhavn-Ringsted projektet derfor
ikke anlaegsarbejde pa banens nordside.

Det sydlige af de to nye spor fortsaetter i banegraven
pa sydsiden af den eksisterende bane frem til Ringsted
Station og kobles sammen med sporet til posttermina-
len.

Banen passerer under Rgnnedevej. Broen over banen
er tilstraekkelig lang til, at alle fire spor kan feres igen-
nem, uden at der skal @ndres ved broens konstruktion.
Samme situation ger sig geeldende for den vejbro, som
forer Naestvedvej over banen. Heller ikke her vil det
veere ngdvendigt at sendre pa den eksisterende bro-
konstruktion.

Ringsted Station

Pa Ringsted Station gennemfares en raekke sporaen-
dringer frem til Skelleradvej med henblik pa at etablere
flere kgrselsmuligheder. Alle kgrselsmulighederne
etableres som skaeringer i niveau.
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Kommune- og lokalplaner

Allerede i dag er der reserveret arealer, sd jernbanekapaciteten mellem
Kgbenhavn og Ringsted kan udvides. Det er sket i Fingerplan 2007, Vest-
sjeellands Amts og HURs regionplan 2005 og i en del kommuneplaner.
Enkelte steder pavirker jernbanen dog den kommunale planlaegning.

| Fingerplan 2007 og i regionplanerne for det tidligere
HUR og Vestsjaellands Amt er der reserveret arealer til
en baneforbindelse mellem Kgbenhavn og Ringsted
via Roskilde eller Kage. Mellem Salbyvej og Kongsted
anlaegges banen desuden i den transportkorridor, der
er fastlagt i Fingerplan 2007. Straekningen mellem
Salbyvej og Ringsted bergrer Kgge og Ringsted kom-
muner.

I Miljoredeggrelse 1 er bestemmelserne om planfor-
hold - herunder Fingerplanen og Regionplanen - nzer-
mere beskrevet. Nedenfor beskrives de kommunale
planer, som baneprojektet bergrer pa straekningen Sal-
byvej-Ringsted.

Kege Kommune

Ifolge Kommuneplanstrategi 2008 vil Kege Kommune
arbejde for statslige investeringer til udbygning af
K@ge Bugt Motorvejen og Kgbenhavn-Ringsted banen
med en ny station i Kgge. | kommuneplanstrategien
indgar desuden en udvidelse af Transportcenter Nord.
Kommunen vil ogsa vurdere mulighederne for en
fremtidig godsterminal i forbindelse med den nye
bane.

| den geeldende Kommuneplan 2005-2017 for den tidli-
gere Kgge Kommune fremgar det, at kommunen
gnsker at fremme jernbaneprojektet mellem Kgben-
havn og Ringsted over Koge. Det er et mal i kommmune-
planen at fastholde og fremme Kgges placering som
trafikknudepunkt. Kommunen gnsker en ny station
med et parkér-og-rejs-anleeg i omradet Kgge Nord for
at fremme byudviklingen.

| den geeldende kommuneplan 1997-2008 for den tid-
ligere Skovbo Kommune navnes planerne om at
udbygge banenettet med nye spor enten langs den
eksisterende bane eller langs motorvejen i transport-
korridoren.

| Kege Kommune bergres fire rammeomrader.

I den geeldende kommuneplan for den tidligere Kage
Kommune bergres et rammeomrade.

K6J01 Lellinge landomrade.

Der vurderes ikke at vaere behov for at &ndre ramme-
besternmelserne.

I den geeldende kommuneplan for den tidligere Skovbo
Kommune bergres rammeomrader.

S0J00 Det abne land.
S5E01 Fyldplads sydest for Ejby. Omfatter Lokalplan 42.

S5D01, Regnemarks Vandvaerk. Omradet er udlagt til
offentlige formal, vandvaerk, med tilherende anlaeg og
boliger. Den projekterede lgsning forlgber udenfor
rammeomradet, men Kgge A og en grusvej forlaegges
mod nord inden for omradet.

Der vurderes ikke at vaere behov for at &ndre ramme-
besternmelserne i de tre rammeomrader.

Et lokalplanlagt omrade i Kage Kommune péavirkes af
jernbanen. Lokalplan L42 omfatter et grusgravsomrade
ved Kage As. Omradet er overgdet til offentligt tilgaen-
geligt naturomrade. | omradet er der et tidligere
asbestdepot og fire grundvandsboringer. Jernbanen
anlaegges pa en deemning gennem den sydlige del af
grusgravsomradet, hvor tre grundvandsboringer bliver
berort.

Ringsted Kommmune

I den geeldende Kommuneplan 2005-2016 reserveres
der areal til ekstra spor pa Kgbenhavn-Ringsted for-
bindelsen.

I den geeldende kommuneplan bergres fire rammeom-
rader.

3F2 er et blandet omrade ved Ringsted Station. Ram-
meomradet omfatter det eksisterende baneareal
omkring Ringsted Station, og det er hensigten, at der
skal skabes en forbindelse under eller over sporarea-
lerne med direkte adgang til perronerne. Desuden skal
omradet anvendes til offentlige formal og erhvervsfor-
mal. Den projekterede lgsning anlaegges langs med de
eksisterende spor, og der inddrages et smalt areal pa
sydsiden af banen. Dette medferer ikke behov for
2ndring af rammebestemmelserne.
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3E4 er Balstrup erhvervsomrade. Den projekterede |gs-
ning anlaegges langs med de eksisterende spor, og der
inddrages et smalt areal pa sydsiden af banen. Dette
medferer ikke behov for @ndring af rammebestem-
melserne.

2B14 er et parcelhusomrade. Den projekterede Igsning
indebeerer en reekke sporomlaegninger pa Banedan-
marks areal, som ikke medfgrer behov for andring af
rammebestemmelserne.

L7, landzonelandsby, Fjeellebro. Omradet er udlagt til
jordbrugsformal og boligformal. Der eksproprieres et
areal langs med den eksisterende jernbane og en del
af Banedanmarks areal inddrages. Der nedrives 3 min-
dre bygninger inden for omradet. Dette medferer ikke
behov for aendringer af rammebestemmelserne.

Den laengste del af straekningen gennem Ringsted
Kommune ligger i det abne land, hvor der ikke er lokal-
planlagte omrader. Den resterende del mellem @stre
Ringvej og Skellergdvej ligger i Ringsted by med otte
lokalplanlagte omrader i umiddelbar naerhed af banen.
Da den nye bane primaert placeres pa det eksisterende
baneareal, far den kun konsekvenser for en enkelt
lokalplan.

Lokalplan 179 daekker et omrade, der afgraenses af
jernbanen mod nord, @stre Ringvej mod @st og syd og
af Balstrupvej og Dyssegardsvej mod vest. Omradet er
planlagt til erhvervsformal til virksomheder med
behov for store grunde og adgang til hovedfaerdsels-
arer.

I den projekterede lgsning pavirkes lokalplan 179, fordi
der inddrages et areal syd for banen. Dette areal er ca.
30 m ved @stre Ringvej og ca. 10 m ved posttermina-
len. Det inddragede areal ligger langs lokalplanomra-
dets nordlige graense og umiddelbart op ad det eksi-
sterende baneanlaeg. Da omradet ikke benyttes til
hverken vej, bebyggelse eller lignende, vurderes det,
at lokalplanens formal ikke pavirkes vaesentligt.



18

Salbyvej, Ejby-Ringsted Station Arealbehov

Miljoredegorelse - haefte 5

| Nybygningslgsningen ma bade offentlige og private ejendomsejere
afgive arealer, hvor banen skal anlaegges. Nogle af disse arealer ekspro-
prieres permanent, mens de arealer, der skal bruges til arbejdspladser og

arbejdsveje, eksproprieres midlertidigt.

I Miljgredegerelse 1 er lovgivning og begreber om are-
alforhold nzermere beskrevet.

Mellem Salbyvej og Fjaellebro anlaegges jernbanen pri-
maert gennem landbrugsarealer teet op ad Vestmotor-
vejen, og antallet af bygninger, der skal eksproprieres,
er begraenset pa denne del af streekningen. Mellem
Fjellebro og Ringsted Station felger de to nye spor den
eksisterende jernbane, og en del af den nye bane kom-
mer til at ligge pa arealer, der i forvejen er ejet af Bane-
danmark. Banedanmarks eget areal daekker imidlertid
ikke hele det omrade, hvor de nye spor etableres. Der-

for bergrer sporene en del ejendomme langs banen pa
denne del af straekningen.

Permanente ekspropriationer

Fra den nedlagte grusgrav til Kage A anlagges jernba-
nen pa arealer, der bruges til juletraesplantage og land-
brug. Her eksproprieres et areal pa 25-50 m i bredden.
Rismosegard og den tilhgrende parkeringsplads bliver
ikke berort. Ejendommen Ejbyvej 107 er forlods overta-
get, og bygningerne fjernes.

Kebenhavn T

Roskilde ) ) o

Ringsted Koge

b3

< Kort 10

Vestmotorvejen

= Fjaellébro
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<Kort8
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PG kortet er angivet opdelingen af straekningens arealkort, som vises pd de efterfalgende sider.
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Fra Ejbyvej 104 eksproprieres et areal pa ca. 1.300 m?
beplantet med traeer. Sgen, der stader op til ejendom-
men, eksproprieres ligeledes.

Bjaeverskovvejs flytning mod nord medferer, at et
beplantet areal langs Vestmotorvejen bliver ekspropri-
eret. Omlaegning af tilkgrselsrampen fra Ringstedvej til
motorvejen mod vest undgas ved at bygge en stotte-
mur mellem banen og tilkerselsrampen.

Fra Spanagervej 27 og 40 eksproprieres ubebyggede
arealer pa tilsammen ca. 4.400 m2. Fra Spanagerve;j til
Bjaeverskovvej 1A eksproprieres landbrugsarealer og
et mindre areal med skov. Jernbanen pavirker ikke det
stejvoldanlaeg, der er under opferelse ca. 60 m nord for
Bjaeverskovvej. Bygningerne pa Skulkerupvej 3, som er
forlods overtaget, fjernes.

Bjaeverskovvej fungerer som adgangsvej til en gasre-
gulatorstation lige ved motorvejen ud for Spanagerve;j.

Der etableres en ny adgangsvej, som gar gennem en
rasteplads (Infoteria Bjeeverskov), hvorfra der inddra-
ges 100 m2. Det bliver ogsa ngdvendigt at fjerne en
grillbar og en toiletbygning pa rastepladsen.

Vest for rastepladsen eksproprieres en traeningsbane,
som bruges til travtraening, og som tilhgrer ejendom-
men Bjaeverskovvej 1A. Traeningsbanen kan ikke gen-
etableres pa arealet, nar jernbanen er anlagt, men kan
eventuelt flyttes til andre arealer naer ejendommen.

Fra Bjeeverskovvej til vejen Regnemarkvaerket ekspro-
prieres landbrugsarealer og et naturomrade. To sma
sger inddrages, og der sikres vejadgang fra Bjaever-
skovvej til et teknisk anlaeg, der tilhgrer SEAS. Anlaeg-
get ombygges delvist, idet det kan indbygges i bane-
demningen.

Ud for Regnemark Vandvaerk etableres skraningsan-
laeg, og Kege A og grusvejen omlaegges mod nord. Det
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Kort 1
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medfeorer, at et okkerudfzeldningsbassin og en jord-
vold, der tilhgrer Regnemark Vandveerk, flyttes.

Der etableres adgangsvej fra Regnemarkvaerket til
landbrugsarealerne mod vest mellem banen og motor-
vejen. Adgangsvejen vil medfare, at nogle landbrugs-
ejendomme far afskaret arealer. Ved Vestre Ringvej
anlaeegges banen taet op ad den nordlige frakersels-
rampe.

Vest for Vestre Ringvej eksproprieres et 50-100 m
bredt areal, der i dag bruges til produktion af rullegrees.

En del af ejendommen Bogedevej 18 eksproprieres.
Vest for Bogedevej eksproprieres et areal udlagt som
fredskov. Adgangsvejen til skovarealet omlaegges, sa
der skabes adgang til det bade fra Bggedevej mellem
banen og motorvejen.

Teet ved ejendommen Kongstedvej 45 ligger et mindre
fredskovsareal, som er ejet af Banedanmark. Arealet

inddrages til skraningsanlaeg for banen.

Det nye baneanlaeg betyder, at Kongstedvej 5, 13 og
15, der er forlods overtaget, rives ned. Mellem Kong-

Kort 3

stedvej 13 og 15 eksproprieres et hjorne af Kongsted-
vej, og vejen flyttes mod syd. Det medferer ekspropria-
tion af skraningsanlaegget syd for vejen, og at et min-
dre areal fra en landbrugsejendom eksproprieres.

Fra Kongstedvej 5 til Kvaerkeby Stationsvej 20 ekspro-
prieres en arealstribe pa 10-18 m i bredden langs med
skellet til en landbrugsejendom.

Det nye, sydlige spor lgber meget taet forbi det naer-
meste hjorne af boligejendommen pa Kvaerkeby Sta-
tionsvej 20, som er forlods overtaget og rives ned.

Fra Kvaerkeby Stationsvej frem til det sted, hvor banen
krydser Kggevej, anlaegges de nye spor hovedsageligt
pa Banedanmarks areal. Kegevej 205 far dog ogsa eks-
proprieret en arealstribe pa 1-5 mi bredden i den nord-
lige baghave. Ved den nedlagte Kvaerkeby Station pa
Kvaerkeby Stationsvej 17 forbliver den eksisterende
teknikbygning indtil et nyt signalsystem er installeret
omkring 2020, hvorefter bygningen rives ned for at
gore plads til stgjskaerme. | mellemtiden fares stgj-
skaermen pa begge sider hen til bygningen. En mindre
bygning pa Kvaerkeby Stationsvej 15 rives ned. Fra
ejendommen Kagevej 202 eksproprieres en arealstribe

Vestmotorvejen Teglveerksve
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pa op til 16 m, hvilket svarer til ca. en tredjedel af ejen-
dommen. Boligen kan bibeholdes, men en skurbygning
pa ejendommens nordligste del ma rives ned for at
give plads til en ny bro over Kageve;j.

Fra det sted, hvor banen krydser Kagevej og ca. 600 m
mod vest, eksproprieres en stribe landbrugsjord pa
10-20 m i bredden.

Der eksproprieres en arealstribe pa 7-18 m af ejendom-
men pa Bedstedvej 6, men alle bygninger bevares. Pa
ejendommen Bedstedvej 16, der er forlods overtaget,
rives alle bygninger ned, da den nye bane anlaegges,
hvor beboelsesejendommen ligger.

| forbindelse med udvidelsen af det broanlaeg, som
forer Bedstedvej over jernbanen, skal skraningsanlaeg-
gene langs Bedstedvej udvides pa begge sider af
banen. Det medfgrer permanent ekspropriation af en
arealstribe pa 1-5 m i bredden langs skraningssiderne
til Bedstedve;j.

Fra Bedstedvej og ca. 1.500 m mod vest eksproprieres
en 10-18 m bred arealstribe med landbrugsjord.

Herefter og 400 m mod vest ligger dele af det nye jern-
baneanlaeg inden for Banedanmarks eget omrade.
Omradet er deekket med fredskov.

Sporene passerer herefter forbi Adamshgj Gods, hvor
der inddrages et areal pa 20 m i bredden. Jernbanens
linjefaring gar her igennem en aftaegtsbygning, der til-
hgrer Adamshgj Gods. Bygningen fjernes.

Udvidelsen af broen, som ferer Adamshgjvej over jern-
banen, betyder, at skraningsanlaeggene langs vejen
udvides pa begge sider af banen. Det medfgrer ekspro-
priation af en arealstribe pa op til 15 m i bredden langs
skraningssiderne til Adamshgjvej. Ejendommene
Adamshgjvej 30/32 og 35 eksproprieres og rives ned
for at gere plads til den nye bro. Ejendommen Adams-
hgjvej 33 er forlods overtaget.

Mellem Adamshgjvej og @stre Ringvej inddrages
en 10-18 m bred stribe landbrugsjord til banen. ved
@stre Ringvej eksproprieres en arealstribe pa ca. 18 m
i bredden pa sydsiden af banen. Mod vest inddrages
en smal 450 m lang stribe landbrugsjord pa sydsiden af
banen.

Bjaeverskovvej

Bjaeverskovvej

Vestmotorvejen

Skulkerupvej

Skulkerupvej
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Efter @stre Ringvej knyttes det nordligste af de nuvae-
rende spor sammen med det overhalingsspor, der
anlaegges som en del af K@R-projektet. Der sker sale-
des ikke yderligere ekspropriationer nord for banen, og
den projekterede lgsning bergrer ingen kolonihaver.

Fra @stre Ringvej til Midtsjeellands Postcenter ekspro-
prieres et smalt arealstykke, som tilhgrer en erhvervs-
virksomhed. Mellem Midtsjeellands Postcenter og
Nzestvedvej etableres en stgttemur langs sporets syd-
side. Stettemuren reducerer behovet for permanente
ekspropriationer. Pa resten af straekningen frem til
Ringsted Station ligger spor og stgttemur pa Banedan-
marks egne arealer.

Midlertidige ekspropriationer

Pa begge sider af banen etableres et 5-10 m bredt
arbejdsareal bortset fra de steder, hvor der anlaegges
stottemure. | forbindelse med vejbyggeri og aendringer
af veje er der behov for 2 m pa hver side til arbejdsare-
aler. Derudover placeres en raekke midlertidige
arbejdspladser langs med banen. Arbejdsarealerne kan
indskraenkes, hvis de etableres naer huse, skure og lig-
nende.

Kort 10

Generelt placeres arbejdsveje og arbejdspladser pa
landbrugsarealer. Nar anlaegsarbejdet er overstaet,
genetableres omraderne sa vidt muligt til deres oprin-
delige formal og stand og leveres tilbage til ejerne.

Mellem den nedlagte grusgrav og Kage A eksproprie-
res et areal til en arbejdsvej nord for jernbanen. Syd for
banen bygges arbejdsvejen pa de permanent ekspro-
prierede arealer mellem banen og motorvejen.

Der etableres et arbejdsomrade pa ca. 5.000 m2 gst for
Kage Adal. Vest for ddalen anlagges arbejdsveje pa
begge sider af banen frem til Ejbyvej. Der etableres et
stort arbejdsomrade pa ca. 11.000 m2 pa ejendommen
Ejbyvej 107.

skraningssiderne langs Ejbyvej eksproprieres, mens
skraningsanlaegget ombygges. Bjaeverskovvej bruges
som arbejdsvej. Nordvest for Bjaeverskovvejs udmun-
ding i Ejbyvej bygges et arbejdsomrade pa et land-
brugsareal.

De isolerede arealer mellem motorvejen og ramperne
ved tilslutningsanlaegget ved Ringstedvej/Ejbyvej eks-
proprieres midlertidigt til indbygning af overskydende
jord fra anlaeg af banen.

Hyacintvej

@stre Rin
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Der anlaegges en arbejdsvej langs begge sider af jern-
banen pa straekningen fra Ejbyvej til Bjaeverskovvejs
passage under motorvejen. Langs den nordlige
arbejdsvej eksproprieres et areal til en midlertidig pla-
cering af Bjaeverskovvej. Nar arbejdet er gennemfort,
lukkes den midlertidige vej. Dele af Infoteria Bjaever-
skov bruges ogsa som arbejdsomrade.

Vest for Spanagervej 40 eksproprieres midlertidigt et
areal til opbevaring af jord. @st for Bjeeverskovvejs
underfgring under motorvejen etableres et arbejdsom-
rade.

Mellem Bjaeverskovvej og Regnemarkvaerket etableres
en arbejdsvej nord for banen. Syd for banen laegges en
bred arbejdsvej. Vest for Bjeeverskovvej etableres et
arbejdsomrade.

| forbindelse med broanlaegget over vejen Regnemark-
veerket etableres et arbejdsomrade gst for broen. P3
begge sider af jernbanen vest for Regnemarkveaerket
eksproprieres midlertidigt et areal til en arbejdsve;j.

| forbindelse med anlaeg af underferingen under Vestre
Ringvej flyttes Vestre Ringvej og det tilherende skra-
ningsanlaeg midlertidigt mod gst. Det medfarer, at et

mindre areal midlertidigt eksproprieres fra en land-
brugsejendom. Pa begge sider af Vestre Ringvej opfe-
res arbejdsomrader. En del af arbejdsomraderne etab-
leres pa permanent eksproprierede arealer.

Arealerne mellem motorvejen og ramperne ved Vestre
Ringvej eksproprieres midlertidigt, og der indbygges
overskydende jord pa arealerne.

Fra Vestre Ringvej etableres arbejdsveje pa begge sider
af jernbanen. Arealerne til arbejdsvejen nord for banen
eksproprieres midlertidigt, mens arbejdsvejen syd for
banen etableres pa arealer, der eksproprieres perma-
nent.

Mens broen over Slimminge A bygges, etableres et
arbejdsomrade primaert pa permanent eksproprierede
arealer. En del af ejendommen Bggedevej 18 ekspro-
prieres i anlaegsfasen og bruges til arbejdsomrader. P3
rastepladsen Bogede inddrages midlertidigt de nord-
ligste parkeringspladser samt et beelte til arbejdsvej
frem til Bagedevejs krydsning med banen. Trafikken pa
rastepladsen omlaegges i anlaegsperioden. En del af
vejens skraningsanlaeg eksproprieres ogsa i anlaegspe-
rioden.

— |

gvej

Nyt spor
Eksisterende spor
Midlertidige ekspropriationer

Permanente ekspropriationer

=

Fredskov
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Mellem Bogedevej og Vestmotorvejen eksproprieres
midlertidigt arealer til arbejdsveje pa begge sider af
jernbanen. Vest for Bagedevej eksproprieres et areal til
et jorddepot mellem baneanlagget og motorvejen. |
forbindelse med broanlaegget over Begedevandlgbet
etableres et arbejdsomrade.

Mens tunnelen under Vestmotorvejen bliver bygget,
etableres et arbejdsomrade nord for Vestmotorvejen.

Mellem Vestmotorvejen og Kongsted Huse etableres et
arbejdsomrade pa landbrugsjord, pa skraningsanlaeg-
get langs Vestmotorvejen og pa ejendommen Kong-
stedvej 57. Langs jernbanens skraningsside anlaegges
en arbejdsvej. Det medfgrer, at det nordvestlige hjorne
af Kongstedvej 45 inddrages, og to skure rives ned.
Mens tunnelen under Kongstedvej bliver bygget, etab-
leres et arbejdsomrade syd for Kongstedve;j.

Arbejdsvejen langs banen krydser over Kongstedvej
mellem Kongstedvej 13 og 15. Det medfarer, at vejen
midlertidigt eksproprieres og flyttes ud pa et land-
brugsomrade mod syd.

Mellem de to steder, hvor Fjaellebrolgbet krydser jern-
banen, etableres to arbejdsomrader. Der bliver adgang
til omraderne fra Kongstedve;j.

Kvaerkeby Stationsvej benyttes som adgangsvej til
omkringliggende arbejdsveje og arbejdsomrader og
skal deles med vejens almindelige brugere.

Arbejdsvejen langs banen medfgrer, at en op til 8 m
bred arealstribe pa Kggevej 205 midlertidigt ekspropri-
eres. Derudover bliver adgangsvejen til Kggevej 22
eksproprieret midlertidigt, sa vejen bade forer til ejen-
dommen og arbejdsomradet.

Kogevej 202 far midlertidigt eksproprieret en arealstri-
be pad 3-8 mi den nordlige have. Samtidig benyttes den
private feellesvej som adgangsvej til arbejdsomrader
og arbejdsveje. Umiddelbart vest for Kagevej 202 eks-
proprieres midlertidigt et areal pa ca. 2.800 m?2 til
arbejdsplads.

Nord for banen mellem Bedstedvej og Gammel Bed-
stedvej etableres et arbejdsomrade pa 5.000 m2. Der
bliver adgang fra Gammel Bedstedvej, hvilket betyder,
at der midlertidigt eksproprieres en arealstribe pa 5 mi
bredden langs skraningssiderne til Bedstedvej. Pa
begge sider af banen eksproprieres midlertidigt et
arbejdsareal pa begge sider af Bedstedvej, hvor der
skal anlaegges en ny vejbro over banen.

Fra et omrade, der ligger umiddelbart vest for Bedsted-
vej og syd for banen og straekker sig omkring 1.500 m

mod vest, eksproprieres midlertidigt en arealstribe pa
8 m i bredden. Arealet, der er landbrugsjord, skal
benyttes til arbejdsvej. Langs den forste halvdel af
denne arbejdsvej inddrages et areal pa 10-35 m i bred-
den til brug som arbejdsomrade. 0gsa denne midlerti-
dige ekspropriation ligger pa landbrugsjord. Der bliver
adgang til arbejdsomradet fra Bedstedve;.

Knap 500 m fgr Adamshgjvej starter en 400 m lang
braamme fredskov. Syd for fredskoven eksproprieres
midlertidigt en smal arealstribe pa 1-4 m i bredden.
Derudover eksproprieres en arealstribe pa 8 mi bred-
den pa ejendommen Adamshgjvej 35, som tilhagrer
Adamshgj Gods.

Ved Adamshgjvej bliver der i forbindelse med etable-
ringen af det nye broanlaeg over jernbanen placeret
arbejdspladser pa begge sider af jernbanen. Nord for
jernbanen ligger arbejdsomradet nord for Adamshagjve;j
33. Syd for jernbanen ligger arbejdspladsen pa land-
brugsjord sydvest for krydsningen mellem Adamshgj-
vej og jernbanen. | forbindelse med ombygning og
udvidelse af skraningssiderne til Adamshgjvej skal
skraningssiderne midlertidigt eksproprieres.

Fra Adamshgjvej til @stre Ringvej eksproprieres en 8 m
bred arealstribe midlertidigt til arbejdsvej. Ca. midt pa
denne arbejdsvej anlaegges et 3.500 m2 stort arbejds-
omrade pa landbrugsjord.

Syd for banen mellem @stre Ringvej og Midtsjeellands
Postcenter eksproprieres en arealstribe pa 8 m til mid-
lertidig arbejdsvej. Desuden eksproprieres areal til et
arbejdsomrade pa 1.800 m2 ved @stre Ringvej. Hele
arealet er landbrugsjord. Syd for banen etableres en 8
m bred arbejdsvej parallelt med @stre Ringvej. Det
sker, for at der kan etableres udkgrsel fra arbejdsvejen
ost for ringvejen.

ud for postterminalen indsnaevres arbejdsvejen til 3,5
m i bredden. Arbejdsvejen betyder, at ca. 12 parke-
ringspladser inddrages midlertidigt. Adgangsvejen
rundt om postterminalen vil i anlaegsperioden blive
benyttet til arbejdskarsel, men den kan fortsat ogsa
benyttes af postterminalens medarbejdere.

Pa en ca. 200 m lang straekning vest for postterminalen
udvides arbejdsvejen igen til 8 m i bredden. Det bety-
der, at der midlertidigt eksproprieres areal fra to virk-
somheder. Derefter fortsaetter arbejdsvejen pa Bane-
danmarks egne arealer.

Pa Ringsted Station og vest for stationen bygges de
eksisterende spor om. Anlaegsarbejdet sker inden for
det eksisterende baneareal ejet af Banedanmark.
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Forlods overtagelser

En raekke ejendomme pa den beskrevne straekning -
0gsa et stykke vaek fra den projekterede lgsning - er
siden 2001 blevet forlods overtaget af staten. Det er
sket, fordi der hidtil er blevet projekteret pa forskellige
linjefaringer, som bergrte de pagaeldende ejendomme
i seerlig grad, og hvor grundejeren selv og bl.a. pa bag-
grund af personlige forhold har anmodet om forlods
overtagelse. Nar der er truffet endeligt valg af linjefo-
ring, vil det vaere mulig for staten at afhaende nogle af
disse ejendomme.
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Pévirkning af omgivelserne - ndr banen er bygget

Trafikstyrelsen har unders@gt og vurderet, hvordan baneanlaegget pavirker
omgivelserne, og hvordan man kan undga eller begraense disse pavirk-
ninger. Undersggelserne omfatter bl.a. stgj og vibrationer, visuelle forhold,
naturveerdier, kulturhistoriske og rekreative interesser, grundvand mv.

St@j og vibrationer er beskrevet i Miljgredeggrelsens heefte 6.

Stgj og vibrationer

I Miljoredeggarelse 6 er der en neermere beskrivelse af
stej og vibrationer, nar banen er bygget. Beskrivelsen
omhandler en samlet vurdering af stgjkonsekvenserne
ved 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen samt
beskrivelser af konsekvenserne pa de enkelte del-
straekninger svarende til opdelingen i miljoredegerel-
serne 2-5.

Visuelle forhold

Den nye jernbane tilfgjer et nyt karaktertraek til land-
skabet mellem Salbyvej og Fjeellebro. Landskabet vil
vaere praeget af forandringer visuelt og fysisk pa straek-
ningen dels i kraft af jernbaneanlaeggets starrelse, dels
fordi veje skal omlaegges, og bygninger skal ombygges
eller eksproprieres.

De elementer, der vil praege landskabet, er det samle-
de baneanlaeg, skinner, master, banedaemninger og
jordvolde - og de kgrende tog.

Banen folger Vestmotorvejens forlgb pa motorvejens
nordside. Den fysiske barrierevirkning @ges kun i
begraenset omfang, nar banen er bygget, og sterre iso-
lerede arealer mellem vej og bane undgas.

Jernbanen foelger i sa hgj grad som muligt det eksiste-
rende landskabsterraen. Pa grund af krydsninger med
eksisterende veje, stier, vandlgb, moseomrader mv. vil
banen nogle steder ligge i afgravning og andre steder
pa deemning.

Den eksisterende jernbane mellem Roskilde og Ring-
sted forlgber fra Fjaellebro hovedsageligt gennem et
fladt, abent omrade og ligger allerede i dag som en
linje gennem landskabet. Da de to nye spor i store traek
folger den eksisterende jernbane, medferer de ikke en
vaesentlig eendring af den visuelle oplevelse af land-
skabsrummet.

@stre Ringvej i Ringsted markerer en opdeling i en
landstraekning og en bystraekning. @st for @stre Ring-
vej bestar landskabet af store abne marker med enkel-
te landsbyer og spredt gardbebyggelse. Mellem @stre

Ringvej og Ringsted Station er omradet praeget af
infrastruktur og bebyggelse.

I det felgende gennemgas de enkelte delstraekninger.

Kege As og Koge A

Koge As og A er to markante landskabstraek, der som
henholdsvis askant og adal bryder det ellers flade og
storsldede landskab. Askanten er flere steder gravet
vaek, og som felge af rastofindvinding er der dannet
sma sger. Hvor banen krydser Kgge As, forlgber den
langs en af disse sger.

Ved passage af Kgge A anlagges banen ca. 35 m fra
motorvejen pa en 90 m lang landskabsbro parallelt
med de eksisterende motorvejsbroer. Projektet inde-
baerer terraenarbejder ved den og rydning af skov. Hvor
den skifter retning umiddelbart nord for krydsningen af
motorvejen, lgber banen taet pa den. Her bliver det
samlede anlaeg af motorvej og bane et dominerende
anleeg omkring amiljoet. Passagen vil fortsat veere
omagivet af skovbevoksning.

Ved Vemmedrup passerer banen tzet op ad Vestmotor-
vejen. Motorvejstilkerslens broanlaeg har en sterrelse
og en omkransende beplantning, der ger det markant i
landskabet. Jernbanen anlaegges lavt i terreenet, og lin-
jeferingen markeres med randbeplantning for at give
etroligt, visuelt indtryk.

Spanager

Landskabet ved Spanager er et fladt, men varieret
landbrugslandskab. Ved Spanager ligger en bebyggelse
af karakteristiske husmandssteder, som er placeret
praecist pa en raekke med store traeer og levende hegn.
Omradet domineres af adskillige hgjspaendingslednin-
ger.

Banen bergrer her arealet til en enkelt ejendom i den
sydligste del af husmandsbebyggelsen nord for motor-
vejen ved Spanager, men bebyggelsens samlede visu-
elle udtryk vil i det vaesentligste fremsta usendret.

Bjaeverskov
Landskabet ved Bjaeverskov bestar hovedsageligt af
storre markomrader. Nord for motorvejen er landska-
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Vestmotorvejen

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Vestmotorvejen

Den nye bane anlagges langs Vestmotorvejen pd nordsiden. Ved Vestre Ringvej ligger banen i dben afgravning, séledes at

udsynet over landskabet bevares.

bet domineret af bladt, let kuperet terraen med dyrke-
de marker. Landskabet syd for motorvejen er efterhan-
den omdannet til by- og erhvervsomrade.

Hvor banen passerer over Bjaeverskovvej, ligger den pa
en deemning i niveau med motorvejen. Herefter fort-
saetter deni et niveau fra 0,5 til 1 m over motorvejen.
Den visuelle pavirkning er derfor begraenset.

Regnemark

Landskabet bestar af flade, dyrkede marker, engarea-
ler omkring Regnemark Vandvaerk, landsbyerne Bage-
de og Kulerup og spredt gard- og husmandsbebyggel-
se. Gennem landskabet Igber Slimminge A og Kage A,
og mod nord ligger Regnemark Mose. Landskabets
store flader giver et godt udsyn, der dog bliver brudt af
hgjspaendingsledninger og af motorvejens forlgb. Den
visuelle oplevelse af landskabet bevares ved, at banen
placeres teet op ad Vestmotorvejen.

Ved passage af Regnemark Vandvaerk ligger banens
linjefaring i det eksisterende algb for Kage A. Derfor
flyttes Kege A mod nord pa denne straekning. Ved for-
leegningen genskabes det oprindelige, slyngede 3algb.
Det vil give et positivt bidrag til den visuelle oplevelse
af landskabet.

Banen vil pa straekningen ligge knap 2 m under motor-
vejens niveau. Herved bevares udsigten over landska-
bet. Ved landskabsregulering mellem motorvej og
bane skabes en blgd overgang mellem de to infra-
strukturanlaeg.

Banen passerer under Vestre Ringvej gennem den
eksisterende deemning ved tilslutningsanlaegget til
motorvejen. Banen anlaeegges lavere end det omgiven-
de terraen og motorvejen, og sa tet op ad motorvejs-
ramperne som muligt. Derfor skaber banen ikke en ny
barriere i forhold til det omgivende landskab.

Banen krydser Slimminge A pa en &ben, lav bro og pas-
serer &en i niveau med det omgivende terraen. Aen vil
stadig fremsta som et tydeligt element i landskabet.

Jernbanen passerer under Bggedevej gennem den
eksisterende vejdeemning. De nuvarende visuelle ind-
tryk bevares i stort omfang ved, at banen passerer
gennem omrdadet i aben afgravning. En del bevoksning
ved motorvejens sideanlaeg bliver derved ryddet.

Hoed Skov-Fjeellebro
Jernbanen passerer mellem tre skovomrader: Hoed
Skov, Begede Overdrev og Slimminge Ore. Skovene
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Nye spor @ Bilag 4-registrering

— Eksisterende bane = Malsat og beskyttet vandlgb

Beskyttelseslinje

giver landskabet den overordnede karakter, som lokalt
0gsa er praeget af marker, enge, vadomrader, bebyg-
gelser, motorvejen og hgjspaendingsledninger. Den
nye jernbane passerer pa dette sted forbi vaerdifuld
natur og skov.

Ved Kongsted Huse krydser banen under motorvejen i
en tunnel. Frem til tunnelen anlaegges banen i dben
afgravning, sa det visuelle miljg pavirkes mindst
muligt.

Efter krydsning af Vestmotorvejen fortsaetter banen
i aben afgravning, men stiger langsomt, indtil den
ligger i niveau med den eksisterende jernbane efter
krydsning af Kongstedvej. Jernbanens pavirkning
af omradet mindskes ved, at linjefgringen placeres teet
op ad den eksisterende jernbane mellem Roskilde og
Ringsted.

Fjeellebro-Bedstedvej

Pa den farste del af denne straekning er landskabet
meget sammensat med dyrkede marker, levende
hegn, engarealer, skov, mindre vandlgb, spredte garde
og landsbyen Fjzellebro.

Det varierede landskab giver gode, visuelle oplevel-
sesmuligheder. Dog er omradet visuelt pavir-
ketaf Vestmotorvejen, den eksisterende bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted og to hgjspaendingsledninger.

7, Skov N

B Habitatomrade/Natura 2000-omrade /]\
[l Beskyttet naturomrade 0 1 km
[ Fredet omrade

Biologisk spredningskorridor

| Fjellebro opsaettes en stgjskaerm mellem de to nye
spor og boligerne gst for Kegevej. Den vil udgere en ny
visuel barriere, som dog vil vaere begraenset, da skaer-
men vil blive delvis skjult af bevoksning, og da udsynet
over landskabet i forvejen er begraenset.

Bedstedvej-@stre Ringvej

Landskabet er praeget af abne flader med overvejende
store, dyrkede marker og lav, afgraenset bevoksning.
Bebyggelsen bestar af husmandsbrug og Adamshgj
Gods. Den eksisterende jernbane ligger i terraen, og
den er synligilandskabet pga. kgreledningsanlaeggene
og de krydsende broer ved Bedstedvej og Adamshgj-
vej.

Vejbroen ved Bedstedvej erstattes af en ny, laengere
bro, som spaender over fire spor. Da sporene ligger
parallelt og i niveau, vil den nye konstruktion ikke
pavirke det visuelle miljo meget mere end den nuvae-
rende bro.

I omradet ved Adamshgj er banen omagivet af beplant-
ning. Dette omrade vil fortsat fremsta med hgj be-
plantning og bevare stedets egen identitet. Den eksi-
sterende vejbro ved Adamshgjvej erstattes af to nye
broer, som kan skabe nye, visuelle kvaliteter i omradet.
Desuden haeves vejen, der i forvejen ligger pa en hgj
demning.
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— Eksisterende bane

=@=Eksisterende station = = = Beskyttelseslinje

Ringsted by

Straekningen fra @stre Ringvej til Ringsted Station lig-
ger i bymaessig bebyggelse, som bestar af en blanding
af erhvervsejendomme, kolonihaver og boliger.

Jernbanebroen over @stre Ringvej bergres ikke, men
der etableres en ny bro til de to sydlige spor. Da @stre
Ringvej ligger delvist i afgravning under broen, pavirker
udvidelsen ikke det visuelle miljo.

Frem til Ringsted Station ligger de nye spor i niveau
med de eksisterende spor. Banen ligger frem til Ring-
sted Station hovedsageligt i afgravning.

Naturen

En jernbane har konsekvenser for naturen, fordi natu-
ren bliver direkte bergrt af jernbaneanlaegget, eller
fordi banen skaber en barriere for spredning af dyr.
Derudover kan der veere risiko for trafikdrab af dyr og
gvrige indirekte effekter. Betydningen er stgrst, hvor
banen krydser en eksisterende spredningskorridor,
eller hvor dyrs og planters levesteder opdeles, og
bestande isoleres.

Trafikstyrelsen har gennemfgrt undersggelser i en kor-
ridor langs banens linjefering og kortlagt beskyttede
naturomrader og dyre- og plantearter, jf. naturkort.

7, Skov N
[l Beskyttet naturomrade /]\
[ Fredet omrade 0 1 km

Biologisk spredningskorridor

Udformningen af anlaegget er sket med henblik pa at
undga pavirkninger af de beskyttede naturomrader
samt dyre- og plantearter og for at sikre omradernes
funktion som leve- og ynglesteder. | det omfang natur-
omrader pavirkes, afhjelpes dette ved at etablere
erstatningsarealer, genetablere naturlokaliteter m.m.
Desuden afhjeelpes sgede barrierevirkninger, og risiko-
en for trafikdraebte dyr begraenses.

Der etableres faunapassager langs vandlgb, der funge-
rer som ledelinjer for dyr, og inden for biologiske
spredningskorridorer. For hver ca. 250 m etableres
smadyrspassager pa straekninger, hvor banen ligger
over terreen.

Mellem Salbyvej og Ringsted er der naturomrader af
hej vaerdi og omrader, som er udpeget som biologiske
kerneomrader med spredningskorridorer. Langs straek-
ningen lever ogsa dyrearter, som er omfattet af Habi-
tatdirektivets bilag 4. Disse arter er spidssnudet frg,
springfre, stor vandsalamander, markfirben og flager-
musarterne dveergflagermus, troldflagermus, sydfla-
germus, vandflagermus, brunflagermus og skimmel-
flagermus.

Den eksisterende jernbane mellem Fjzellebro og Ring-
sted udger i forvejen en barriere, som begraenser dyrs
og planters naturlige spredning i landskabet. Den nye
jernbane vil gere banetracéet bredere og dermed gge
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barriereeffekten. Derfor etableres faunapassager og
erstatningsarealer for at begraense barrierevirkningen
og risikoen for trafikdraebte dyr.

| Miljoredeggrelse 1 er der en naermere beskrivelse af
den danske lovgivning og EU-reglerne for naturbeskyt-
telse - herunder Habitatdirektivets bilag 4.

Vand, der afledes fra jernbanen, fgres normalt via
banegrafter til de vandlgb, som banen passerer. Man
kender i dag ikke indholdet af miljgfremmede stoffer i
vand, som afledes fra banen uden for stationsomrader.
Derfor vil man i detailprojekteringsfasen iveerksaette
undersggelser for at afklare, i hvilket omfang aflebs-
vandet indeholder miljgfremmede stoffer. Umiddel-
bart vurderer Trafikstyrelsen, at aflgbsvandet ikke
indeholder miljgfremmede stoffer i koncentrationer,
der er kritiske i forhold til overfladevand. Udledning af
aflobsvandet sker efter naermere aftale med de rele-
vante myndigheder.

Samlet set viser undersggelserne, at jernbanens
pavirkning af omradets naturforhold vil vaere begraen-
set, og at de kan opvejes af de beskrevne afvaergefor-
anstaltninger.

Hensyn til flagermus, markfirben og padder

Der bliver gennemfort forskellige foranstaltninger for
at beskytte de flagermus, der lever pa straekningen.
Ved anlaegsarbejdet minimeres traefaeldning langs
banen sa vidt muligt, og for at kompensere for faelde-
de traeer genplantes traeer tidligt i anlaegsfasen. Des-
uden vil det forud for eventuel rydning af bygninger
blive undersggt, om der er ynglesteder. For at kom-
pensere for rydning af opholdssteder i traeer og byg-
ninger opsattes flagermusskjul i passager under
banen. Eksisterende passager under banen bibeholdes,
hvorved flagermus fortsat har mulighed for at passere.

Inden anlaegsarbejdet gar i gang, indsamles markfir-
ben de steder, hvor anlaegsarbejdet bliver omfattende,
0g udsaettes pa naerliggende lokaliteter. Efter anlaegs-
fasen saettes markfirbenene ud pa passende steder i
omradet.

For paddernes vedkommende bliver der etableret nye
levesteder som erstatning for dem, der nedleegges
eller isoleres pa grund af den nye jernbane. Hvor der er
faunapassager for padder, sikrer man med szerlige
paddehegn, at padderne ledes hen til passagerne.

Med disse hensyn til flagermus, markfirben og padder,
som er bilag 4-arter, vil omradernes funktion som leve-
sted for disse arter blive opretholdt.

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Kege As og Kege A med naerliggende natur-
lokaliteter

Kage As er en af Danmarks fa, store &se. Den er 35 km
lang og bestar af en raekke langstrakte bakker, som
bugter sig gennem landskabet fra Kege til Haraldsted
Sg nord for Ringsted. Flere omréader af Kage As nord og
syd for Vestmotorvejen er fredede.

Ved Koge As syd for Ejby ligger en ca. 3 hektar stor sg i
en tidligere grusgrav. Sgen er beskyttet efter naturbe-
skyttelseslovens § 3. Der er ikke fundet szerligt beskyt-
tede dyre- eller plantearter i eller ved sgen. Linjeforin-
gen medfgrer, at sgen bliver lidt mindre i den sydlige
ende, hvor adgangsvejen til eiendommen Salbyvej 207
bygges om. Neden for jernbaneskraningen etableres
en lavvandet bred, der forbedrer sgens veerdi som yng-
lested for padder.

Kege A begynder ved sammenlgbet af Slimminge A og
Bagedevandlgbet vest for Regnemark. Aen er ca. 20
km lang og udmunder i Kege Bugt. Jernbanen mellem
Salbyvej og Fjaellebro krydser Kage A syd for Ejby og
anlaegges langs med den ved Regnemark.

Koge A er udpeget som habitatomrade for at beskytte
fiskearten pigsmerling og folgende naturtyper:

- Vandlgb med vandplanter

- Vandlgb med tidvis blottet mudder med etarige
planter

- Breemmer med hgje urter langs vandlgb eller skyg-
gende skovbryn

- Elle- og askeskove ved vandlgb, sger og vaeld.

Pigsmerlingen er udbredt i hele Kgge A. Det er en lille
fisk pa op til 13 cm, som i Danmark kun findes i fa vand-
lgb.

P4 det stykke af Kage A, som lgber parallelt med
banen ved Regnemark, findes naturtyperne “vandlgb
med vandplanter” og “breemmer med hgje urter langs
vandlgb eller skyggende skovbryn”.

Syd for Ejby, hvor banen krydser Kage A, er den 3-5 m
bred med naturlige slyngninger. Pavirkningen af natu-
ren mindskes ved, at banen passerer den pa en dalbro.

Over Kgge A placeres broen parallelt med motorvejs-
broen. De nuvaerende muligheder for passage under
motorvejen sikrer, at alle dyrearter kan passere. Dal-
broen anlaegges i niveau med de eksisterende motor-
vejsbroer, og herved bevares en god faunapassage fra
omradet Skovhus Vaenge. Trafikstyrelsens undersegel-
ser viser, at broen kan etableres uden, at det pavirker
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Vestmotorvejen Koge As

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Den nye bane krydser Koge As taet op ad motorvejen.

levevilkarene for pigsmerlingen, og at udpegnings-
grundlaget for habitatomradet ikke pavirkes.

| skovstykket langs den, som banen skal krydse, er der
fundet aktivitet af flere flagermusearter. De gamle lgv-
traeer har stor veerdi for brunflagermus. Derfor skal
treefeeldning holdes pa et minimum, og der saettes fla-
germusskjul under den nye jernbanebro som kompen-
sation for rydning af de mulige opholdssteder.

Lengere mod vest ligger det rgrlagte Vemmedrup-
vandlgb, som feres under banen i et dykket ror.

Naer Kgge A er bl.a. fundet radlistearterne hvidgul
skovlilje, isfugl og askgjtelgber. Leengere mod vest lig-
ger Skulkerup Skov. Det er et plantet la=hegn mellem
Bjaeverskovvej og Vestmotorvejen, som er udpeget
som veerdifuld skov. Banen pavirker kun skoven i
meget begraenset omfang. Der etableres erstatnings-
vandhuller for de vandhuller, der pavirkes i omradet.

Pa det sted, hvor linjeferingen krydser Vindegards-
vandlgbet, anlaegges banen pa en deemning over den
rorlagte del af vandlgbet. | forbindelse med det rgrlag-
te Vindegardsvandlgb etableres en faunapassage, der
giver mulighed for passage af mindre pattedyr. Efter
Skulkerup Skov passerer banen et regnvandsbassin,
hvor der er fundet springfre og stor vandsalamander.

Som kompenserende foranstaltning etableres erstat-
ningsvandhuller.

Kege A ved Regnemark

For Bjeeverskovvandlgbet er der en grussti mellem
markvejen Teglvaerksvej og Avej, hvor mennesker og
dyr kan passere. Hvor vandlgbet er rerlagt under
banen, bliver der ogsa lagt et tert rer med en diameter
pa 1,2 m, sa mindre dyr kan passere.

Vejen Regnemarkvaerket passerer under Vestmotorve-
jen og under banen. Vest for denne vej placeres en
storre faunapassage, som giver mulighed for, at radyr
og mindre pattedyr kan passere under bade bane og
motorve;j.

Ved Regnemark er naturvardierne omkring Kage A
mindre i forhold til krydsningen af Kage A syd for Ejby.
Da det ikke vil vaere muligt at holde afstanden til
motorvejen uden at placere bropiller i den, flyttes aen
mod nord pa en ca. 300 m lang straekning. Dermed kan
banen anlaegges i det nuvaerende forlgb af Kage A.

Flytning af aen gennemferes som en afvaergeforan-
staltning. Det betyder bl.a., at den far et slynget forlgb
og forbedrede faldforhold, og der etableres nye lede-
linjer langs den i forbindelse med omlaegningen. De
mere varierende forhold forbedrer miljget for de natur-
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Eksempel pd faunapassage med tarre jordbanketter pd begge sider for passage af starre dyr.

typer, som habitatomradet er udpeget til at beskytte.
Det forventes, at naturtypen “vandlgb med vandplan-
ter” far bedre forhold. Naturtypen “braeemmer med
hgje urter langs vandlgb eller skyggende skovbryn”
pavirkes, men den vil kunne gendannes i Igbet af en
arrekke. Udover at forbedre miljoet for de pagaelden-
de naturtyper forbedrer projektet omradet som leve-
sted for pigsmerlingen.Udpegningsgrundlaget for
habitatomradet pavirkes saledes ikke negativt.

slimminge A

slimminge A udspringer i Bjerrede. Den udmunder i
Kege A nord for Vestmotorvejen og er en del af vand-
lobssystemet Kage A. Aen er udpeget som regional
spredningskorridor og forbinder omraderne ved Koge
A i nord med skovomrader ved Slimminge i syd. Det er
derfor seerligt vigtigt at sikre, at pattedyr kan passere
straekningen pa dette sted.

Aen lgber under motorvejen i en stor underfgring og
krydser banen under en bro. Broen har en hgjde, som
muligger, at sterre pattedyr kan passere.

Feeldning af traeer begraenses til et minimum af hensyn
til flagermus.

vadomrader ved Humleore og Haed Skov

Humleore og Hged Skov er store fredskove, som
hovedsageligt ligger nord for Vestmotorvejen, hvor
den nuveerende jernbane mellem Kgbenhavn og Ring-

sted ligger. Syd for Vestmotorvejen ligger Bogede
Overdrev, som har forbindelse videre mod de store
skovomrader syd for Kagevej.

By- og Landskabsstyrelsen har udpeget Humleore og
Hoed Skov som naturmaessig vaerdifuld skov, og sam-
men med vadomraderne syd for skoven er skovomra-
det 0gsa udpeget som regionalt, biologisk beskyttel-
sesomrade. Fjzllebrolgbet og Vigersdal A er udpeget
som regionale spredningskorridorer med forbindelse til
Heoed og Humleore Skov.

Straekningens store naturomrader goer det vigtigt at
sikre, at store pattedyr og omradets bilag 4-arter, fla-
germus og padder, kan krydse den nye bane. Derfor
etableres der faunapassager samtidig med, at eksiste-
rende ledelinjer bevares, jf. beskrivelserne ovenfor. Der
plantes ogsa nye traeer, som skal fungere som ledelin-
jer, der fgrer dyrene frem mod de nye passager.

Der er undersggt flere muligheder for at placere fauna-
passager gst for banens krydsning af motorvejen, men
det er ikke muligt at placere en passage pa det mest
ideelle sted ved skovomraderne. Der etableres derfor
en faunapassage under den nye bane i forbindelse
med Fjzellebrolgbet. Den far en indvendig bredde pa
ca. 11 m og en frihgjde pa ca. 3 m. Desuden anlaegges
en ny faunapassage under den eksisterende bane ved
Fjzellebrolgbet.
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Eksempel pd padde- og smddyrspassage under vej. Disse
passager bygges for hver 250 m pa hele straekningen, hvor
banen anleegges over terreen.

Hvor banen krydser en forgrening af Fjeellebrolgbet,
etableres en passage for mindre dyr i forleengelse af
tunnel under den eksisterende bane.

Bogedevandlgbet bliver rgrlagt under banen, og pa
hver side af vandlgbet etableres faunapassager i et
tort rer med en diameter pa 0,5 m.

De vandhuller, som er velegnede til padder, sgges
bevaret, og der etableres erstatningsvandhuller for de
vandhuller, der isoleres imellem bane og vej, eller som
nedlaeegges. Ledelinjer bevares eller udbygges, og der
etableres passage, sa spredningsveje for padder sikres.

Ved det nye baneanlaeq i Fjaellebro vil der blive ryddet
treeer med mulige opholdssteder for flagermus. Der
skal derfor genbeplantes efter anlaegsarbejdet og
opsaettes flagermusskjul.

Vigersdal A ligger rgrlagt under banen, og her etable-
res en faunapassage. Passagen bygges med banketter
ved hver side af den under de nye spor for ogsa at sikre
passage for mindre dyr.

Omradet omkring Adamshgjlgbet

Adamshgjlgbet ligger nord for banen og leber ud i
Rosengard Sg gst for Fjaellebro. Langs Adamshgjlgbet
er der udpeget en regional spredningskorridor til Hum-
leore og Hoed Skov. Adamshgjlgbet er delvist rerlagt,

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Eksempel pd faunapassage af beton med tor banket. Denne
type faunapassage er seerligt egnet til smd og mellemstore
landdyr.

steerkt reguleret og har ringe fald. Det udterrer om
sommeren, og der lever ingen fisk pa straekningen
naermest banen.

| flere vandhuller teet ved jernbanen lever stor vandsa-
lamander, springfre og spidssnudet frg. Desuden er der
observeret troldflagermus.

Det flade landskab og banens placering i terraenet
betyder, at det ikke er muligt at laegge padde- og sma-
dyrspassager under banen. Som kompensation vil
eksisterende vandhuller blive forbedret og nye etable-
ret.

Traeer ved Adamshgj bevares i videst muligt omfang af
hensyn til flagermus.

Spredningskorridorer ved Hgm Lilled

Mellem Adamshgjvej og @stre Ringvej krydser banen
en udpeget regional spredningskorridor, som forbinder
skovomradet Kaerehave nord for banen med Ringsted
A. Banedamningen fra den nedlagte Midtsjaellandske
Jernbane og Hem Lilled er en del af spredningskorrido-
ren. De to nye spor medfgrer, at op mod 20 m af den
gamle jernbanedamning graves vaek syd for banen.

Pa grund af banens placering i terraen vil det ikke vaere
muligt at etablere en faunapassage i spredningskorri-
doren.
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@st for @stre Ringvej er det ngdvendigt at faelde traeer i
et omrade med nyplantet skov, som graenser op til
banens sydside. Som kompensation etableres erstat-
ningsskov, ligesom der genplantes levende hegn og
beplantning langs banen.

Aflgbsvand, der ledes til Hom Lillea lige syd for banen,
Iober via Ringsted A ud i Susaen, som er EF-habitatom-
rade. Indholdet af miljofremmede stoffer i vandet er
ikke kendt. I detailprojekteringsfasen vil man derfor
iveerksaette undersggelser med henblik pa at afklare, i
hvilket omfang aflgbet indeholder miljgfremmede
stoffer. Trafikstyrelsen vurderer dog, at aflebsvandet
ikke indeholder miljgfremmede stoffer i koncentratio-
ner, der er kritiske i forhold til overfladevand, og at
pavirkningen af omradet derfor er uden betydning.

Ringsted A

Ringsted A pavirkes ikke af baneudvidelsen, fordi den
projekterede lgsning alene omfatter flytning af spor og
anlaeg af sporskifter. Derfor er det ikke nedvendigt at
&ndre den eksisterende underfgring af den. De §
3-beskyttede enge og moseomrader langs Ringsted A
pavirkes heller ikke.

Kulturhistoriske interesser

De kulturhistoriske interesser omfatter menneskeskab-
te spor i landskabet fra de aeldste tider til nyere tid. Det
kan veaere bygninger til oldtidsminder, haveanlaeg,
hegn, spor efter tidligere dyrkningsmetoder osv.

Banen mellem Salbyvej og Ringsted pavirker kun i
begraenset omfang omradets kulturhistoriske interes-
ser.

I Miljoredeggrelse 1 er der en naermere beskrivelse af
bestemmelserne til beskyttelse af kulturhistoriske
interesser.

Kulturmiljeer og kulturhistoriske interesseomrader

| Regionplan 2005 for Hovedstadsomradet oqg i forslag
til Ringsted Kommuneplan 2009-2020 er der udpeget
veerdifulde kulturmiljeer.

P3 straekningen passerer jernbanen gennem fire kul-
turmiljeer, nemlig Lellinge, Spanager, Bedstedgard og
Adamshgj. Derudover passeres det karakteristiske
jordrentebrug ved Kulerup Enghave.

En mindre del af kulturmiljget omkring Lellinge Gard og
Lellinge landsby ligger nord for motorvejen naer Kege
A. Her anlaegges banen gennem kulturmiljget pa en ca.
50 m lang streekning. Banen bergrer saledes kun en
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mindre del af kulturmiljget. Trafikstyrelsen vurderer, at
pavirkningen er begraenset.

Kulturmiljoet Spanager omfatter omradet omkring
husmandsbrugene ved Spanager. Husmandsbrugene
stammer fra udstykningen af Spanager Hovedgard i
1923, og de vurderes at have en betydelig kulturhi-
storisk veerdi. Kulturmiljoet ligger hovedsageligt nord
for motorvejen mellem Ejbyvej og Bjzeverskovve;.
Banen anlaegges tilpas teet pa motorvejen til, at byg-
ningerne ved Spanagervej ikke bliver bergrt. Et enkelt
dige inden for kulturmiljget pavirkes, men det er fort-
sat muligt at aflaese husmandsomradets oprindelige
udstykningsstruktur ud fra de tilbagevaerende diger.
Pavirkning af kulturmiljeet ved Spanager er derfor
begraenset.

Kulturmiljoet Bedstedgard ligger @st for skoven Rgver-
tykke. De baerende kulturhistoriske elementer omfat-
ter den firelaengede gards placering midt pa jorderne
omgivet af en blanding af skov og marker, enkelte
diger og bevoksede skel. Mod nord graenser kulturmil-
joomradet op til jernbanen pa en ca. 700 m lang straek-
ning, hvor der inddrages et 20 m bredt areal langs syd-
siden af den eksisterende bane. Trafikstyrelsen vurde-
rer, at pavirkningen af omradet er begraenset, da areal-
inddragelsen ikke bergrer garden, der udger omradets
baerende kulturhistoriske element, og da inddragelsen
sker i yderkanten af de udpegede kulturmiljgomrader.

% Kirkeomgivelse

B Kulturmiljger og kulturarvsarealer

edet omrade

Kulturmiljoet ved Adamshgj Gods ligger 150 m syd for
jernbanen mellem Fjzellebro og Ringsted. De baerende
kulturhistoriske elementer omfatter gardanlaegget
med hovedbygning fra 1870’erne og en hvidkalket
avlsgard omkring en stor gardsplads. Mod nord graen-
ser omradet op til banen pa en naesten 1,7 km lang
straeekning. De to nye spor inddrager et areal pa ca. 20
meters bredde langs sydsiden af den eksisterende
bane. Pavirkningen af omradet er begraenset, da areal-
inddragelsen ikke bergrer de baerende kulturhistoriske
elementer.

Vest for landsbyen Kulerup ligger det karakteristiske
jordrentebrug Kulerup Enghave. Banen passerer gen-
nem den sydligste del af markerne. Jordbrugenes
karakteristika kan dog fortsat aflaeses i landskabet, og
banens pavirkning er derfor begraenset.

Nedlagte jernbanespor

| Ringsteds Kommuneplan 2009-2020 er der udpeget
to kulturspor i og omkring Ringsted. Det ene er et ned-
lagt industrispor i Ringsteds bymidte, som lgber fra
Ringsted Station mod sydgst. Anlaeg af den nye bane
far ikke betydning for dette spor.

Det andet kulturspor i omradet er Den Midtsjaellandske
Jernbane, som er nedlagt. Banen har et buet forlgb syd
for den eksisterende jernbane i den gstlige udkant af
Ringsted by. Midtsjeellands Postcenter bruger stadig
den vestlige del af sporet fra Ringsted Station til post-
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terminalen. Etablering af to nye spor pa sydsiden af
den eksisterende bane medfgrer, at op mod 20 m af
den gamle banedaemning fjernes. Pavirkningen er
begraenset, da indgrebet foregar i demningens ene
ende, og derfor vil banens buede forleb mod syd sta-
dig veere intakt og synligt i omgivelserne.

Fredede omrader

For at bevare dele af Kgge As og landskabet omkring
asen er flere omréader langs Kgge A fredede. | naerhe-
den af linjefaringen ligger fire fredede omrader, nemlig
omrader ved Lellingegard, Vittenbjerggard, Kege A og
Regnemark Mose/Regnemark Banke.

Anlaegget af den ny bane bergrer fredningen ved Vit-
tenbjerggard, hvor en arealstribe langs Vestmotorve-
jen inddrages til banen. Det fredede omrade omfatter
sydsiden af Vittenbjerg Bakke, der er en del af Kage As.
For at begraense den landskabelige pavirkning af saer-
ligt terreenforholdene i det fredede omrade anlaegges
banen taet pa Vestmotorvejen. Sa vidt muligt placeres
banen ogsa i niveau med motorvejen. Derfor vurderer
Trafikstyrelsen, at pavirkningen af det fredede omrade
er begraenset. Anlaeg af banen kraever, at fredningen
ophaeves i det bergrte omrade, og dette forudsaettes
gjort via anlaegsloven.

Arkaologiske fund og fortidsminder

| omradet omkring den ny bane ligger ingen kultur-
arvsarealer, og der er kun registreret fa arkaeologiske
fund. | det omfang de lokalhistoriske museer vurderer,
at det er relevant, bliver der for anlaegsarbejdet gen-
nemfeort arkaeologiske forundersagelser.

Trafikstyrelsen vurderer, at jernbanen vil bergre syv
beskyttede diger i omradet. Et kortere dige vil blive
fiernet helt, mens fire diger vil blive gennemskaret af
sporanlaegget og af en midlertidig arbejdsvej, som
anlaegges langs banen. Derudover afkorter banen to
diger med ca. 15 m. Her er pavirkningen begraenset, da
den resterende del af digerne stadig vil vaere intakt.

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger

Der er ingen fredede bygninger p3a straekningen, men
baneanlagget bergrer seks bevaringsvaerdige enfami-
liehuse. Det drejer sig om Kongstedvej 58, Kongstedvej
45, Kongstedvej 15, Kongstedvej 13, Kvaerkeby Stati-
onsvej 20 og Adamshgjvej 35, som alle eksproprieres
eller forlods overtaget.

Kulturhistoriske bygvaerker

De tre broer, hvor henholdsvis Fjallebrolgbet, en for-
grening af Fjaellebrolgbet og Vigersdal A fares under
den eksisterende bane, har kulturhistorisk vaerdi. De vil
blive pavirket af den nye bane, som medfarer, at bane-
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deemningen skal udvides mod syd. Bygvarkernes
oprindelige, sydlige ender vil derfor ikke vaere synlige
eller tilgeengelige, nar banen er bygget.

Rekreative interesser

Trafikstyrelsen har undersggt omradets rekreative
interesser med henblik pa at vurdere, hvilken indvirk-
ning den nye jernbane far. De rekreative interesser
omfatter offentlighedens adgang til fritids- og frilufts-
oplevelser i naturen og i anlaeg. Den projekterede lgs-
ning har betydning for en raekke af omradets rekreati-
ve interesser i form af sendrede adgangsforhold og
indgreb i beplantningen.

Adgangsforhold
De eksisterende vandre- og cykelstier fgres over eller
under banen som beskrevet nedenfor:

- Banen feres via bro over Kgge A-stien

- Den rekreative sti langs Ejbyvej fores over banen pa
ny bro

- Den lille sti mellem Teglvaerksvej og Avej fares i tun-
nel under banen

- Kage A-stien fagres over banen via en bro fgr Bagede-
vej

- Kongstedvej fores over banen, sa det senere er
muligt at etablere en planlagt regional, rekreativ
cykelsti, som skal forbinde friluftsomraderne ved
Hoed Skov og Humleore Skov i nord med Slimminge
Oreisyd.

Den projekterede lgsning forringer saledes ikke mulig-
hederne for at ga eller cykle pa tveers af straekningen.

Enkelte steder pa straekningen andres adgangsforhol-
dene til arealer mellem jernbanen og Vestmotorvejen.
Trafikstyrelsen vurderer, at dette samlet set ikke forrin-
ger de rekreative veerdier, da storstedelen af omradet
er landbrugsjord.

Beplantning

Den projekterede lgsning medferer et varigt indgreb i
beplantningen pa det sted, hvor banen anlaegges.
Pavirkningen af beplantningen er starst omkring Kege
A og ved Kongsted, hvor et mindre skovareal mellem
den eksisterende jernbane og Vestmotorvejen ma fzel-
des.

Kolonihaver

I Ringsted by langs den eksisterende jernbanes nordli-
ge side ligger haveforeningerne Kildebo og Virkelyst.
Pa banens nordside tilsluttes det ene af de to eksiste-
rende spor det nye overhalingsspor, der anlaegges i
forbindelse med K@R-projektet. Kolonihaverne vil ikke
blive pavirket af de nye spor.
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Koge A er et populeert rekreativt omrade. Den skaeres af den projekterede lasning flere steder pd broer, séledes
at det ikke vil forringe dens rekreative og miljomeaessige vaerdi.

Grundvand og drikkevand

Ved anlaeg af jernbaner er der fokus pa grundvand af to
arsager. Dels skal man undga at forurene grundvandet,
dels skal man imgdega konflikter mellem grundvan-
dets niveau og baneanla=gget.

Miljgredegerelse 1 indeholder en generel omtale af
grundvandsforhold og drikkevandsinteresser. Neden-
for gennemgas den aktuelle straekninger.

Grundvandsindvinding

Hele straeekningen mellem Salbyvej og Ringsted Station
ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser,
hvor grundvandet er beskyttet af hensyn til fremtidige
behov for drikkevand.

Kildepladszoner udpeges for at beskytte omrader
omkring indvindingsboringer til drikkevand, og der
geelder skeerpede krav til grundvandsbeskyttelsen
inden for zonerne.

Jernbanen krydser kildepladszoner ved Spanager, Rav-
neshave, Almsgard, Bjaeverskov og Slimminge. Den
vestlige del af anleegsomradet tangerer Ringsted
Vandveerks kildepladszone.

Anlaeg af banen medfgrer, at en enkelt boring til ind-
vinding af grundvand og en moniteringsboring, som
begge hgrer til Slimminge-kildepladsen, nedlaegges.
Det er aftalt med Kebenhavns Energi, at der udfgres
erstatningsboringer, sa det nuveerende indvindings-
niveau kan opretholdes.

Ringsted Vandvaerks naermeste drikkevandsboringer
ligger 170 m fra jernbanen, og der ligger et par private
enkeltindvindinger mellem 10 og 250 m fra jernbanen.

Grundvandshandtering

Ingen steder pa straekningen star grundvandet sa hojt,
at det forventes at komme i konflikt med anlaegget, og
det vurderes, at der hverken skal laves vandteette kon-
struktioner eller permanente grundvandssankninger.

Miljacentrene er ved at udarbejde vandplaner, der kan
medfare, at en lang raekke indvindingsboringer skal
lukkes, eller at der skal indvindes mindre. Det kan bety-
de, at grundvandet i fremtiden stiger, men det er der i
sagens natur ikke taget hgjde for i projektet. Hvis der
pa sigt eendres i indvindingsforholdene, nar grundvan-
det stiger, kan det blive ngdvendigt at lave grundvand-
saenkninger.
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For at fa information om eventuelt stigende grund-
vandsniveauer de steder, hvor grundvandet i dag star
hojt, etableres der et program til overvagning af vand-
standen i det primaere magasin i driftsfasen, sa der kan
seettes ind i tide ved udsatte lokaliteter.

Spild og forurening

De grundvandsmagasiner, hvorfra der indvindes vand,
er de fleste steder godt beskyttet fra naturens side.
Enkelte steder pa straekningen, specielt nord for Vem-
medrup og i omradet mellem Kongsted Huse og Kvaer-
kebyvej, er deeklaget af moraeneler dog ikke sa tykt.
Derfor er der risiko for, at miljgfremmede stoffer kan
sive ned til grundvandet. Det kan i driftsfasen veere
olie fra sma spild og pesticider, som Banedanmark har
dispensation til at sprejte med inden for banens areal.

Der sprgjtes kun 1-2 gange arligt, og en fotocelle sikrer,
at der kun sprgjtes der, hvor der faktisk gror noget.
Kendskabet til indholdet af miljgfremmede stoffer i
vandet, der afledes fra banearealer uden for stations-
omrader, er meget begraenset. Det vides ikke, hvor
stor en andel af overfladevandet, der siver direkte ned
i undergrunden og hvor stor en andel, der ledes til reci-
pient. Pa denne baggrund og ud fra et forsigtigheds-
princip har Trafikstyrelsen valgt, at banen inden for
omrader, hvor grundvandet er seerligt sarbart, som
udgangspunkt skal anlaegges, sa overfladevandet ikke
kan sive direkte ned til grundvandet.

Det gores ved at etablere et afvandingssystem under
banen, som kan opsamle alt regnvand og lede det
bort. Nogle steder er det ngdvendigt at etablere et for-
sinkelsesbassin og eventuelt en olieudskiller af hensyn
til den modtagende recipient. Forsinkelsesbassiner bli-
ver anlagt med fast bund.

Sarbare omrader er som udgangspunkt defineret som
omrader, hvor daeklaget er tyndere end 5 m, kilde-
pladszoner og omrader, der er udpeget som nitratfel-
somme.

| detailprojekteringsfasen vil der blive foretaget analy-
ser af overfladevand pa lignende banestrakninger
henover aret, ligesom sarbarhed og risikoen ved direk-
te nedsivning vil blive undersggt naermere. Kommer
der i den forbindelse nye oplysninger frem, kan der
2ndres p34, i hvilket omfang der skal etableres afvaer-
geforanstaltninger for at forhindre nedsivning.

Med de tekniske muligheder for at gennemfgre afvaer-
geforanstaltninger vil den almindelige drift ikke fa ind-
flydelse pa grundvandet eller vandindvindingen.
Pavirkningen fra det diffuse oliespild og brugen af
ukrudtsmidler er desuden begraenset.
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Til brug ved stgrre ulykker vil anleegsmyndigheden
udarbejde en beredskabsplan, som beskriver, hvorle-
des et eventuelt starre udslip af miljgfremmede stoffer
i forbindelse med ulykker skal handteres. Beredskabs-
planen beskriver ngdvendige tiltag, sa pavirkningen af
jord og grundvand begraenses mest muligt.

Forbrug af rastoffer og materialer

En jernbane kraever rastoffer og materialer til anlaeg af
spor, veje, stier, broer, tunneler og stattemure omkring
sporene. Pa streekningen medferer bl.a. anlaeg af de to
nye jernbanespor mellem Fjaellebro og Ringsted Sta-
tion et stort ressourceforbrug. De vigtigste rastoffer og
materialer er grus, granitskaerver, kobber, stal, beton
og asfalt. | Miljgredeggorelse 1 er projektets forbrug af
rastoffer og materialer neermere beskrevet.

Trafikstyrelsen vurderer, at forbruget af rastoffer og
materialer ikke vil udggre et ressourcemaessigt pro-
blem.
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Nybygningslgsningen medfarer et omfattende anlegsarbejde. Det pavirker
omgivelserne, nar den nye bane skal bygges. Under projekteringsarbejdet
planlaegges derfor en reekke initiativer for at mindske generne og for at

skdne omgivelserne mest muligt.

Trafikken

Togtrafikken

Mellem Salbyvej og Fjaellebro forlgber jernbanen pri-
maert langs motorvejen og bergrer ikke andre jernba-
neanlaeg. Derfor vil anlaegsfasen ikke give gener for
jernbanetrafikken pa denne del af straeskningen. Mel-
lem Fjeellebro og Ringsted etableres de to nye spor ca.
9 m fra de eksisterende spor. Sporene vil derfor kunne
bygges frem til gstenden af Ringsted Station uden
gener for togtrafikken.

| Ringsted vil der ske andringer i sporenes placering,
og der skal indbygges en raekke nye sporskifter i bade
gst- og vestenden af stationen. Anlaegsarbejderne vil
pavirke togtrafikken i form af hastighedsnedszaettelser
og periodevise sporspaerringer.

Over en periode pa ca. to ar vil togdriften derfor kagre
efter seerkgreplaner i ca. 110 dage. Det vil resultere i
forleengede rejsetider og aflysning af tog. Derudover
vil antallet af lokale regionaltog veere reduceret i ca. 40
dage, og i aftentimerne vil der vaere sndringer i tog-
trafikken i ca. 150 dage. Endelig vil der i perioder vaere
hastighedsnedszettelser ved Ringsted Station. Det vil
medfere rejsetidsforlaengelser pa ca. 2 minutter i ca.
70 dage.

For at sikre bedst mulig betjening af passagerne vil der
pa et tidspunkt i lgbet af de to ar blive etableret en
midlertidig perron pa Ringsted Station. Denne perron
giver mulighed for at betjene passagerer mod Naest-
ved, hvilket ellers ikke ville have vaeret muligt i dette
tidsrum.

Vej og stier

Mens jernbanen bygges, vil trafikken pa krydsende og
nzerliggende veje blive pavirket. Nogle veje bliver luk-
ket helt eller delvist, og her henvises trafikanterne til
andre veje. Andre steder saettes hastigheden midlerti-
digt ned, og indsnaevringer og omlaegning af veje kan
forekomme.

Vejtrafikken pa Vestmotorvejen og de krydsende veje
vil blive pavirket i perioder.

Der etableres en underfering til jernbanen under Ejby-
vej. Som fglge af anlaegsarbejdet vil Ejbyvej mellem
Ringstedvej og Bjeeverskovvej vaere lukket for al trafik i
ca. syv maneder. Der bliver omkgrsel ad enten Span-
agervej/Bjaeverskovvej eller Salbyvej.

Bjaeverskovvej bliver flyttet nord for banens linjefgring.
Anlaegsperioden forventes at veaere ca. ni maneder. |
perioden, hvor den nye vej anlaegges, bliver trafikken
pa den eksisterende Bjaeverskovvej ikke pavirket, da
anlaeg af den nye vej udfgres, inden den nuvarende
Bjaeverskovvej fjernes. Mens Ejbyvej er lukket, etable-
res Bjaeverskovvejs nye tilslutning til Ejbyve;j.

Mellemvej, Spanagervej og en adgangsvej til garden pa
matrikel 1ai bliver sluttet til den nye Bjaeverskovve;j. |
anlaegsperioden bliver trafikken opretholdt pa de eksi-
sterende veje.

Skulkerupvej saenkes over en straekning pa ca. 100 m
og fares hen til den flyttede Bjaeverskovvej nord for
den nuvaerende tilslutning. | ca. syv maneder bliver tra-
fikken omlagt til en midlertidig vej @st for den eksiste-
rende Skulkerupve;j.

Jernbanen feres pa bro over Bjaeverskovvejs vestlige
ende, umiddelbart for denne passerer under motorve-
jen. Bjaeverskovvej bliver saenket pa straekningen
under den nye jernbanebro. | hele anlaegsperioden,
som forventes at veere ca. fire maneder, er vejen lukket
for al trafik mellem Bjaeverskovvej 1 og Industrivej. Der
etableres en omkearsel for motorkeretgjer ad Ejbyvej/
Ringstedvej. Fodgaengere og cyklister vil kunne krydse
Vestmotorvejen via Teglvaerksve;j.

Der etableres en ny jernbanebro over vejen Regne-
markvaerket. | hele anlaegsperioden, som forventes at
vaere ca. ni maneder, opretholdes trafikken dog med
en reduceret frihgjde pa ca. 4 m og en vejbredde pa
minimum 3 m. Det bliver i perioder ngdvendigt at ind-
drage en vognbane. Nar det er tilfaeldet, etableres mid-
lertidig signalregulering.

Under Vestre Ringvej etableres en underfering til jern-
banen. Det medfarer, at trafikken bliver omlagt til en
midlertidig vej i ca. syv maneder. Den midlertidige vej
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etableres pa den gstlige side af Vestre Ringvej, og den
far en reduceret kgrebanebredde.

Der anleegges en ny underfering til banen under Bage-
devej. Vejen lukkes for al trafik i hele anlaegsperioden,
ca. ni maneder, og der etableres en omkgrsel ad Vestre
Ringve;j.

Vejtrafikken pa Vestmotorvejen bliver pavirket ved
Kongsted Huse i den periode, hvor tunnelen til jernba-
nen etableres under motorvejen. Trafikken oprethol-
des pa motorvejen i to gange to indsnaevrede vognba-
ner med nedsat hastighed. Arbejdet bliver tilrettelagt,
sa trafikken forst omlaegges til det ene og dernaest det
andet motorvejsspor. Trafikken pa motorvejen vil blive
pavirketica. 12 maneder.

Ved Kongstedvej etableres en underfgring til den nye
bane. I ca. syv maneder vil trafikken vaere omlagt til en
midlertidig vej. Den midlertidige vej etableres pa den
vestlige side af Kongstedve;j.

Kggevej er en tosporet trafikvej med cykel- og gangsti
pa begge sider. Vejen, der anvendes af en busrute og
betegnes som en mindre trafikeret vej, gar under den
eksisterende jernbane i Fjaellebro. Denne bro bevares,
og der etableres en ny jernbanebro pa dens sydside.
Trafikken pa Kegevej forventes opretholdt i hele
anlaegsfasen. Der kan eventuelt blive tale om periode-
vise indsnaevringer af vejen i forbindelse med anlaegs-
arbejderne. Anlaegsarbejderne forventes at vare 18-22
maneder.

Bedstedvej krydser den eksisterende jernbane i en
overfering. Vejen er en tosporet lokalvej og fungerer
som forbindelsesvej for Bedsteds beboere. Vejen
betegnes som en mindre trafikeret vej. Broen over
jernbanen rives ned og erstattes af en ny og leengere
bro. Bedstedvej lukkes for al trafik i anlaegsfasen. Det
forventes, at anlaegsarbejderne varer 12 maneder.

Adamshgjvej krydser den eksisterende jernbane i en
overfering. Vejen er en tosporet lokalvej, der fungerer
som forbindelsesvej for Adamshgj Gods og vejens
beboere. Vejen betegnes som en mindre trafikeret vej.
Broen over jernbanen rives ned og erstattes af en ny
og laengere bro. Adamshgjvej lukkes for al trafik i
anlaegsfasen. Anleegsarbejdernes varighed forventes
at veere 12 maneder.

@stre Ringvej krydser under den eksisterende jernbane
umiddelbart ost for Ringsted by. Vejen er en tosporet
trafikvej med cykelsti pa begge sider. Den eksisterende
bro bevares, og der anlaegges en ny bro pa @stre Ring-
vej syd for den eksisterende jernbaneviadukt. Trafik-
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ken sgges i videst muligt omfang opretholdt i den 12
maneder lange anlaegsperiode. Det ma dog forventes,
at der i meget korte perioder ved brobygning kun vil
vaere ét spor farbart ad gangen, og at trafikken i disse
perioder vil blive reguleret med et midlertidigt lyssig-
nal.

Ronnedevej krydser over den eksisterende jernbane.
Vejen, der er en tosporet trafikvej med cykel- og gang-
sti pa begge sider, anvendes af en busrute. Rennedevej
betegnes som en mindre trafikeret vej. Broen ved Reon-
nedevej bergres ikke.

Naestvedvej krydser over den eksisterende jernbane.
Vejen er en tosporet trafikvej med cykel- og gangsti pa
begge sider af vejen. Vejen, der anvendes af seks bus-
ruter, betegnes som en middel trafikeret vej. Broen ved
Nzestvedvej bergres ikke.

Koge A-stien lukkes ved Skovhus Vaenge i ni maneder,
mens den nye bro over den bliver bygget.

Den regionale rekreative sti ved Ejbyvej lukkes i en
periode pd ca. 12 maneder, imens der anlaegges en ny
bro over banen.

Markvejen Teglvaerksvej — parallelt med motorvejens
nordlige side - flyttes 70 m mod nord. | forleengelse af
den nuvarende tunnel under motorvejen bliver Tegl-
vaerksvej ogsa fert under banen. Trafikken pa den eksi-
sterende Teglvaerksvej bergres ikke i anleegsperioden,
da arbejdet udfares, for vejen flyttes. Anleegsperioden
forventes at veere ca. ni maneder.

Koge A-stien via Bogedevej bevares i anlaegsperioden
ved, at der anlaegges en midlertidig sti vest for Bage-
devej. Gang- og cykelstien omlaegges i 6-9 maneder.

Stgj og vibrationer

Stgj

Anlaegsarbejdet mellem Salbyvej og Ringsted Station
sker over en laengere periode og nogle steder teet pa
bebyggede omrader. Det betyder, at boliger og virk-
somheder udseettes for stgj og vibrationer, mens
arbejdet star pa. Generne i de bergrte omrader vil dog
ikke forekommme konstant, fordi de stgjende aktiviteter
forekommer pa forskellige tidspunkter hen over
anlaegsperioden.

Sa vidt muligt bliver arbejdet udfart i dagtimerne. Det
begraenser generne for naboerne og er samtidig den
billigste lesning. Imidlertid betyder hensynet til opret-
holdelse af vej- og banetrafikken, at der nogle steder
0gsa bliver arbejdet i aften- og nattetimerne. | Nybyg-
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ningslgsningen vil anlaegsarbejdet i aften- og natteti-
mer primaert forekomme, hvor den nye bane skal flet-
tes sammen med den eksisterende bane, og hvor der
skal bygges nye broer, eller hvor broer over starre veje
skal ombygges.

Nar Trafikstyrelsen vurderer stgjkonsekvenserne i
anleegsfasen, er det med udgangspunkt i et stgjniveau
i dagtimerne pa 70 dB. Anlaegsarbejde, som skal udfe-
res om aftenen og om natten, vurderes med udgangs-
punkt i et stgjniveau pa 40 dB. De to stgjniveauer
anvendes som indsatsgraenser.

De steder, hvor stgjen overskrider indsatsgraenserne
pa henholdsvis 70 dB og 40 dB og generer mange
naboer, bliver det vurderet, om anlaegsarbejdet kan til-
rettelaegges, sa det stgjer mindre. Det kan ske ved, at
der benyttes arbejdsmetoder, der stgjer mindre end
andre, lyddeempning af maskiner og midlertidige
stojskaerme. F.eks. kan man - hvis jordbundsforholde-
ne tillader det - vibrere stalplader ned i jorden ved
spunsning i stedet for at hamre dem ned med en ram-
buk.

Ved seerligt udsatte boligomrader vil muligheden for
en midlertidig stgjafskeermning af arbejdsomradet
blive vurderet.

| praksis er det dog vanskeligt at holde stgjen under
stejgreenserne ved et starre anlaegsarbejde, fordi der
er fa muligheder for at bruge mindre stgjende arbejds-
processer, og fordi arbejdet ngdvendigvis ma udferes
teet pa boligomrader. | seerlige tilfaelde kan bergrte
naboer tilbydes midlertidigt ophold.

For at forberede naboerne pa stgjgenerne informerer
bygherren lgbende om anlaegsarbejde i naerheden af
beboelsesomrader. Hvis anlaegsarbejdet forventes at
overskride stgjgraenserne pa 70 dB i dagperioder og 40
dB i aften- og natperioder, indeholder informationen
0gsa en varsling om, hvornar anlaegsarbejdet forven-
tes at give stgjgener.

Hovedparten af straekningen mellem Salbyvej og Fjzel-
lebro ligger i det abne land, hvor kun fa bliver generet
af stgj fra anlaegsarbejdet.

Stgjberegninger viser, at stgjen ikke vil overstige 70 dB
i omraderne ved Vemmedrup og Bjaeverskov.

P3 straekningen mellem Fjaellebro og Ringsted Station
vil Fjzellebro blive pavirket af stgj fra arbejdet. Ved de
naermeste boliger vil det vaere vanskeligt at overholde
stgjgreensen pa 70 dB. Stgjen vil szerligt komme fra
nedramning af paele til kgreledninger.
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Vibrationer

Med hensyn til vibrationer er det Trafikstyrelsens vur-
dering, at naboboligerne kun sjaeldent vil blive pavirket
af vibrationer over Miljgstyrelsens vejledende graense-
vaerdier. De er pa 75 dB for boligomrader og barnein-
stitutioner, 80 dB for omrader med bade boliger og
erhverv og 85 dB for rene erhvervsomrader. Kraftigere
vibrationer, der kan medfgre bygningsskader, forven-
tes ikke at forekomme. Inden anlaegsarbejdet gar i
gang bliver der gennemfart en fotoregistrering af de
ejendomme, der ligger naermest anlaegsomradet. P3
den made kan man kontrollere, om der er sket skader,
nar anlaegsarbejdet er overstaet.

Visuelle forhold

Mens banen bygges, bliver en raekke arealer omkring
selve baneanlagget eksproprieret midlertidigt. Disse
arealer skal bruges til blandt andet arbejdspladser og
arbejdsveje. Derfor skal de ryddes for beplantning,
bygninger, belaegninger osv. Visuelt vil arealerne frem-
sta som arbejdsomrader, der bliver placeret, sa de
pavirker landskabet mindst muligt. Efter anlaegsperio-
den bliver arealerne retableret med ny beplantning,
nye belaegninger osv.

Naturen

Anlaegsarbejdet straekker sig over flere ar. Det bliver en
forstyrrende periode for dyr og planter, som lever i
naturomrader, der enten fjernes helt eller ligger teet pa
banestraekningen. Under anlaegsarbejdet tages der
imidlertid saerligt hensyn til omradets natur. Midlertidi-
ge veje, opbevaring af materialer, skurvogne, maskiner
og lignende bliver placeret uden for straekningens
naturomrader og uden for omrader, der er levested for
bilag 4-arter.

Arbejdet planlaegges med henblik pa at undga spild og
forurening, seerligt i naerheden af vandlgb og sger. Pa
steder, hvor banen krydser vandlgb og mindre grofter,
sikres det, at dyrene i vandet frit kan passere. Der fore-
tages ikke midlertidige grundvandssaenkninger ved
omrader, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens §
3, hvis det kan medfgre varige konsekvenser for natu-
ren.

Levende hegn og beplantning, som fjernes under
arbejdet, bliver plantet igen, nar arbejdet er overstaet.

Kege As og Koge A

Arbejdsomraderne bliver sa fa og sma som muligt i
den gamle fredskov langs K@ge A. Naturen ved &en bli-
ver pavirket, mens dalbroen bygges hen over den syd
for Ejby. Kage A er et habitatomrade, og det er ngdven-
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digt at tage seerlige hensyn, hvis dens vandkvalitet og
stromforhold ikke skal pavirkes. Derfor bliver bropiller-
ne placeret i en vis afstand fra alebet.

Ved Regnemark anlaegges banen pa en deemning gen-
nem det nuvaerende forlgb af Kege A, og &en flyttes
derfor mod nord. Mens anlaegsarbejdet star pa, er det
vigtigt at beskytte fisken pigsmerling. Derfor etableres
det nye aleb afgrenet fra dens nuvarende forlgb,
inden banen anlaegges. Der vil blive etableret sandfang
for at forhindre materialetransport, nar vandet fra det
gamle vandlgb ledes over i det nye.

De naermeste store traeer syd for den kan naeppe beva-
res. Flest mulige traeer langs aen bevares dog af hen-
syn til omradets flagermus. Hvor det ikke er muligt,
opsattes der i stedet flagermusskjul, og nye traeer
plantes sa tidligt i projektforlabet som muligt.

Beskyttelse af vandlgb

I anleegsfasen er det ngdvendigt at rerlaegge Slimmin-
ge A midlertidigt eller etablere en anden midlertidig
konstruktion, der leder vandet vaek fra arbejdsomra-
det. Aen sikres imod udvaskning af sand og jord ved
hjeelp af afdaekning og midlertidigt sandfang.

Ved Fjzellebrolgbet, ved forgreningen af Fjzellebrolgbet
og ved Vigersdal A er det ngdvendigt at rerlaegge eller
anlaeegge midlertidige konstruktioner, der holder van-
det vaek, mens arbejdet star pa. Anleegsperioden varer
ca. 6 maneder.

Det er vigtigt at undga, at sand og jord skyller ud i
vandlgbene under anlaegsarbejdet. Sker det, vil det
legge sig pa steder med lav stremhastighed og der-
med gdelaegge dyre- og planteliv. Derfor laegges der
enten afdaekning ud pa de ubevoksede skraninger,
eller der etableres midlertidige sandfang, hvor sand og
jord kan falde til bunds.

Hensyn til flagermus, markfirben og padder

For at undga at fjerne flagermusenes opholdssteder og
forstyrre deres flugtveje placeres arbejdsveje og
arbejdsarealer sa vidt muligt uden for bevoksede
omrader. Ved arbejdsomraderne faeldes sa fa traeer
som muligt af hensyn til flagermusenes opholdssteder
og flyveveje. De steder, hvor det alligevel er ngdven-
digt at feelde traeer, foregar det uden for flagermuse-
nes yngle- og overvintringsperioder.

| flagermusenes aktive perioder undgas natarbejde sa
vidt muligt - seerligt i neerheden af ynglesteder og hyp-
pigt benyttede flyveruter. Sikkerhedsbelysning
begraenses og afskaermes, da ny belysning virker for-
styrrende for flagermusene. Nye traeer til ledelinjer og
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opholdssteder etableres sa tidligt i anlaegsfasen som
muligt.

De permanente afveergeforanstaltninger for markfir-
ben og padder, som er beskrevet tidligere, udferes,
inden anlaegsarbejdet gar i gang og inden for perioder
af aret, hvor arterne er mindst sarbare over for
pavirknng.

Kulturhistoriske interesser

Der bliver gennemfgrt arkaeologiske undersggelser for
og under anlaegsperioden i det omfang, de lokalhistori-
ske museer gnsker det. Hvis der under anlaegsarbejdet
gores arkaeologiske fund, vil anleegsarbejdet straks
blive stoppet, og det lokale museum kontaktet.

Midlertidige arbejdsveje, skurvogne og jord- og mate-
rialedepoter placeres, sa de tager hensyn til fortids-
minder, beskyttede diger og lignende.

De diger, der pavirkes af de midlertidige arbejdsveje,
genopbygges, nar banen er bygget.

Rekreative interesser

Anlaegsarbejdet far betydning for vandre- og cykelstier
pa straekningen som beskrevet under Trafikken.

I anlaegsperioden vil pavirkning af omradets rekreative
interesser desuden besta af stgj fra anlaegsarbejdet.
Det gaelder f.eks ved kolonihaverne langs den eksiste-
rende jernbane i Ringsted by, hvor jordarbejder og
ramning vurderes at give gener i de naermeste koloni-
haver. 0gsa de rekreative interesser i omradet langs
Ringsted A kan pavirkes af stgj i anlaegsfasen, men den
vurderes at veere begraenset, da anlaegsarbejderne i
omradet kun omfatter sporomlaegninger pa det eksi-
sterende baneareal.

Jordarbejde og jordforurening

Anlaeg af en ny bane medferer meget jordarbejde i for-
bindelse med anlaeg af deemninger og skraningsanlaeg
og udgravning til tunneller og gvrige steder, hvor
banen ligger under terraen.

Mellem Salbyvej og Ringsted Station er det nedvendigt
at afgrave ca. 1.051.000 m3 rajord og muld. Heraf skal
der bortskaffes 106.000 m? jord, som enten er for for-
urenet til at genindbygge eller er geoteknisk uegnet.

| projektet kan der genindbygges 213.000 m? rajord og
muld i selve baneanlaegget. Heraf opstar der et jord-
overskud 732.000 m?, hvoraf 442.000 m? jord skal bru-
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ges til terreenregulering pa denne straekning. Derud-
over skal der handteres en maengde bledbundsjord.

Trafikstyrelsen har vaeret i dialog med de bergrte kom-
muner og har pa den baggrund udarbejdet en samlet
plan for placering af overskudsjorden. | detailprojekte-
ringsfasen skal de bergrte kommuner endeligt god-
kende placeringen af overskudsjorden.

Der er udpeget seks lokaliteter pa straekningen, hvor
der kan placeres overskudsjord (se oversigtskort pa
naeste side). Al overskudsjorden placeres mellem jern-
banen og motorvejen. Ved fire lokaliteter spredes jor-
den ud, sa der sker en udjaevning af landskabet mellem
de to infrastrukturanlaeg. Ved to lokaliteter placeres
overskudsjorden som mere markante landskabsele-
menter, der markerer motorvejsfrakarslerne.

Det er Trafikstyrelsens mal at genbruge sa meget af
overskudsjorden som muligt, herunder ogsa lettere
forurenet jord, hvor det er miljgmaessigt forsvarligt.
Det forventes, at hovedparten af den afgravede jord og
muld ikke er forurenet.

Hvis jorden ikke kan genanvendes, bliver den depone-
ret. Hvorvidt jorden kan genbruges afhaenger af jor-
dens egnethed og eventuelle forureningsgrad. | detail-
og anlaegsfasen vil anleegsmyndigheden indga de
endelige aftaler med de bergrte kommuner om klassi-
fikation, handtering og bortskaffelse af jord samt pla-
cering af midlertidige jorddepoter.

Hverken midlertidig eller permanent deponering af
forurenet jord ma have konsekvenser for grundvand
eller natur mv. Inden den endelige fastlaeggelse af pla-
cering af depoter for jord foretager anlaegsmyndighe-
den en risikovurdering af de enkelte depoter, som skal
godkendes af kommunen.

I Miljgredeggrelse 1 praesenteres den overordnede
jordbalance for Kebenhavn-Ringsted projektet.

Forurenede og potentielt forurenede omrdder

Banen mellem Salbyvej og @stre Ringvej krydser
enkelte omrader, der er registreret som forurenede.
Ved Salbyvej passerer banen en grusgravsg, hvor der
er deponeret bygningsaffald, herunder asbestholdigt
affald. Banen vil ikke direkte bergre depotet, og der vil
ikke blive foretaget gravearbejde i naerheden.

Straekningen mellem @stre Ringvej og Ringsted Station
er omradeklassificeret, hvilket betyder, at jorden
betragtes som lettere forurenet. Pa denne straekning
forlober den nye bane hovedsageligt inden for det
eksisterende baneareal. P4 selve banearealet er der
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kun to mindre lokaliteter med konstateret forurening
ved perronomradet pa Ringsted Station. Disse steder
kan blive berort af projektet, da der pa stationsomra-
det vil ske en del sporomlaegninger.

Under anlaegsarbejdet er det muligt at stede pa forure-
ninger, som endnu ikke er kendte. Det kan derfor vaere
nedvendigt at gennemfare oprydninger inden for pro-
jektets rammer.

Under gravearbejdet og i forbindelse med handtering
af jorden skal entreprengren vaegte arbejdsmiljoet, sa
hverken medarbejdere eller andre udsaettes for sund-
hedsrisici. Jorddepoter til lettere forurenet jord placeres
under hensyntagen til grundvands- og naturinteresser
mv.

Grundvand og drikkevand

Erfaringer fra andre lignende projekter viser, at arealer
med parkerede entreprengrmaskiner, lastbiler og
mobile dieseltanke ofte bliver forurenet med olie. Der
skal derfor stilles saerlige krav til entreprengrerne om
handtering og oplagring af breendstof og kemikalier, sa
spild pa de midlertidige arbejdsarealer og -veje sa vidt
muligt undgas.

Risikoen for forurening af grundvandet er i forbindelse
med starre spild sterst inden for kildepladszoner og i
de omrader, hvor grundvandet er darligt beskyttet af
tynde daeklag, hvilket geelder delstraekningerne mel-
lem Kgge og Vemmedrup og i omradet, der straekker
sig fra Kongstedvej, Fjaellebro, til omradet mellem
Adamshgj og Bedstedvej.

Ligeledes vil etableringen af jernbanen medfgre, at der
tilfares jord nogle steder og fjernes jord andre steder.
Nar jord graves vaek pa de steder, hvor daeklaget i for-
vejen er tyndt, er der gget risiko for, at grundvandet
forurenes i tilfaelde af oliespild.

De midlertidige arbejdspladser placeres pa en made, sa
der tages hensyn til grundvandsboringer, kildepladszo-
ner og naturomrader. Ligeledes stilles der krav om, at
der straks ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger i til-
feelde af spild af miljofremmede stoffer.

Ved udgravning til fundamenter til f.eks. nye broer og
tunneler kan det vaere ngdvendigt at gennemfgre mid-
lertidige grundvandssankninger i overfladenare
magasiner. Der skal ikke udfgres grundvandssaenknin-
ger i det primaere magasin, medmindre grundvands-
forholdene andrer sig i forhold til i dag.
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Mulig placering af overskudsjord

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges
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Luftkvalitet

| torre perioder kan der opsta stavgener. Det sker iseer,
nar der handteres skaerver, jord og grus samt i forbin-
delse med arbejdskgrsel pa grusveje og asfaltveje,
hvor der er spildt meget jord. Der stilles krav til entre-
prengrerne om at begraense jordspild og renholde
bergrte veje. Problemer med stov afhjaelpes med van-
ding af veje og materialer i tgrre perioder.

Luftforurening fra entreprengrmaskiner og saerlige
maskiner til jernbaneanlaeg reduceres ved at stille krav
til entreprengren, f.eks. om at begraense tomgangs-
karsel og ved sa vidt muligt at benytte partikelfilter og
katalysator samt ved at fastsaette specifikke emissi-
onskrav. Desuden kan entreprengren palaegges at
benytte eldrevet udstyr, hvor det er muligt.

Affald

Under anleegsperioden produceres forskellige typer
affald - bade i forbindelse med anlaeg af selve banen
og fra nedbrydning af bygninger, broer og veje.

P3 hovedparten af straekningen foregar anlaegsarbej-
detilandzone, hvilket indebzerer en begraenset mang-
de affald. Nedrivningen af broen, der fgrer Ejbyvej over
Vestmotorvejen, vil medfgre relativt store mangder
affald. Det samme geelder nedrivningen af to broer ved
Bedstedvej og Adamshgjvej samt etablering af en ny
dobbeltsporet jernbane langs den eksisterende jernba-
ne pa straekningen mellem Fjaellebro og Ringsted Stati-
on. Affaldet bestar af beton, stal, jern og grus.

Herudover producerer arbejdspladser og skurbyer
affald i form af dagrenovationsaffald, trae, braendbart
affald mv. Affaldet skal kildesorteres og behandles
efter de kommunale myndigheders anvisning. Det sik-
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rer, at betonbrokker, opbrudt asfalt, asfaltspild samt
jern og metal som hovedregel bliver genanvendt. Pa
den made undgar man at belaste kapaciteten pa omra-
dets affaldsdepoter ungdigt.

En lille andel af bygge- og nedrivningsaffaldet er farligt
affald, som handteres efter saerlige regler. Det geelder
f.eks. olieaffald, lim og fugemasser, tjereasfalt,
malingrester og isolerings- og eternitmaterialer, der
indeholder asbest.

Reglerne for affaldshandtering skal overholdes. Pa den
baggrund vurderer Trafikstyrelsen, at bortskaffelsen af
affald fra anleeg af banen ikke far konsekvenser for
miljeet pa straekningen.
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Andre undersagte losninger

Ud over den projekterede lgsning er en reekke andre lgsninger undersggt i
lgbet af processen. Disse lgsninger er kort beskrevet i dette kapitel.

Andre unders@agte lgsninger er i hgringsudgaven af Mil-
joredeggarelsen fra september 2008 yderligere beskre-
vet ogillustreret.

Jernbane tset pa motorvej ved
Regnemark

Koge A er et Natura 2000-omrade og omfattet af saer-
lige beskyttelsesregler. Aen er ogsd et af Danmarks
eneste levesteder for fiskearten pigsmerling. Ved Reg-
nemark passerer jernbanen mellem Kgge A og motor-
vejen, og for at undga at bergre den beskyttede a har
Trafikstyrelsen undersggt muligheden for at placere
banen helt taet pa motorvejen. Det kan lade sig gore
ved at placere banen pa en hgj deemning med en stat-
temur ud mod den.

Denne lgsning forhindrer imidlertid en fremtidig udvi-
delse af motorvejen mod nord. Samtidig vil stettemu-
ren gore den sydlige abred meget smal, og muren vil i
sig selv vaere et markant visuelt isleet i landskabet.
Begge dele pavirker de rekreative interesser i omradet.
Ud fra en samlet vurdering af hensynet til natur og
muligheden for at udvide motorvejen har Trafikstyrel-
sen besluttet ikke at arbejde videre med denne lgs-
ning.

Omlaegning af Kaggevej i Fjeellebro

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for perma-
nent at omlaegge Kagevej over en straekning pa ca. 2
km syd om Fjzellebro. Derved vil vejen fa en ny og lzen-
gere passage under banen lzengere mod vest. Lgsnin-
gen indebeerer, at vejtunnelen under banen far en fri-
hgjde pa 4,63 m, sa store lastbiler kan passere. Den
eksisterende jernbanebro over Kagevej erstattes af en
banedamning med to tunneler - en for fodgaengere
og cyklister og en til Vigersdal A, som laegges fri. Des-
uden omlaegges Bedstedvej permanent, og den eksi-
sterende vejbro ved Bedstedvej nedlaegges. Bedsted-
vej fares i stedet mod nordgst, hvor den stader til den
omlagte Kageve;j.

Lesningen pavirker indirekte naturen i omradet, fordi
nogle vandhuller, som er beskyttet af naturbeskyttel-
seslovens § 3, bliver afskaret fra det gvrige netveerk af
vandhuller i omradet. Derudover pavirkes kulturmiljoet
Bedstedgard, idet den nye Kggevej placeres igennem
det nordgstlige hjgrne af omradet.

Selvom lgsningen ville fgre trafikken uden om landsby-
en Fjaellebro, har den madt stor lokal modstand fra bor-
gerne i Fjeellebro. Deres bekymring gar pa vejtunnelen
under banen, som tillader lastbiltrafik at passere. Ifglge
borgerne vil det lede mere tung trafik gennem omra-
det og dermed gge risikoen for ulykker pa skolevejen
mellem Fjeellebro og Kvaerkeby Skole.

De skgnnede anlaegsomkostninger for omlaegningen
af Kagevej i Fjzellebro er omkring 70 mio. kr. hgjere end
den projekterede lgsning. Derudover har Trafikstyrel-
sens undersggelser vist, at lasningen ikke giver faerre
gener for trafikken i anlaegsfasen i forhold til den tidli-
gere vurdering. Ud fra en samlet vurdering, har Trafik-
styrelsen valgt ikke at arbejde videre med lgsningen.

Udfletningsanlaeg ved Kaggevej og
Bedstedvej

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for at bygge
to starre broanleeg ved Kggevej og Bedstedvej. Forma-
let er at lette togtrafikkens udfletning mod henholdsvis
Kors@r og Naestved og mod Kgge og Roskilde. De to
broer vil udgere et markant visuelt islaet i landskabet.

Pa trods af de omfattende anlaegsarbejder vil Igsnin-
gen medfgre feerre gener for togtrafikken end i den
projekterede lgsning, der indebzaerer sporarbejder pa
Ringsted Station. Trafikale simuleringer af lgsningen
med to nye broer ved jernbanens krydsning med Kage-
vej og Bedstedvej har imidlertid vist, at togtrafikken
uden problemer kan afvikles i samme niveau, hvorfor
fordelene ved broerne forsvinder. Da prisen samtidig
er hgjere end prisen for den projekterede lgsning, har
Trafikstyrelsen valgt ikke at arbejde videre med denne
lgsning.

To ekstra spor Adamshgj-Ringsted

Trafikstyrelsen har som en del af 5. sporslgsningen
undersggt muligheden for at etablere to ekstra spor
mellem Adamshgj og Ringsted. Disse nye spor udflet-
ter fra den eksisterende bane ca. 200 m vest for Bed-
stedvej. Herfra anlaegges de nye spor pa sydsiden af
den eksisterende bane. Samtidig med udbygningen af
Nordvestbanen med et ekstra spor mellem Lejre og
Vippergd kan de to nye spor mellem Adamshgj og
Ringsted skaffe samme kapacitet som et vendespors-
anlaeg i Roskilde og dermed erstatte vendesporsan-
laegget.
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Trafikstyrelsens undersggelser viser imidlertid, at
driftsskonomien ved at vaelge to ekstra spor mellem
Adamshgj og Ringsted er ringere end driftsgkonomien
ved at anlaegge et vendesporsanlaeg ved Roskilde. Hvis
man i stedet gor det muligt for tog at benytte vende-
sporsanlaegget i Roskilde og kgre tilbage til Keben-
havn, spares der penge pa driftsomkostninger og
materiel.

Trafikstyrelsen har pa denne baggrund valgt ikke at
arbejde videre med denne lgsning.

Nybygningsforslaget 1998

Trafikstyrelsen har igen vurderet det 11 ar gamle for-
slag om at placere et nyt dobbeltspor mellem Jersie og
Fjeellebro @st og syd for motorvejsanleeggene. | 1998
blev der i Kebenhavn-Ringsted projektet gennemfort
undersggelser af en reekke mulige lgsningsforslag til
udvidelse af jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn
og Ringsted. Der blev dengang fremlagt et nybygnings-
forslag, hvor en ny jernbane via Kege i store traek fulg-
te dels Kage Bugt Motorvejen og dels Vestmotorvejen
til Ringsted. Forslaget blev kaldt Nybygningsforslaget
1998.

Linjefgringen var pa streekningen mellem Jersie og
Fjellebro i det gamle forslag placeret gst for Kege Bugt
Motorvejen og syd for Vestmotorvejen. | den nuvaeren-
de lgsning anleegges banen vest for Kege Bugt Motor-
vejen og nord for Vestmotorvejen.

Nybygningsforslaget 1998 er efterfglgende fravalgt,
fordi dets pavirkninger af omgivelserne er vaesentligt
starre end i det nye forslag.
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| Nybygningslgsningen anleegges et dobbeltspor pd straekningen
Ny Ellebjerg Station-Ringsted via Kgge. Denne miljgredegarelse
gennemgar streekningen Salbyvej, Ejby-Ringsted, dets pavirkninger
af omgivelserne og afveergeforanstaltninger.

Den nye, dobbeltsporede jernbane mellem Salbyvej og
Ringsted Station anlaegges langs nordsiden af Vestmo-
torvejen frem til Kongsted Huse ved Fjaellebro. Her pas-
serer banen under Vestmotorvejen og falger den eksi-
sterende bane Roskilde-Ringsted pa sydsiden frem til
@stre Ringvej. Fra @stre Ringvej tilsluttes det nordlige
spor pa den eksisterende bane det nye spor i KOR-pro-
jektet, og det sydlige spor pa den nye bane fores helt
ind til Ringsted Station. De to gvrige spor tilsluttes de
eksisterende spor gst for Ringsted Station.

Af hensyn til en eventuel senere udvidelse af motorve-
jen placeres banen frem til Kongsted Huse i en afstand
pa ca. 60 m fra motorvejens centerlinje. Ved Regne-
mark flyttes Kege A pa en 300 m lang straekning for at
give plads til den nye bane. Aen far et slynget forlgb pa
den nye straekning.

Banen passerer under 9 veje, mens 5 veje, 1 sti og 9
vandlgb fares under banen. Desuden omlzaegges 2 veje.

P& straekningerne Salbyvej-Kege A og langs Bjaever-
skovvej ligger en hovedgasledning, som bliver flyttet
nord for jernbanen.

For ca. hver 250 m bane etableres smadyrspassager,
hvor banen ligger over terreen. De placeres sa vidt
muligt i forleengelse af eksisterende levende hegn og
andre ledelinjer i landskabet. Seerlige paddepassager
og faunapassager for starre pattedyr og flagermus pla-
ceres i forbindelse med spredningskorridorer og pa
steder, hvor seerligt beskyttede dyr lever.

Pavirkning af omgivelserne

Jernbanens linjefaring far konsekvenser for udsynet i
landskabet og for dyrenes naturlige spredning i omra-
det. Hvor det er muligt, etableres der faunapassager
og nye vandhuller.

Banen passerer betydningsfulde naturomrader ved
Koge As og Kage A. Ved Kage As pavirker banen et af
Ko@ge Kommunes lokalplanlagte omrader, som omfat-
ter en grusgravse.

Flytning af Kege A gennemfgares som en afvaergefor-
anstaltning. Det betyder bl.a., at den far et slynget for-
lob og et forbedret fald. De mere varierende forhold

forbedrer miljget for de naturtyper, som habitatomra-
det ved Kage A er udpeget til at beskytte. Der etable-
res nye ledelinjer langs den i forbindelse med omlaeg-
ningen.

Anlaegsarbejdet far betydning for godt 3.000 m2 fred-
skov, der permanent eksproprieres, primaert nord for
tunnelen under Vestmotorvejen ved Kongstedvej. @st
for @stre Ringvej faeldes traeer i et omrade med fred-
skov. Som kompensation plantes ny skov et andet sted.
Typisk tilplantes et areal, der er op til dobbelt sa stort
som det ryddede skovareal. Ligeledes genplantes
levende hegn og beplantning langs banen, nar anlaegs-
arbejdet er overstaet.

Banen anlaegges i udkanten af kulturmiljgomraderne
ved Lellinge og Spanager, Kulerup Enghave og et fredet
omrade ved Vittenbjerggard. De to nye spor afkorter to
beskyttede jorddiger vest for Bedstedvej og inddrager
et stykke af jernbanedaemningen ved den nedlagte
Midtsjeellandske Jernbane. Derudover inddrages area-
ler i udkanten af kulturmiljpomraderne ved Bedsted-
gard og ved godset Adamshgj.

Samlet set vil jernbanens pavirkning af naturforhold og
kulturhistoriske interesser vare begraensede, og
pavirkningen opvejes af de beskrevne afveergeforan-
staltninger.

I anleegsperioden kan der blive stgjgener ved Fjzellebro
og haveforeningerne Kildebo og Virkelyst - seerligt ved
de kolonihaver, som ligger naermest banen.

Linjeferingen medfarer, at en raekke private ejendom-
me helt eller delvist eksproprieres.



Trafikstyrelsen har ansvaret for dels at planleegge og
koordinere kollektiv trafik, dels at foresta statens kab af
jernbane- og faergetrafik. Trafikstyrelsen er endvidere
myndighed pa jernbaneomradet, herunder for sikker-
hed og interoperabilitet.

Planlaegning, regulering og radgivning

Trafikstyrelsen

- varetager den overordnede planlaegning af jernbane-
trafikken og dens udvikling

- forbereder og falger op pa politiske beslutninger om
statslige investeringer i banenettet

- udvikler statslig trafikplan for jernbanetrafikken

- radgiver Transportministeriet i trafikpolitiske og -stra-
tegiske temaer

- er haringspart i forbindelse med kommune- og lokal-
planer

-regulerer rammebetingelser for jernbanegodstrafik-
ken

- skaber rammebetingelser for en sammenhaengende
kollektiv trafik og organiserer planer og konkrete ini-
tiativer for forbedring af den kollektive trafik.

Sikkerhedstilsyn, godkendelser og
regler

Trafikstyrelsen

- er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet

- fastsaetter regler for sikkerhed for al sportrafik i Dan-
mark

- forer tilsyn med, at krav til jernbanesikkerheden over-
holdes

Undersggelsen af Kgbenhavn-Ringsted projektet er
stottet af EU

- forer tilsyn med, at jernbanevirksomhederne over-
holder reglerne vedrgrende transport af farligt gods

- godkender materiel og anleeg samt infrastrukturforval-
teres og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelse

- udsteder certifikater pa jernbaneomradet

- arbejder med regelmodernisering inden for sikkerhed
og interoperabilitet.

Trafikkgb af jernbane og faerger

Trafikstyrelsen

- udbyder og indkgber tog- og faergetrafik for staten

- forer tilsyn med, at de valgte operatarer lever op til
deres kontraktlige forpligtelser.

Administration, overvagning,
koordinering og dataindsamling

Trafikstyrelsen

- administrerer tilskudsordninger inden for kollektiv
trafik

- farer tilsyn med taksters prisudvikling

- koordinerer samarbejdet i hovedstadsomradet for den
samlede, offentlige servicetrafik

- administrerer indtaegtsfordelingen for den offentlige
servicetrafik i hovedstadsomradet

- overvager etableringen af nye trafikselskaber

- varetager administrationen af lokomotivfereruddan-
nelse

-indsamler og formidler statistiske data om den sam-
lede, offentlige servicetrafik, f.eks. passagerdata for
bus, feerger og tog.
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‘ Salbyvej, Ejby-Ringsted Station
Trafikstyrelsen har unders@gt to lgsninger pa at udvide
kapaciteten pa jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted.
Den ene er bygning af et 5. spor langs den eksisterende
jernbane mellem Kgbenhavn og Roskilde. Den anden er

nybygning af en dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg
Station via Kgge til Ringsted. | denne miljgredegarelse
fremleegger Trafikstyrelsen den projekterede lgsning for en
dobbeltsporet jernbane pa streekningen mellem Salbyvej,
Ejby 0g Ringsted.
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