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Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede straekninger i Danmark og dermed en
central del af det danske jernbanenet. Banen bliver
anvendt af pendlere mellem Kgbenhavn og det gvrige
Sjeelland samt til landsdaekkende og international pas-
sager- og godstrafik. Kapaciteten pa banen er fuldt
udnyttet i myldretiden. Det gger risikoen for forsinkel-
ser, og gor det umuligt at indszette flere og hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen fremstar i dag som en
trafikal flaskehals, og det kan vaere med til at bremse
mobiliteten og samfundsudviklingen.

Folketinget vedtog i marts 2007 en projekteringslov
om at undersgge og projektere de ngdvendige anlaeg
med henblik pa en langsigtet forbedring af jernbane-
kapaciteten pa straekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted. Trafikstyrelsen har efterfglgende gennem-
fort en indledende, teknisk analyse af de to mulige lgs-
ninger og foretaget miljgundersggelser for at afdaekke
jernbanens pavirkning af omgivelserne.

De to lgsninger betegnes 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. | 5. sporslgsningen bliver den eksiste-
rende jernbane udbygget med et ekstra spor mellem
Hvidovre og Baldersbronde og med et vendesporsan-
laeg i Roskilde. | Nybygningslasningen er der tale om en
ny, dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via
Kgge til Ringsted.

Projektet var i efteraret 2008 genstand for en offentlig
hering, der blev baseret pa en hgringsudgave af miljg-
redegorelsen pd i alt 11 haefter. Der blev afholdt 12
borgermader, hvor ca. 170 personer gav kommentarer
til projektet, og der indkom i alt ca. 260 skriftlige
hgringssvar. Alle henvendelser er blevet refereret og
behandlet i et hgringsnotat, som blev udgivet i april
20009.

Trafikstyrelsen har i sit videre arbejde med projektet
behandlet henvendelserne og indarbejdet indsigelser,
kommentarer og ideer i det omfang, at det har vaeret
teknisk, miljgmaessigt og skonomisk muligt, ligesom
Trafikstyrelsen har holdt mgder med bergrte kommu-
ner og relevante statslige styrelser.

Projektets miljeredeggrelse foreligger hermed, og den
udgives i seks haefter, idet indholdet i de tidligere 11
haefter nu er redigeret sammen i faerre enheder. Miljg-
redeggrelsen indeholder beskrivelser af anlaegget og
dokumenterer de gennemfgarte undersegelser af pro-
jektets pavirkninger af omgivelserne samt afvaergefor-
anstaltninger.

Haefterne fordeler sig saledes. Nr. 1 er den samlende
miljoredeggrelse for hele projektet og beskriver begge
lesninger. Nr. 2 omhandler 5. sporslgsningen med ven-
desporsanlaeg i Roskilde. Nr. 3-5 omhandler Nybyg-
ningslgsningen med en geografisk opdeling af linjefo-
ringen. Nr. 6 handler om stgj og vibrationer generelt og
for begge lgsninger.

5. sporslgsningen og Nybygningslasningen beskrives
hver for sig med “den projekterede lgsning” og “andre
undersggte lgsninger”. Detaljeringsniveauet for den
projekterede lgsning er hgjere end for de andre under-
sggte lgsninger, idet der i foraret 2009 er arbejdet
videre med denne i projekteringen. Der er med denne
detaljeringsforskel ikke truffet politisk beslutning om
valg af lasning eller endelig linjefering.

Martin Munk Hansen
Anlaegschef
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Baggrund

En udvidet jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted giver rejsende mulig-
hed for en bedre kgreplan med flere togafgange, kortere rejsetid og feerre
forsinkelser. Samtidig bidrager en mere effektiv togtrafik veesentligt til
@gget mobilitet pd et baeredygtigt grundlag.

En bedre jernbane

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er en af de
mest benyttede og vigtigste banestraekninger i Dan-
mark. Banen bliver anvendt af pendlere mellem
Kgbenhavn og det gvrige Sjaelland samt til landsdaek-
kende og international passager- og godstrafik. Nar
nye tog i de kommende ar bliver sat ind pa straeknin-
gen, vil kapaciteten vaere fuldt udnyttet.

Det saetter ikke alene en graense for, hvor mange tog
der kan kere pa skinnerne. Det gger ogsa risikoen for
forsinkelser, og ger det umuligt at indszette hurtigere
tog pa jernbanen. Straekningen er med andre ord en
trafikal flaskehals, som kan bremse mobiliteten og
samfundsudviklingen.

Der er brug for forbedrede jernbaneforbindelser, hvis
jernbanen skal fremsta som en attraktiv valgmulighed
i fremtidens transportbillede. Det vil forst og fremmest
sige, at kapaciteten skal udbygges, sa man far mulig-
hed for en kegreplan med flere togafgange, kortere rej-
setider, mere fleksible togsystemer og faerre forsinkel-
ser.

Trafikstyrelsen undersgger to lgsninger, som gger
kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted. De to lgs-
ninger bliver kaldt 5. sporslgsningen og Nybygnings-
lasningen.

| 5. sporslgsningen Kebenhavn via Roskilde til Ringsted
udbygges den eksisterende bane med et ekstra spor
mellem Hvidovre og Baldersbrende og et vendespors-
anleeg i Roskilde. | Nybygningslgsningen er der tale om
en ny, dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station
via Kege til Ringsted.

Hidtidige beslutninger

Kgbenhavn-Ringsted projektet er langt fra nyt. De for-
ste planer om at udvide kapaciteten pa straekningen
opstod for mere end 20 ar siden, og gennem arene er
flere forskellige lasninger blevet debatteret.

I midten af 1980’erne blev antallet af spor mellem Hgje
Taastrup og Roskilde forgget fra to til fire, og Hoje
Taastrup Station blev bygget. | 1997 vedtog Folketinget

den forste lov om projektering af jernbaneanlaeg mel-
lem Kebenhavn og Ringsted. P4 den baggrund blev
der fra 1997 til 1999 undersggt tre mulige lgsninger,
nemlig Udbygningsforslaget, Nybygningsforslaget og
Kombinationsforslaget. Der blev ikke i trafikaftalen
af november 1999 afsat midler til anlaeg af de under-
sogte projekter, og videre projektering blev derfor sat i
bero.

I 2001 vedtog Folketinget en aendring af projekterings-
loven, der bl.a. medfgrte, at der blev reserveret arealer
pa den straekning, som en jernbane mellem Kgben-
havn og Ringsted via Kage skulle fglge. Szerligt berorte
ejere pa straeekningen fik desuden mulighed for at fa
foretaget forlods overtagelse af deres ejendom. Loven
indebar ogsa, at der skulle projekteres en forlaengelse
af S-togsdrift fra Haje Taastrup til Roskilde. Planerne
om S-tog til Roskilde blev skrinlagti 2002.

I 2003 blev der truffet en politisk aftale om at ivaeerk-
seette en raekke kapacitetsforbedrende tiltag pa straek-
ningen Kgbenhavn-Ringsted inden for en ramme af
800 mio. kr. - "K@R-projektet” (Kapacitetsudvidelser
mellem @sterport og Ringsted).

Et enigt Folketing vedtog pa den baggrund i 2007 lov
om anlzaeg af et ca. 2 km langt overhalingsspor gst for
Ringsted Station og nord for den eksisterende bane.
Desuden blev det besluttet at forny og modernisere
godsbanestraekningen mellem Kgbenhavns Hovedba-
negard og Ny Ellebjerg Station. Fornyelse af denne
streekning erstatter et forslag om anlaeg af et nyt spor
mellem Enghave og Valby stationer. Dette forslag er
blevet undersggt, men er nu opgivet.

Der blev i 2003 ogsa truffet beslutning om at gennem-
fore en strategianalyse af fremtidige kapacitetsforbed-
ringer pa jernbanen Kgbenhavn-Ringsted, som skulle
udarbejdes i perioden 2004-2005.

| oktober 2005 fremlagde Trafikstyrelsen resultatet af
Strategianalysen med en beskrivelse og vurdering af
fire mulige lgsninger. De fire muligheder var: en udbyg-
ningslesning med to ekstra spor Kgbenhavn-Hgje
Taastrup og Roskilde-Ringsted, en 5. sporslgsning med
et ekstra spor mellem Hvidovre og Baldersbrgnde, en
nybygningslgsning med nyt dobbeltspor Kgbenhavn-
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Baggrund

K@ge-Ringsted, og en lgsning med S-togsbetjening
Hgje Taastrup-Roskilde.

Pa den baggrund blev det ved en politisk aftale i 2006
besluttet, at Trafikstyrelsen skulle arbejde videre med
de to lgsninger, der er beskrevet i denne miljgredege-
relse, nemlig 5. sporslgsningen og Nybygningslasnin-
gen.

Et enigt Folketing vedtog derpa i marts 2007 en ny pro-
jekteringslov til erstatning af den tidligere lov. Den gav
bemyndigelse til, at Trafikstyrelsen gennemfarer en
indledende projektering af de to lgsninger og foretager
en VVM analyse af projektets pavirkning af omgivel-
serne.

5. sporslgsningen

Den eksisterende jernbane mellem Kgbenhavn og
Ringsted via Roskilde kan med en del udbygninger for-
bedre jernbanekapaciteten pa straekningen.

I 5. sporslgsningen udbygges den eksisterende bane
med et ekstra spor til fjerntog. Sporet anlaegges mel-
lem Hvidovre og Baldersbrende pa den sydlige side af
de eksisterende spor, sa der med S-banesporene bliver
i alt fem spor pa denne straekning. Lesningen omfatter
0gsa et vendesporsanlaeg i Roskilde.

Udbygningen af den eksisterende bane forbedrer for-
holdene lokalt mellem Kgbenhavn og Roskilde. Den
giver mulighed for 4-5 ekstra passagertog i timen i
hver retning pa denne straeekning. Samtidig betyder
denne lgsning, at flere regionaltog kan standse ved
feerre stationer mellem Kgbenhavn og Roskilde og pa
den made nedsaette rejsetiden mellem Kgbenhavn og
Roskilde. Dermed nedsaettes rejsetiden ogsa til byer
vest og syd for Roskilde. P4 den samlede straekning
mellem Kgbenhavn og Ringsted vil der kun ske en
begraenset reduktion i omfanget af forsinkelser.

Nybygningslgsningen

Kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted kan for-
bedres veesentligt, hvis der bygges en dobbeltsporet
bane fra Ny Ellebjerg Station via Kgge til Ringsted.

Den dobbeltsporede bane vil i store treek fglge Hol-
baekmotorvejen ud af Kebenhavn til Vallensbaek, vide-
re langs Kegge Bugt Motorvejen til Kgge og derefter
langs Vestmotorvejen til Fjaellebro. Herfra felger spore-
ne den eksisterende bane til Ringsted. Banen forbere-
des til korsel med passagertog med hastigheder op til
250 km/t.

Nybygningslasningen omfatter bygning af en ny Kege
Nord Station taet pa S-banen, hvor der 0ogsa anlaegges

nye perronanlag. Fra denne station etableres sporfor-
bindelse til Lille Syd Banen Roskilde-Kege-Naestved i
retningen mod Kgge/Nastved. P4 Lille Syd Banen
etableres desuden et supplerende spor umiddelbart
nord for Kgge Station.

Den dobbeltsporede bane giver en betydelig kapaci-
tetsudvidelse svarende til ekstra 8-9 passagertoqg i
timen i hver retning mellem Kgbenhavn og Ringsted
herunder 2 ekstra passagertog Kebenhavn-Kage. Den
vil samtidig frigere plads pa Kegbenhavn-Roskilde
straekningen til yderligere regionaltog, der kan forbed-
re betjeningen lokalt pa denne straekning samt via
Nordvestbanen til og fra Holbaek/Kalundborg. Det bli-
ver muligt at forkorte rejsetiderne bade for regionaltog
og for tog mellem landsdelene. Iszer vil rejsetiden fra
K@ge-Stevns-Naestved-omradet til Kebenhavn og til
Vestdanmark blive reduceret markant, da Nybygnings-
lesningen giver mulighed for at indsaette direkte tog.
Nybygningslgsningen kan ogsa vaere med til at ned-
bringe de forsinkelser, som opstar mellem Kgbenhavn
og Ringsted, med en tredjedel.

En storre udnyttelse af kapacitetsudvidelsen i Nybyg-
ningslgsningen vil kraeve tilvejebringelse af ekstra
banegardskapacitet i Kgbenhavnsomradet.

Offentlighedens inddragelse

VVM betyder Vurdering af Virkninger pa Miljget. | VVM-
processen inddrages offentligheden i enidéfase ogien
offentlighedsfase, hvor alle borgere, myndigheder,
organisationer mv. kan komme med indsigelser, for-
slag og kommentarer.

Idéfasen 1998

Banestyrelsen gennemfarte i perioden 12. januar til 9.
marts 1998 den indledende idéfase, hvor offentlighe-
den blev inddraget for pa et tidligt tidspunkt i forlgbet
at samle ideer og forslag til projektet. Det skete pa
baggrund af en pjece, der beskrev tre mulige lgsninger:
en udbygning af den eksisterende banestraekning,
anlaeg af en ny banestraekning og en kombination af
de to lgsninger. Banestyrelsen afholdt 14 informations-
mgder, hvor projektet blev praesenteret og debatteret.

Idéfasen er dokumenteret med to heringsnotater, som
blev udsendt til relevante samarbejdspartnere ogtil
alle, der havde fremsendt heringssvar i idéfasen.
Horingsnotaterne indeholder alle indkomne henven-
delser og en opsummering af de vaesentligste spargs-
mal, som blev rejst under informationsmederne.

Borgere og andre deltagere i debatten kom med
mange konstruktive synspunkter og holdninger, bl.a.
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forslag til udbygning af den eksisterende bane med et
ekstra spor i stedet for to. Desuden kom der mange
forhold frem, som Banestyrelsen gnskede at arbejde
videre med, f.eks. forslag om tunnelfgringer og statio-
ner.

En del deltagere rejste i debatten kritik af det fremlagte
materiale. Mange fandt, at der burde have veeret kon-
krete forslag til linjefaringerne. Andre mente, at nogle
af de tekniske baggrundsrapporter var vanskelige at
lese.

Pa baggrund af kritikken besluttede trafikministeren at
afholde en supplerende offentlig hering fra den 21.
september til den 16. november 1998. | den suppleren-
de hgring fremlagde Banestyrelsen tre konkrete for-
slag til linjeferinger og en raekke varianter heraf.

Forslagene blev praesenteret for offentligheden pa et
pressemgde og debatteret pa 20 borgermegder. Des-
uden udgav Banestyrelsen bl.a. en baneavis og en lin-
jeferingsrapport samt to pjecer om henholdsvis stgj og
ekspropriationer.

Den supplerende hgring er dokumenteret med et
heringsnotat. Til forskel fra den ferste hgring blev der i
vid udstraekning udtrykt tilfredshed med informatio-
nerne i hgringsmaterialet, men der blev rejst kritik af
alle tre linjefgringsforslag. Arbejdet med projektet blev
herefter indstillet.

Offentlighedsfasen 2008

Siden idéfasen har projektet veeret genstand for poli-
tisk behandling og tekniske vurderinger. | 2001 blev
projekteringsloven andret af folketinget. Pa baggrund
af de tekniske vurderinger, der var faerdige i 2006, ved-
tog folketinget en ny projekteringslov, der medfgorte, at
Trafikstyrelsen arbejdede videre med vurdering af 5.
sporslgsningen og Nybygningslasningen.

| foraret 2007 begyndte Trafikstyrelsen den indledende
projektering og undersggelse af projektets pavirknin-
ger af omgivelserne. Resultaterne af arbejdet blev
beskrevet i ca. 150 tekniske fagnotater, som blev udar-
bejdet af Trafikstyrelsen og en raekke tekniske radgive-
re. Fagnotaterne er tilgeengelige pa Trafikstyrelsens
hjemmeside.

Trafikstyrelsen bearbejdede fagnotaterne og praesen-
terede dem for offentligheden i form af en Miljgerede-
gorelse i 11 haefter med en samlende analyse, ni
geografisk opdelte haefter samt et haefte om stgj og
vibrationer i driftsperioden.

I tillaeg til Miljoredeggrelsen udarbejdede Trafikstyrel-
sen pjecer, der informerer om stgjforhold generelt og
om arealforhold. Desuden udgav Trafikstyrelsen en
pjece om de trafikale perspektiver i forbindelse med en
fremtidig udvidelse af banekapaciteten ved Kgben-
havn H samt en pjece med et debatoplaeg til idéfasen
om en kombiterminal i Kage.

Miljeredeggarelsen blev sendt i offentlig hering i perio-
den fra 22. september til 1. december 2008. | hgrings-
perioden afholdtes i alt 12 borgermgder om projektet
og et borgermode, der alene handlede om muligheden
for at placere en kombiterminal ved Kgge. Kombitermi-
nalen indgar dog ikke i den projekterede lgsning og er
derfor ikke en del af den endelige miljgredeggarelse.

| borgermgderne deltog ca. 1.550 borgere, og Trafik-
styrelsen modtog efterfglgende skriftlige henvendel-
ser fra i alt 259 borgere, organisationer, virksomheder
og myndigheder om Kgbenhavn-Ringsted projektet. Pa
borgermgderne blev der desuden registreret mundtli-
ge tilkendegivelser fra 168 borgere.

Alle forslag og ideer fra hgringsperioden og Trafiksty-
relsens vurdering af dem blev samlet i et hgringsnotat.
Horingsnotatet, de skriftlige kommentarer og refera-
terne fra borgermgderne er tilgeengelige pa Trafiksty-
relsens hjemmeside.

Informationsmader

ud over offentlighedsfasen gnskede Trafikstyrelsen at
give bergrte grundejere og kolonihavelejere direkte
information om Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Trafikstyrelsen afholdte saerlige informationsmader
med de direkte bergrte grundejere. Formalet med
mederne var at informere om projektets proces og
omfang samt om grundejernes retsstilling i forbindelse
med ekspropriationer. Der var tale om informations-
meader og ikke debatmgder om projektet, og megderne
indgik dermed ikke i offentlighedsfasen.

Kolonihaverne

I lgbet af 2007 kontaktede Trafikstyrelsen de koloniha-
veforeninger, der kan blive bergrt af projekterne. Der
blev holdt magder med bestyrelserne for foreningerne,
som blev orienteret om forlgbet af projekteringsfasen
og de konsekvenser, jernbaneprojektet har for de
haver, der eventuelt skal fjernes, hvis jernbanen skal
anleegges pa foreningernes omrade. Efterfglgende har
Trafikstyrelsen i sommeren 2008 afholdt mader, hvor
alle bergrte kolonihavelejere har veeret inviteret.

| forbindelse med forberedelse af en anlaegslov har
Trafikstyrelsen i samarbejde med de bergrte havefor-
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eninger nedsat arbejdsgrupper, der i foraret 2009 kon-
kret har vurderet, hvorledes de enkelte havers proble-
mer kan lgses, hvordan der kan findes eventuelle
erstatningsarealer, omkostninger til flytning mv.

Dette arbejde har resulteret i to kolonihaverapporter
for henholdsvis Nybygningslgsningen og 5. sporslgs-
ningen med lgsningsforslag for de kolonihaver, der bli-
ver bergrt at Kgbenhavn-Ringsted projektet. Rappor-
terne indgar som en del af det samlede beslutnings-
grundlag.

Den endelige miljgredegorelse

Forslag og ideer fra hgringsperioden er indarbejdet i
den projekterede lgsning i det omfang, at de er gkono-
misk realistiske, at de kan forbedre projektet teknisk
eller miljgmaessigt, eller at de kan forbedre forholdene
under anlaegsarbejdet.

Den endelige miljoredegorelse bestar af seks haefter -
en samlende redegorelse, fire geografisk opdelte og
en miljgredegerelse om stgj. Miljgredegerelsen indgar
i det samlede beslutningsgrundlag for politisk valg af
lgsning.

Nar Folketinget har vedtaget en anlaegslov, overdrager
Trafikstyrelsen projektet til en anlaegsmyndighed, der
vil sta for detailprojektering og anlaegsarbejde. Med en
politisk beslutning 2009/10 kan Nybygningslgsningen
sta klar til brug i 2018, og 5. sporslgsningen i 2020, idet
dette anlaegsarbejde skal koordineres med etablering
af et nyt signalsystem.

Nybygningslgsningen forventes klar til brug i 2018,
mens 5. sporslgsningen forventes klar til brug i 2020,
idet anlaegsarbejdet i givet fald skal samordnes med
indfgrelsen af nyt signalanlaeg pa den eksisterende
bane.

Sammenhang med andre jernbane-
projekter (se kort pa nzeste side)

Kgbenhavn-Ringsted projektet er et grundelementien
helhedsplan for jernbanetrafikken pa Sjeelland og ind-
gar ogsa i planerne for en mere effektiv jernbanedrift
mellem de storre danske byer. Nedenfor er beskrevet
Kgbenhavn-Ringsted projektets sammenhaeng med de
eksisterende jernbaner og andre jernbaneprojekter.

K@R-projektet @

Forkortelsen K@R daekker over “mindre Kapacitetsudvi-
delser mellem @sterport og Ringsted”. Projektet har til
formal at lgse op for lokale trafikale flaskehalse. Folke-
tinget vedtog i 2003 at undersgge muligheden for

kapacitetsudvidelse inden for en gkonomisk ramme pa
ca. 800 mio. kr.

I 2007 blev der truffet beslutning om at gennemfgre
delprojektet med to nye spor mellem Kgbenhavns
Hovedbanegard og Ny Ellebjerg, og Folketinget vedtog
en anlaegslov for et overhalingsspor gst for Ringsted
Station. Der er afsat midler pa finansloven til at gen-
nemfere begge projekter. Baneanlaeggene ved Ring-
sted og mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og Ny
Ellebjerg vil blive integreret med Kgbenhavn-Ringsted
projektet. Anlaeggene vil 0gsa blive etableret, selv om
Kgbenhavn-Ringsted projektet ikke gennemfgres. De
indgar derfor i det sdkaldte 0-Alternativ, som er en tra-
fikal fremskrivning til 2017 uden Kgbenhavn-Ringsted
projektets kapacitetsudvidelse. 0-Alternativet er
beskrevet i et saerskilt kapitel i denne miljoredegarel-
se.

Udbygning af Nordvestbanen @

Nordvestbanen forbinder Roskilde og Kalundborg og
udger en vigtig trafikforbindelse for specielt pendler-
trafik til og fra hovedstadsomradet. Udbygningen af
Nordvestbanen til dobbeltspor mellem Lejre og Vippe-
rad skal styrke den kollektive trafik - blandt andet med
flere togafgange og kortere rejsetid. Den opndede
kapacitetsudvidelse kan dog kun udnyttes fuldt ud,
hvis Kgbenhavn-Ringsted projektet gennemfgres. |
denne sammenhang er det uden betydning for Nord-
vestbanens fremtid, om det bliver 5. sporslgsningen
eller Nybygningslgsningen, som gennemfgres, da
begge lgsninger giver det tiltraekkelige kapacitetsloft
mellem Kebenhavn og Roskilde.

Forbedring af Sydbanen €

Banen mellem Ringsted og Vordingborg - ogsa kaldet
Sydbanen - har et betydeligt antal pendlere til og fra
hovedstadsomradet. Planen er at reducere rejsetiden
ved at forbedre banestraekningen, sa togene kan kare
med hgjere hastighed end i dag. Projektet gennemfa-
resi2009.

Femern-forbindelsen @

Den faste forbindelse til Femern er vedtaget af bade
Danmark og Tyskland. Forbindelsen skal erstatte den
eksisterende faergeforbindelse mellem Puttgarden og
Redbyhavn.

I den sammenhzang skal Kgbenhavn-Ringsted projek-
tet sikre, at der er tilstraekkelig banekapacitet mellem
Ringsted og Kebenhavn. Det er muligt i bade Nybyg-
ningslesningen og 5. sporslgsningen.
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Fermern Beelt landanlaeg

Projektet omfatter modernisering af banestraekningen
Ringsted-Rgdby med henblik pa at sikre udnyttelse af
de fulde fordele i en fast forbindelse over Femern Bzelt.
Projektet omfatter elektrificering af streekningen Ring-
sted til Radby, etablering af dobbeltspor fra Vording-
borg til Storstremsbroen og fra Orehoved til Rodby
samt opgradering af hastigheden fra Orehoved til
Redby fra 120 km/t til minimum 160 km/t.

Sammenhang med andre baneprojekter

Udvidelse af Ny Ellebjerg Station @

Ny Ellebjerg er i dag en station pa Kege Bugt S-banen
og endestation for S-togene pa Ringbanen. Gennem-
kerende godstog pa @resundsbanen og banen mod
Godsbanegarden praeger i dag fjerntogsdelen af statio-
nen.

Den nuvarende godsbane mellem Godsbanegarden
og Ny Ellebjerg Station skifter karakter til fjerntogsba-

== Eksisterende bane

@ Andre baneprojekter
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ne, og trafikken udvides til ogsa at omfatte regionaltog
til/fra Kebenhavn H. Det sker som en del af K&R-pro-
jektet og skal vaere gennemfert, inden Kebenhavn-
Ringsted-anlaegsarbejdet kan igangsattes. Ny Elle-
bjerg Station bliver i farste omgang ikke anlagt, sa der
bliver mulighed for, at regionaltogene kan standse her.

Uanset valg af lgsning i Kebenhavn-Ringsted projektet
vil beslutningen ogsa omfatte bygning af en perron til
fierntog i sporene til/fra Kgbenhavn H. Det skaber
mulighed for at udvikle Ny Ellebjerg Station til et trafi-
kalt knudepunkt, hvor regional- og fjernrejsende kan
stige om til Ringbanen og Kege Bugt S-banen. Nogle af
togene, som ankommer til Ny Ellebjerg, vil pa sigt med
fordel kunne dirigeres direkte mod @restad/Kastrup
uden om Kgbenhavn H. Denne trafikudvikling under-
stottes af muligheden for senere at etablere perroner i
@resundssporene.

senderjylland, dobbeltspor @&

Der er i dag flaskehalse pa delstraekningerne Vamdrup-
Vojens og Tinglev-Padborg. Ved at anlaegge dobbelt-
spor her kan banekapaciteten @ges vaesentligt og der-
med fjerne flaskehalsene. Projektet fuldfgrer den
anlaegslov, som folketinget vedtog i 1993.

Banestraekningen gennem Senderjylland udger i dag
den centrale baneforbindelse mellem det vestlige Dan-
mark og det europaeiske banenet.

sammenbinding af Danmarks starste byer @
Kgbenhavn-Ringsted projektet er et vigtigt led i planer-
ne om at binde de starre danske byer sammen via den
kollektive trafik. Denne plan kaldes Timemodellen.
Gennemfgrelse af modellem vil betyde, at rejsetiden
med tog mellem Kgbenhavn, Odense, Arhus og Aal-
borg reduceres markant.

Timemodellen er nu en del af den politiske aftale “En
gren transportpolitik” og har som formal at binde Dan-
marks fire storste byer sammen med en times rejsetid
mellem hver by. Det indgar videre i overvejelserne at
udstraeekke modellen til Esbjerg og Herning.

Nybygningslgsningen er en forudsaetning for, at denne
plan kan gennemfgres. Desuden skal den eksisterende
banestraekning moderniseres til en hastighed pa 200
km/t. 5. sporslagsningen giver ikke en tilstraekkelig rej-
setidsgevinst til at kunne komme ned pa en times rej-
setid mellem Kgbenhavn og Odense.

Laesevejledning

Miljoredeggrelsens haefte 1

Denne miljgredegorelse indeholder beskrivelser af de
to muligheder for at udvide jernbanen mellem Kgben-
havn og Ringsted. Den redeggr for de nye baneanlaegs
pavirkning af miljget i anleegsperioden, og efter at
anlaeggene er tageti brug.

Forst beskrives jernbaneanlaggene for 5. sporslgsnin-
gen og Nybygningslgsningen og deres forlgb gennem
landskabet og byrummet. Beskrivelserne tager
udgangspunkt i Kebenhavn og gar herefter mod vest.

Herefter falger en beskrivelse af 0-Alternativet, hvor
konsekvenserne uden nye baneanlaeg pa straekningen
mellem Kgbenhavn og Ringsted fremlaegges. | 0-Alter-
nativet indgar nyanlaeg, som er besluttet, selvom
Kgbenhavn-Ringsted projektet ikke bliver en realitet.

De trafikale muligheder med henholdsvis 5. sporslgs-
ningen og Nybygningslgsningen folger herefter. Det er
en analyse af, hvor stor kapaciteten er for de to lgsnin-
ger, hvor hurtigt passagerer kan komme frem, og i hvil-
ket omfang anlaeg af de respektive lgsninger vil give
anledning til forsinkelser.

Der er foretaget analyser af anlaegs- og samfundsgko-
nomien for de to lgsninger. Disse analyser beskrives i
et saerskilt kapitel.

Herefter fglger en redeggrelse for planforholdene samt
en beskrivelse af arealbehovene og de forventede eks-
propriationer ved gennemfgrelse af de to lgsninger.

udbygning eller nybygning af jernbanen mellem
Kgbenhavn og Ringsted vil pavirke omgivelserne. Der
redeggres for pavirkningerne og den lange raekke af
afveergeforanstaltninger, som indgar i projektet. Deref-
ter beskrives de szerlige gener, som forekommer i
anleegsperioden. Heri indgar emnerne stgj og vibratio-
ner, pavirkning af naturforhold og kulturhistoriske inte-
resser og vurdering af konsekvenser for jord og grund-
vand.

I lobet af projektperioden er en raekke andre lgsnings-
muligheder end dem, der indgar i den projekterede
losning, blevet beskrevet og vurderet. Disse andre
undersggte lgsninger er samlet og kort beskrevet i et
selvstaendigt kapitel.

Miljoredegerelsen afsluttes med et resumé. Det beskri-
ver kort projektet og vurderingen af projektets pavirk-
ning af omgivelserne.
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Miljoredegerelsens haefter 2-5

ud over den samlende miljgredeggrelse for hele pro-
jektet har Trafikstyrelsen udarbejdet saerskilte miljgre-
deggrelser for fire geografisk afgraeensede straekninger,
der tilsammen daekker alle bergrte omrader. De fire
haefter har numrene 2-5.

Miljeredeggarelsens haefte 2 omhandler 5. sporslgsnin-
gen, der omfatter straekningen fra Ny Ellebjerg Station
til Baldersbrgnde, samt vendesporsanlag i Roskilde.
Haefte 3 handler om Nybygningslgsningen pa straek-
ningen fra Ny Ellebjerg Station til Baldersbaek i Ishgj,
Haefte 4 omfatter straekningen Baldersbaek-Salbyvej
og nr. 5 vedrerer straekningen Salbyvej-Ringsted Stati-
on.

Miljoredegarelsens haefter for de enkelte straekninger
indeholder en detaljeret beskrivelse af jernbaneanlaeg-
get, pavirkning af omgivelserne samt afveergeforan-
staltninger. Disse oplysninger er summarisk gengivet i
Miljoredegerelse 1 for det samlede projekt.

| dette haefte er der en beskrivelse af baggrunden for
projektet og den lovgivning, der danner basis for vur-
deringen af anleeggets pavirkninger af omgivelserne.
Der er tale om generelle oplysninger og et felles
grundlag for alle delstraekninger. Derfor er der kun
medtaget et kort resumé af disse oplysninger i de geo-
grafisk inddelte haefter.

Miljoredegerelsens haefte 6

Stgj og vibrationer i driftsperioden er behandlet i et
seerskilt haefte, der bade handler om det samlede pro-
jekt og om de enkelte delstraekninger. Redegarelsen
rummer en reekke beregninger af den forventede stgj
og de forventede vibrationer fra forbikerende tog, og
den beskriver, hvorledes stgj- og vibrationsgener vil
blive begraenset.

Tekniske fagnotater

Den samlende miljgredegerelse, de geografisk inddel-
te miljoredeggorelser og miljgredegarelsen om stgj og
vibrationer i driftsperioden er baseret pa tekniske fag-
notater udarbejdet af Trafikstyrelsen og styrelsens tek-
niske radgivere. De tekniske fagnotater er meget
detaljerede, mens miljoredegerelsen er et koncentrat
af de samlede undersggelser.

Fagnotaterne er tilgeengelige pa Trafikstyrelsens hjem-
meside.

For mere information om arealforhold og ekspropriati-
oner henvises der til Trafikstyrelsens pjece “Jernbaner
og arealforhold”. For mere information om stgj henvi-
ses der til Trafikstyrelsens pjece “Jernbaner og stgj”.
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Anlaegsbeskrivelse

Trafikstyrelsen fremlaegger to lgsninger pd udvidelse af bane-kapaciteten
mellem Kgbenhavn og Ringsted - henholdsvis 5. sporslgsningen via Roskil-

de og Nybygningslgsningen via Kage.

To lgsninger

I det foglgende beskrives anlaegget for de to lgsninger -
5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen.

under den indledende projektering har Trafikstyrelsen
undersggt en raekke forskellige lasningsmuligheder ud
over de lgsninger, der beskrives i dette kapitel. De
andre undersggte lgsning er kort beskrevet i et szerligt
kapitel sidst i dette haefte.

5. sporslgsningen

I 5. sporslgsningen forbedres jernbanen mellem
Kgbenhavn og Ringsted primaert ved at udvide den
eksisterende bane. Det sker ved at anleegge et ekstra
spor til fjerntog mellem Hvidovre og Baldersbronde
samt ved at anlaegge et vendesporsanlaeg for passa-
gertog i Roskilde. Udvidelsen er baseret pa eksisteren-
de teknologi, og den maksimale hastighed pa straek-
ningen bliver 180 km/1.

Linjefaringer

Tidligere er der langs den eksisterende bane gennem-
fort stojbeskyttelse til en fastsat graenseveerdi. Stojbe-
skyttelsen bestod eksempelvis af opsatning af
stojskaerm og facadeisolering pa bygninger primeaert i
form af nye vinduer. Nar straekningen mellem Hvidovre
og Heje Taastrup udbygges med et 5. spor, og trafikken
@ges, stiger stgjen, og der gennemfares derfor yderli-
gere stgjbeskyttelse. | den projekterede lgsning gen-
nemfores stgjbeskyttelsen i forhold til en graeensevaerdi
pa 66 dB, fordi udbygningen sker langs en eksisterende
bane. Derudover er der undersggt en lgsning, hvor
stejdeempningen udferes i forhold til en greensevaerdi
pa 64 dB, svarende til greensevaerdien ved anlaeg af
nye baner.

Ny Ellebjerg Station til Vestvolden

Nar fjerntog fra Kebenhavn, som karer fra Ny Ellebjerg,
har passeret denne station, sker det pa det eksisteren-
de jernbanespor i nordvestlig retning. De to eksisteren-

Ringsted

Kgbenhavn

Kege Bugt

Nye spor

— Eksisterende bane

Baneprojektet med angivelse af 5. sporslasningen averst og Nybygningslesningen nederst.



14

Kebenhavn-Ringsted projektet
Miljeredegorelse - haefte 1

Anlaegsbeskrivelse

Valby Idraetspark Folehaven

¥
e

Ny Ellebjerg Station Danshgj Station

P s

Med K@R-projektet opnds mulighed for karsel til et nyt 5. spor via Ny Ellebjerg.

de fjerntogspor frem til Vigerslev er forberedt til, at der
kan kgre tog med op til 100 km/t.

| Vigerslev forlgber banen i en blad bue mod vest, og
efter Vigerslevvej i Hvidovre pabegyndes 5. sporet. Det
nye spor anlaegges pa sydsiden af de eksisterende spor
og fortsaetter mod Vestvolden i samme niveau som de
fire gvrige spor. Nar det nye spor passerer Vestvolden,
sker det i den samme abning i volden, som de eksiste-
rende spor ligger i.

Vestvolden til Baldersbronde

5. sporet passerer over Motorring 3 og fortsaetter frem
til Glostrup Station pa det eksisterende, sydlige spor,
idet der allerede ligger et sidespor mellem Priorparken
0g Glostrup Station.

Mellem Glostrup Station og Hgje Taastrup anlaegges 5.
sporet syd for de eksisterende spor. Banen forlgber
videre i en kurve mod nordvest frem til Baldersbrgnde.
Syd for bebyggelserne i Baldersbronde anlaegges en
bro til godstog hen over de eksisterende fire fjerntogs-
spor. Broen bliver en lang betonbro, hvorpa det nye
spor fagres over fra sydsiden til nordsiden af de eksiste-
rende spor.

Baldersbronde til Roskilde
Mellem Baldersbrende og Roskilde Station sker der
ingen a&ndringer ved det eksisterende anlaeg.
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Vestvolden Brondbyaster Station Avedore Havnevej Redovre Station

Det nye spor anleegges syd for de eksisterende spor gennem Bronbyaster.

Vestvolden Glostrup Station Motorring 3 Roskildevej

Det nye spor anlaegges syd for de eksisterende spor gennem Brondbyvester og Glostrup.
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Sendre Ringvej Albertslund Station Glostrup Station Roskildevej

Det nye spor anlaegges syd for de eksisterende spor forbi Glostrup Station og gennem Albertslund.

Ring 5 Jernbanebro Baldersbronde Jernbanedeemning | Frogdrd Allé Roskildevej

Der anleegges daemninger henholdsvis syd og nord for banen, sG banebroen kan krydse over de eksisterende spor ved Ring 5.
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Lille Syd Banen Vendesporsanlaeg

Holbeekmotorvejen

Depotspor

Sendre Ringvej Vest- og Nordvestbanen

Ringstedvej Holbaekvej

Vendesporsanlaeg i Roskilde.

Vendesporsanleeg i Roskilde

Sydvest for Roskilde bygges et vendesporsanlaeg, hvor
passagertog med endestation i Roskilde kan aendre
kareretning. Det sker i praksis ved, at toget kgrer ind pa
anleegget. Herefter skifter lokofgreren fra fgrerkabinen
i den ene ende af toget til foererkabinen i den anden
ende af toget.

Der etableres endvidere depotspor pa vendesporsan-
laegget, hvor tog kan parkeres.

Vendesporsanlaegget anlaegges i trekantomradet mel-
lem Vestbanen og Lille Syd Banen nord for Holbaekmo-
torvejen. Vendesporsanlaegget kan anvendes af tog
med en laengde pa op til 180 m. Anlaegget forberedes
til en eventuel senere station.

Vendesporsanlaegget forbindes til Roskilde Station ved
anlaeg af et nyt spor fra Sendre Ringvej nord for de
eksisterende spor. Her anlaegges en ny sporforbindel-
se, der fgres under banen og ind i trekantomradet.

Fra vendesporsanlaegget kobler et gstligt spor sig til
Lille Syd Banen, og vendesporsanlagget far pa den
made forbindelse retur til Roskilde Station.
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Allingvej Vigerslevparken

Holbaek-

motorvejen Vigerslev Allé

Finnebyen

Kulbanevej Frugtmarkedet

| forleengelse af KOR-projektet, fra Ny Ellebjerg Station, gdr den nye bane mod vest og drejer ved Frugtmarkedet ned gennem det
grenne areal ved Kulbanevej og anlaegges videre nord for Holbaekmotorvejen.

Nybygningslgsningen

Kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted forbedres
med denne lgsning ved at der bygges en dobbeltspo-
ret jernbane fra Ny Ellebjerg Station via Kgge til Ring-
sted. Banen placeres generelt teet pa de eksisterende
motorveje og forberedes til kgrsel med passagertog
med op til 250 km/t.

I Nybygningslgsningen indgar bygning af en ny Kege
Nord Station teet pa Kege Bugt S-banen, hvor der ogsa
anlaegges perroner. Der er tilslutning ved Kege Nord til
Lille Syd Banen i retning mod Kaege og Naestved, og der
skal bygges et ekstra spor pa Lille Syd Banen mellem
Kgbenhavnsvej i Kage og Kage Station.

Der bliver saledes skiftemulighed mellem tog pa den
nye Kgbenhavn-Ringsted-bane og S-banen med for-
bindelse til stationerne langs Kgge Bugt. Endvidere bli-
ver der mulighed for f.eks. direkte regionaltogforbin-
delser Naestved-Kgge-Kgbenhavn H.

I den projekterede lgsning indgar, at der stejdeempes i
forhold til greensevaerdien 64 dB langs nye straekninger
og til 66 dB langs eksisterende straekninger. Derudover
er der undersogt en lgsning hvor stgjdeempningen
udferes i forhold til en greensevaerdi pa 64 dB langs
eksisterende straekninger.

Fra Ny Ellebjerg Station til Avedore Havnevej

Den nye, dobbeltsporede bane far udgangspunkt ved
Ny Ellebjerg Station pa en deemning mod nordvest til
Vigerslev, hvor banen drejer mod sydvest. Banen
anleegges gennem det grenne omrade og gennem Fin-
nebyen nord for Kulbanevej. Det gronne omrade pas-
seres enten i en tunnel eller i aben afgravning. Begge
muligheder indgar i den projekterede lgsning.

Banen krydser under Vigerslevvej, som haves. Banen
fortsaetter gennem Vigerslevparken og krydser Harre-
strup A, som fritlaegges gennem parken. P& straeknin-
gen langs Holbaekmotorvejen placeres baneni en gra-
vet tunnel, og et stykke af Vigerslev Allé bliver retable-
ret oven pa tunnelen. Banen fortsaetter i tunnel under
Hvidovrevej og ca. 300 m under Allingvej, hvorefter
den anlaegges i en dben afgravning frem til Avedere
Havnevej, som banen fgres under.

Avedgre Havnevej til Baldersbaek i Ishoj

Jernbanen anlaegges i aben afgravning og passerer
under Brgndbygstervej, der omlaegges og fares over
motorvejen - og videre under Holbakmotorvejen. I en
kurve fortsaetter banen mod vest og krydser Vestvol-
den over faestningskanalen pa en lav bro, hvorefter
banen passerer under Motorring 3 og tilslutningsan-
laegget.
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Anlaegsbeskrivelse

Avedore Havnevej

Vigerslev Allé

Allingvej Holbaekmotorvejen

Den nye bane anleegges fra Vigerslevparken pd nordsiden af motorvejen frem til Avedare Havnevej.

Avedaresletten

Brondbyastervej

Vestvolden

Motorring 3

Holbeekmotorvejen

Banen anleegges pd nordsiden af Holbaekmotorvejen, og efter Brondbyastervej krydser den under og folger herefter sydsiden af
motorvejen.
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Brondbyvester Boulevard

Vestvolden Brondby Haveby

Anlaegsbeskrivelse

Motorring 3 Holbeekmotorvejen

Banen anleegges syd for motorvejens til- og frakerselsanleeg ved Vestvolden.

Banen anlaegges herefter pa sydsiden af Holbaekmo-
torvejen og passerer igennem den nordlige ende af
Brondby Haveby. Jernbanen fglger motorvejens sydsi-
de og krydser under Vejlegardsvej, hvorefter den
anlaegges nord om Vallensbask Ridecenter. Banen fort-
saetter pa en deemning gennem den nordligste del af
Vallensbaek S@ taet op ad motorvejen. Efter Vallensbaek
Sg drejer banen mod syd og krydser Motorring 4 pa en
lang bro.

Baldersbaek i Ishgj til Havbogdrdsvej i Solred

Nar jernbanen har passeret Baldersbaek, anlaegges den
i terraen langs Vejledvejs vestlige side. Banen fortsaet-
ter sadledes mod sydvest langs hele Vejleavejs straek-
ning og hen over Kildebrande Mark vest for Hundige.
Banen passerer under Greve Centervej lige vest for
motorvejen og anlaegges herefter teet op ad Kege Bugt
Motorvejens vestlige side.

Den projekterede lgsning giver mulighed for pa et
senere tidspunkt at anlaagge en ny station i skellet
mellem Kildebrgnde industrikvarter og Kildebrende
Nordmark umiddelbart nord for Kildebrgndevej. Statio-
nen indgar ikke i den projekterede lgsning.

Videre mod sydvest frem til Karlslunde Mosevej kiler
banen sig ind i den snaevre korridor mellem motorve-
jen og erhvervsomraderne vest for motorvejen. Hvor
banen passerer Karlslunde Rasteplads fortsaetter deni
op til 150 meters afstand fra motorvejen gennem
Karlslunde Skov og Firemileskoven. Gennem de to
skove anlaegges banen naer terreenniveau, men i den
sydlige del af Firemileskoven anlagges banen pa en
deemning for at kunne passere over Cementvej og
Tastrupvej. Frem mod Havbogardsvej, lige nord for Sol-
rod Byvej, anlaegges banen igen i terraen.
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Sondre Ringvej Midlergdrdsvej | Brandby Haveby Holbsekmotorvejen

Den nye bane anleegges pd sydsiden af Holbeekmotorvejen gennem Brondby og skaerer gennem de nordligste kolonihaver i
Brondby Haveby.

Motorring 4
Vallensbeek Mose Vallensbaek So Holbaek-
vallensbaek Landsby Vallensbaek Ridecenter Vejlegdrdsvej motorvejen

Den nye bane anleegges nord om Vallensbaek Landsby og Vallensbaek Se.
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Kage Bugt pilemallevej Baldersbaek

Motorring 4 . Motorvejen Vejledvej | Lille Vejled Ishej Stationsvej

Den nye bane krydser Ishgj Stationsvej og anleegges pd vestsiden af Vejledvej.

Kege Bugt

Motorvejen Kildebrendevej = Hundigevej Vejledvej Lille Vejled

Efter Lille Vejled passerer banen vest om industrikvarteret i Hundige.
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Karlslunde

skelvej ~ Rosteplads Mosede Landevej Kege Bugt Motorvejen

Den nye bane anleegges pd vestsiden af Kage Bugt Motorvejen i Greve og Karlslunde.

Firemileskoven

Kage Bugt Karlstrup Mellebaek Karlslunde Skov

Motorvejen

Karlslunde Mosevej Karlslunde Rasteplads Tdstrupvej

Den nye bane anleegges tet pd Kege Bugt Motorvejen og bag om Karlstrup Rasteplads.
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Koge Bugt Motorvejen

Anlaegsbeskrivelse

Jersie Mose

Solred Beek

Efter Solrod Byvej anleegges banen forst i dben afgravning og derefter pd deemning.

Kage

Kage Bugt Motorvejen
Olsemaglevej

Egedesvej

Banen anleegges pd vestsiden af Kege Bugt Motorvejen fra Greve.

Olsemagle

Jersie Mose
Skensved A

Solrad Byvej

Amarken
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Anlaegsbeskrivelse

Qlse- Skandinavisk
maglevej K@ge Nord  Transport Center
Station )
anleegges Kage Bugt Egedesvej
S-banen her Motorvejen
Qlsemagle

Den nye bane anleegges vest for Kage Bugt Motorvejen ved Koge.

Havbogdrdsveji Solred til Salbyvej ved Ejby

Nar jernbanen har passeret under Solrad Byvej, fort-
seetter den i sydlig retning pa vestsiden af Kege Bugt
Motorvejen. Fra Solrad Baek lige syd for Solrad Byvej og
frem til Jersie Mose anlaegges banen gennem det fal-
dende terreen forst i aben afgravning og herefter pa en
deemning. Pa streekningen over Jersie Mose ligger
daemningen et par meter over terraen.

Af hensyn til togenes hgje hastighed er det ngdvendigt
at anlaegge jernbanen med kurver, der pa dette sted er
noget storre end motorvejens. Det betyder, at banen
placeres i en afstand pa op til 400 m fra motorvejen
ved Jersie.

Umiddelbart syd for Jersie Mose mellem Egedesvej og
@lsemaglevej ved @lbylyng anleegges den nye Kgge
Nord Station. Kege Nord bliver trafikknudepunkt for
den nye jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted,
K@ge Bugt S-banen, Lille Syd Banen og Kgge Bugt
Motorvejen.

Banen anlaegges pa en deemning helt frem til Lyngvej,
som den passerer pa en bro. Tilslutningsanlaeg, bro og
rundkersel i dette omrade skal ombygges.

Fra Lyngvej anleegges jernbanen i en stor kurve mod
vest, passerer nord om motorvejsudfletningen mellem
K@ge Bugt Motorvejen, Sydmotorvejen og Vestmotor-
vejen og fortsaetter pa Vestmotorvejens nordside.

Efter motorvejsudfletningen anlaegges banen i en
afgravning, inden den pa de sidste 500 m af straeknin-
gen omlaegges pa en deemning, der gar over Salbyvej
sydgst for Ejby.
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Ringstedvej

Koge A Kage A

Anlaegsbeskrivelse

Vestmotorvejen

Den nye bane anleegges mellem Kage og Fjeellebro nord for Vestmotorvejen og krydser her Kage A.

Salbyvej ved Ejby til Fjeellebro

Banen fortsaetter mod vest i blede kurver langs ad
Vestmotorvejens nordside. Pa en daemning passerer
banen gennem den eksisterende 8bning i Kege As og
fortsaetter i delvis afgravning frem til Kege A. Banen
passerer Kage A pa en bro og mader kort efter Bjeever-
skovvej, der i dag ligger teet op ad motorvejen. Bjzever-
skovvej flyttes derfor til nordsiden af jernbanen. Her-
ved sikres adgang til ejendommene nord for Bjaever-
skovvej, uden at der skal etableres krydsninger af
banen.

Banen fortsaetter i delvis afgravning til omkring det
sted, hvor Bjaeverskovvej krydser under motorvejen.
Herefter anlaegges banen pa en deemning frem mod
Regnemark, hvor 300 m af Kgge A omlaegges for at
goere plads til banen. Aen fgres delvis tilbage til sit
oprindelige, slyngede forlgb. Det sker som led i et
naturgenopretningsprojekt.

Efter Koge A fortsaetter banen i delvis afgravning og
passerer nord om Kongsted Huse i en stor kurve mod
sydvest og derefter i en tunnel ind under motorvejen.
Ved Kongsted Huse mgder den nye jernbane den eksi-
sterende bane. Den nye bane anlagges syd for og
langs med den eksisterende bane til Ringsted.
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Ringstedvej Bjeeverskovvej

Bjaeverskov Vestmotorvejen

Den nye bane anleegges mellem Kage og Fjeellebro nord for Vestmotorvejen og passerer her Bjseverskov.

Vestre Ringvej Vestmotorvejen Enghavevej Kulerupvej

Den nye bane anlaegges taet pd nordsiden af Vestmotorvejen.
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Fjeellebro
Ringsted , Kagevej

Anlaegsbeskrivelse

Den eksisterende bane

Vestmotorvejen Kveerkeby

Den nye bane krydser i Nybygningslasningen under Vestmotorvejen og anleegges parallelt med den eksisterende bane fra
Fjeellebro til Ringsted.

Fjaellebro til Ringsted Station

P3 jernbanens videre vej mod Ringsted Station place-
res de to nye spor syd for den eksisterende bane frem
til @stre Ringvej i Ringsted. Det ene nye spor fortsaetter
ind til Ringsted Station. De andre spor forskydes en
smule mod nord, hvor de kobles sammen med de
nuvarende spor og et to km langt, nyt overhalings-
spor, som anlaegges i forbindelse med K@R-projektet. |
Ringsted bliver der tilslutning til bade Vestbanen mod
Korsgr og Sydbanen mod Naestved.

Pa Ringsted Station gennemfares en raekke sporaen-
dringer med henblik pa at etablere flere kgrselsmulig-
heder. Alle kgrselsmulighederne etableres som skae-
ringer i niveau.

Koordinering med Vejdirektoratet

Vejdirektoratet gennemfgrer sidelebende med Kgben-
havn-Ringsted projektet en VVM-undersggelse for
udvidelse af Kgge Bugt Motorvejen pa straekningen
mellem Greve Syd og Kgge. Vejdirektoratet forventes
at gennemfare en offentlig hering om udvidelse af
K@ge Bugt Motorvejen i efteraret 2009.

Nybygningslgsningens placering tet pa Kgge Bugt
Motorvejen skaber en lang reekke graenseflader, der
kraever, at de to projekter koordineres. Det gaelder i

forbindelse med planlaegning af projektets gennemfg-
relse og de fysiske anlaeg som f. eks. skaerende veje,
stier, faunapassager, anvendelsesmuligheder for mel-
lemliggende arealer og regnvandsbassiner. Det gaelder
desuden andre forhold som sikkerhed og kommmunika-
tion med kommuner og gvrige myndigheder.

Gennemfgres projekterne samtidigt, vil det ogsa veere
muligt at udnytte synergieffekter.

Trafikstyrelsen har derfor indgaet et samarbejde med
Vejdirektoratet for at sikre en taet koordinering af de to
projekter.

Trafikstyrelsen har som udgangspunkt projekteret
baneanlaeg og regnet pa anlaegsgkonomi ud fra en for-
udsaetning om, at forholdene omkring Kege Bugt
Motorvejen er som i dag. Det er imidlertid i den tekni-
ske dokumentation for Nybygningslgsningen beskre-
vet, i hvilket omfang dokumentationen skal modifice-
res og optimeres, safremt det vedtages at udbygge
Kage Bugt Motorvejen.



29

Kebenhavn-Ringsted projektet Anlaegsbeskrivelse
Miljeredegorelse - haefte 1

Den eksisterende bane

Adamshoj Ringsted Kagevej  Fjeellebro Vestmotorvejen

Den nye bane anlaegges syd for den eksisterende bane mellem Fjaellebro og Ringsted.

Neestvedvej Ringsted Station dstre Ringvej Kagevej

Den nye bane fares ind til Ringsted Station, hvor der foretages en del sporomlaegninger.
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0-Alternativet beskriver den mulige togtrafikbetjening uden andre inve-
steringer i banenettet end dem, som allerede er besluttet. 0-Alternativet
tjiener som sammenligningsgrundlag for 5. sporslgsningen og Nybygnings-

lgsningen.

Basissituationen

Selvom hverken 5. sporslgsningen eller Nybygningslgs-
ningen bliver gennemfert, vil trafiksituationen for jern-
banen i fremtiden se anderledes ud end nu. Det skyl-
des, at der allerede er vedtaget visse forbedringer af
baneanlaeggene, og at der sandsynligvis vil blive ind-
fort et nyt togkontrolsystem.

0-Alternativet beskriver trafikbetjeningen uden gen-
nemfgrelse af hverken 5. sporslgsningen eller Nybyg-
ningslgsningen. | analysen tjener 0-Alternativet eller
“Basissituationen” som et sammenligningsalternativ.
Af hensyn til sammenligningen er trafikefterspargslen
beregnet for aret 2017, hvor en ny bane kan sta faerdig.
Af forenklingsmaessige arsager indregnes savel effek-
terne af det nye signalsystem samt en fast forbindelse
over Femern Bzlt, selv om disse forst kan paregnes
ibrugtaget 1-3 ar senere. Disse rammeforudsaetninger
indregnes savel i Basissituationen, 5. sporslgsningen
og i Nybygningslgsningen. | Basissituationen indregnes
saledes effekterne af K@R-projektet, nyt signalsystem
og en fast forbindelse over Femern Baelt.

Den maksimale hastighed i 0-Alternativet er 180 km/t
mellem Kebenhavn og Ringsted.

I forhold til i dag er kapaciteten i 0-Alternativet forbed-
ret med et ekstra godstog i timen pr. retning. Det giver
netop mulighed for at afvikle den godstrafik, der forud-
saettes behov for efter abningen af Femern Baelt-for-
bindelsen.

Der kan med disse forudsaetninger pa straekningen
mellem Kgbenhavn og Roskilde kare 12-13 passager-
tog i timen i hver retning. Pa denne straekning vil der
0gsa veaere plads til to godstog i timen i hver retning.
Mellem Roskilde og Ringsted er den maksimale kapaci-
tet ni passagertog og to godstog i timen i hver retning.

KOR-projektet

Forkortelsen K@R daekker over “mindre Kapacitetsudvi-
delser mellem @sterport og Ringsted”. KGR-projektet
skal lgse problemer med lokale trafikale flaskehalse
mellem Kebenhavn og Ringsted.

Nye spor mellem Kgbenhavn H og Ny Ellebjerg
Station

Der skal i K@R-projektet anleegges to nye spor fra
Kgbenhavns Hovedbanegard over Godsbanegarden til
Ny Ellebjerg Station. Sporene forventes ibrugtaget i
slutningen af 2012.

Den maksimale hastighed bliver 120 km/t. De nye spor
giver mulighed for to passagertog eller et godstog
mere i timen i hver retning mellem Kebenhavn og Ros-
kilde. Det giver starre robusthed i kereplanen, og even-
tuelle forsinkelser kan derfor bedre indhentes. De to
nye spor mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og Ny
Ellebjerg anlaegges pa eksisterende banearealer.

Der kommer til at kere flere tog pa straekningen, hvis
Kgbenhavn-Ringsted projektet gennemfgres. Det ind-
gar derfor i beslutningen om anlaeg af de nye spor, at
der i forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet
gennemfgres stgjberegninger for at vurdere stgjni-
veauet i boligomrader og for at vurdere en eventuel
gennemfarelse af stejdaempning.

Overhalingssporet gst for Ringsted

Et nyt spor pa ca. 2 km er faerdigt i 2010 pa nordsiden af
den eksisterende bane umiddelbart gst for Ringsted
Station. Med sporet bliver det muligt for tog mod Kor-
sor at overhale de tog mod Vordingborg, som ofte ma
vente pa signal for at krydse sporene inde pa Ringsted
Station. For godstog bliver det ogsa muligt at holde ind
eller at kare langsomt, mens de hurtigere passagertog
passerer. Dermed opnas en mere smidig trafikafvik-
ling.

Nyt signalsystem

Der er i forbindelse med den politiske aftale om “En
gron transportpolitik” fra januar 2009 truffet beslut-
ning om udskiftning af hele Banedanmarks signalsy-
stem med et nyt og moderne system, svarende til de
nyeste, feelles europaeiske specifikationer. Systemet
gor det muligt at kere hurtigere og med flere tog pa en
given straekning, fordi afstanden mellem togene kan
blive kortere end i dag.
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Kgbenhavn-Ringsted projektet har til forma

Kapacitet og reglaritet

at skabe mere kapacitet pa

jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted til at kare flere tog og opna en

mere stabil togdrift.

Det nye signalsystem pa Banedanmarks spor forud-
seettes indfert pa den eksisterende straekning mellem
Kgbenhavn og Ringsted i 2020 uanset Kgbenhavn-
Ringsted projektet. Systemet vil dog mellem Kgben-
havn og Ringsted kunne implementeres som en del af
Nybygningslesningen straks fra abningen af denne i
2018. Af hensyn til sammenligningen forudsaettes de
positive effekter af det nye system indregnet i bade
Basissituationen og 5. sporslgsningen pa samme tids-
punkt.

Signalsystemet forgger i sig selv kapaciteten pa den
eksisterende bane med ca. 10-15 pct. i forhold til det
nuvaerende signalsystem.

| Kgbenhavn-Ringsted projektet er det forudsat, at
denne kapacitetsgevinst anvendes til forbedret retti-
dighed (regularitet).

Det er ikke muligt at udtrykke en jernbanes kapacitet
alene ved “antal tog i timen i hver retning pa en given
streekning”. Det skyldes, at en raekke forhold, f.eks.
&ndringer af togenes raekkefglge, blanding af forskel-
lige togtyper, standsninger, kereegenskaber, krav til
rettidigheden og forrang for passagertog, har indfly-
delse pa kapaciteten.

| stedet tales om kapacitetsudnyttelse. Kapacitetsud-
nyttelse betyder, at en given kagreplan pa en straekning
udnytter en vis andel af den maksimale kapacitet. Jo
hgjere kapacitetsudnyttelse, desto lavere kvalitet i tra-

fikafviklingen og dermed darligere muligheder for kar-
sel med flere tog.

En kapacitetsudnyttelse pa 100 pct. er en teoretisk
starrelse, som i praksis ikke kan opnas. Den fulde kapa-
citet bliver i praksis sat til ca. 60 pct. af den teoretisk
mulige udnyttelse.

Kgbenhavn-Ringsted projektet har gennemfort sam-
menlignende analyser af kapaciteten i 5. sporslagsnin-
gen og i Nybygningslasningen. Kapacitetsforagelsen er
bestemt med udgangspunkt i 0-Alternativet, som ogsa
benzavnes Basissituationen.

Med etablering af 5. sporslgsningen kan der pa straek-
ningen mellem Kgbenhavn og Roskilde i myldretiden
kare 17 persontog og 2 godstog i timen i hver retning.
Det er 4 til 5 persontog flere, end hvis jernbanen ikke
udbygges.

Mellem Roskilde og Ringsted udbygges kapaciteten
ikke. Der kan derfor i lighed med Basissituationen kgre
8-9 passagertog og 2 godstog i timen i hver retning.

Uden for myldretiden veksles 1-2 persontog med et 3.
godstog, sa der mellem Kgbenhavn og Roskilde bliver
plads til 15 persontog og mellem Roskilde og Ringsted
7 persontog.

Samlet gges kapaciteten i 5. sporslgsningen med ca. 35
pct. i forhold til Basissituationen og kun mellem Kgben-
havn og Roskilde.

Den maksimale kapacitet i Basissituationen, i 5. sporslgsningen og i Nybygningslgsningen

Kebenhavn H

P = Passagertog Roskilde Hgje Taastrup Ny Ellebjerg/Vigerslev
G = Godstog 12-13P og 2G
K 17P og 2G
U 17P
<
S
OQ ,1’0
X O
’ [¢) o
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. Q S
E] A o
R
>
Ringsted
Basissituationen
5-sporslgsningen
Nybygningslgsningen 7P oq 2G Kege Nord

Antal tog i timen i hver retning i myldretiden. Den maksimale kapacitet pd Kebenhavn H for tog mod vest er 17 tog i timen. Et 3.
godstog ad en ny bane kan gennemfares uden indskreenkninger i de 17 planlagte persontog pr. time.
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Med etableringen af Nybygningslesningen mellem Ny
Ellebjerg og Ringsted stationer opnas der mulighed for
at kere op til 26 passagertog og 2 godstog i timen ud
og ind af Kgbenhavn i retning mod Roskilde/Kage. For-
delingen er 8-9 passagertog ad den nye bane og 17 ad
den eksisterende bane. Til og fra Ringsted kan der kere
17 passagertog og to godstog i timen, hvilket er 8-9
ekstra passagertog i forhold til Basissituationen.

I Nybygningslesningen gges kapaciteten hele vejen
mellem Kgbenhavn og Ringsted med ca. 90 pct. i for-
hold til Basissituationen. Med Nybygningslgsningen bli-
ver kapaciteten for persontog pa den eksisterende
bane mellem Kgbenhavn og Roskilde den samme som
i 5. sporslgsningen, fordi de overflyttede godstog giver
plads til flere persontog. Mellem Roskilde og Ringsted
@ges kapaciteten for persontog af samme grund kun i
Nybygningslgsningen.

Mellem Fjaellebro (ca. 7 km gst for Ringsted) og Ring-
sted etableres jernbanen i niveau med de eksisterende
spor og derfor ikke med de broanlaeg, der blev frem-
lagt i heringsudgaven af Miljeredegorelsen. Dette
begraenser i sig selv ikke kapaciteten lokalt, men requ-
lariteten bliver en smule darligere for alle tog, der pas-
serer straekningen - i gennemsnit ca. 11 sekunder for
hver togpassage. Til gengeeld vil det vaere muligt at
forberede banen til 250 km/t helt frem til Ringsted,
hvilket vil give en reduktion i rejsetiden i samme stor-
relsesorden.

5. sporslgsningen

I 5. sporslgsningen med 2017-kereplanen planlaegges
en forggelse med fire til fem passagertoqg i forhold til

Pct.
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Basis 5. spor
13+2 tog

Nybygning
17+2 tog 11 tog

Valby/Ny Ellebjerg - Hgje Taastrup
[l Hgje Taastrup - Valby/Ny Ellebjerg I 5. spor

Kapacitetsbelastningen i pct. pd den eksisterende bane pd
straekningen Valby/Ny Ellebjerg-Haje Taastrup trafikeret med
koreplanerne i hhv. Basissituationen, med 5. sporsl@sningen
og Nybygningslasningen. Sajlerne viser opgerelsen for spor i
hver retning, og for 5. sporet (sort sgjle) 0gsd det spor, som
benyttes i begge retninger.

Kapacitet og reglaritet
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9+2 tog

Nybygning
9+2 tog 6 tog

Roskilde - Ringsted
M Ringsted - Roskilde

Kapacitetsbelastningen i pct. pd den eksisterende bane pd
straekningen Roskilde-Ringsted trafikeret med kareplaner i
forskellige scenarier. Sgjlerne viser opgarelsen for spor i hver
retning.

Basissituationen. Forggelsen sker kun pa straekningen
mellem Kgbenhavn og Roskilde. Denne forggelse giver
en kapacitetsudnyttelse pa 40-50 pct. pa de spor, hvor
trafikken kun gar i én retning mellem Kegbenhavn og
Roskilde. Pa det spor, hvor der er godstrafik i begge ret-
ninger, vil kapacitetsudnyttelsen vaere godt 60 pct. Den
gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse er pa niveau med
Basissituationen.

Mellem Roskilde og Ringsted bliver kapacitetsudnyttel-
sen mellem 50 og 60 pct. og derfor teet pa det prakti-
ske maksimum.

Pct.
100

80
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40

20

Nybygning Nybygning
6+2 tog 4+2 tog
Ny Ellebjerg - Kege Nord Kege Nord - Ringsted

Ny Ellebjerg - Ringsted
M Ringsted - Ny Ellebjerg

Kapacitetsbelastningen i pct. pd den nye bane med trafikering
i 2 kareplaneksempler. Sajlerne viser opgarelsen for spor i
hver retning.
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Nybygningslgsningen

Der regnes med en forggelse pa fire-fem passagertog
til og fra Kgbenhavn H og et ekstra passagertog til og
fra Ringsted sammenlignet med Basissituationen.

De seks af de i alt 17 tog vil benytte den eksisterende
bane mellem Roskilde og Ringsted. Det giver en udnyt-
telse af kapaciteten pa denne straekning pa mellem 25
0g 30 pct.

Pa den nye bane via Kege bliver der en kapacitetsud-
nyttelse pa lige under 50 pct. mellem Ny Ellebjerg og
Koge Nord stationer, mens der bliver en kapacitetsud-
nyttelse pa omkring 40 pct. mellem Kgge Nord og
Ringsted stationer.

Udnyttelsen af kapaciteten er i gennemsnit omkring 21
procentpoints lavere for Nybygningslgsningen end i
Basissituationen.

Rettidighed (reqularitet)

Der er en sammenhang mellem en straeknings kapaci-
tetsudnyttelse og den rettidighed (regularitet), som
togene korer med. Rettidighed males i forsinkelsesmi-
nutter i forhold til kereplanen. Generelt er det sadan, at
gget kapacitetsudnyttelse leder til ringere regularitet
og omvendt. Men regulariteten pavirkes af mange
andre forhold.

Nar tog forsinkes, skyldes det eksempelvis, at flere tog
forsgger at bruge det samme spor samtidigt, at der er
fejl ved baneanlaegget, fejl ved toget, forsinkelse skabt
af passagernes ind- og udstigning eller forsinkelser i de
klargegringsmaessige procedurer for toget. De storste
enkeltforsinkelser sker i fejlsituationer, men det er de
sma forsinkelser, som betyder mest, nar antallet af for-
sinkelsesminutter opggres.

Det er blevet analyseret, hvilken effekt Kgbenhavn-
Ringsted kan fa pa “sma handelser” og “store haen-
delser”. Sma haendelser er defineret som begraensede
fejl pa infrastruktur med normal tilgaengelighed, altsa
ingen kareledningsfejl, sporskiftefejl, signalfejl, tog-
nedbrud mv., som giver en vaesentlig nedsat kapaci-
tet. Store haendelser defineres ved, at hele eller dele
af et banestykke kommer i reduceret drift, hvor trafik-
ken sa ma disponeres anderledes end i normalsituati-
onen. Over den uheldsramte straekning vil det saed-
vanligvis vaere ngdvendigt at reducere togdriften
markant.

For de sma haendelser er farnaevnte sammenhang
mellem kapacitetsudnyttelse og reqgularitet geeldende.

Kapacitet og reglaritet

Her er Nybygningslagsningen samlet set klart bedre end
5. sporslgsningen, da kapacitetsudnyttelsen er mindre.

Sterre haendelsers betydning for togtrafikken afhaenger
af mulighederne for at kere uden om problemet. Nar en
straeekning har flere end to spor, anses den for meget
fleksibel, fordi kapaciteten med ét lukket spor ikke fal-
der voldsomt i sammenligning med en to-sporet straek-
ning, hvor det ene spor lukkes. Man vil pa en flersporet
straekning kunne opretholde sterstedelen af trafikken,
nar problemet kan isoleres. Derfor giver 5. sporslgsnin-
gen et positivt bidrag til requlariteten mellem Hvidovre
og Hgje Taastrup, hvor fjernbanen bliver tresporet.

Forskellige typer af store haendelser leder imidlertid til
lukning af en delstraekning, og her hjalper flere spor
ikke. Med Nybygningslgsningen vil det f.eks. veere
muligt at lede togtrafikken fra Ringsted til Kebenhavn
ad den nye bane, hvis en haendelse har lukket den eksi-
sterende bane via Roskilde. Pa de dele af den eksiste-
rende bane, hvor trafikken stadig kan gennemfares, vil
der fortsat veere togtrafik, og gene-virkningen vil vaere
langt mindre.

Nybygningslgsningen har - pa trods af det ggede antal
tog - en vaesentligt lavere udnyttelse af kapaciteten
end i Basissituationen, og derfor vil kvaliteten i trafikaf-
viklingen Kebenhavn-Ringsted ogsa blive forbedret.

Op til ca. en tredjedel af de forsinkelser, som opstar pa
streekningen Kgbenhavn-Ringsted, vil bortfalde med
Nybygningslgsningen, mens der kun er en lille forbed-
ring i 5. sporslgsningen. Ankommer tog meget forsin-
ket til Kgbenhavn-Ringsted straekningen, vil mulighe-
den for at indhente forsinkelser ogsa vaere klart storst i
Nybygningslasningen.

Sekunder
300

250
200
150
100

50

Kebenhavn - Ringsted

Basissituationen
5. sporslgsningen
M Nybygningslasningen

Gennemsnitlig forsinkelse pr. tog malt i sekunder for tog mel-
lem Kebenhavn og Ringsted i hhv. Basissituationen, 5. spors-
lesningen og Nybygningslasningen.
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Trafikale muligheder

Gennemfgrelse af Kgbenhavn-Ringsted projektet betyder nye trafikale
perspektiver. De to lgsninger giver i forskelligt omfang mulighed for flere
forbindelser og kortere rejsetider for savel regionaltogstrafikken som for

landsdelstrafikken.

Trafikale perspektiver

5. sporslgsningen betyder forst og fremmest en for-
bedret lokal betjening mellem Kgbenhavn og Roskilde
sammenlignet med Basissituationen. Den intensivere-
de lokalbetjening indebzerer, at togene fra f.eks. Ring-
sted og Naestved ikke skal betjene stationerne mellem
Kgbenhavn og Roskilde i samme omfang som i dag.
Derfor bliver rejsetiden til Kebenhavn kortere pa disse
streekninger. 5. sporslgsningen kan styrke landsdels-
trafikken med ét ekstra lyntog i timen. Lgsningen inde-

holder ikke muligheder for yderligere ekspansion i tog-
trafikken.

Nybygningslgsningen giver mulighed for at udvide tra-
fikken mellem Kgbenhavn og Ringsted med det til-
straeekkelige antal tog mange ar frem i tiden, selv om
det dog pa et tidspunkt ogsa vil forudsaette udvidelser
andre steder for at udnytte det fulde kapacitetsomfang
mellem Kgbenhavn og Ringsted. Det bliver muligt at
flytte storstedelen af godstogene og lyntogene til den
nye bane. Det forbedrer regionaltogsbetjeningen pa

Sammenligning af rejsetider i dagtimerne for den hurtigste togforbindelse i hver situation til/fra Kebenhavn H.

Rejsetiderne er baseret pa de efterfolgende koreplaneksempler.

Rejsetid i minutter

90

80

70

60

50

40

30

20

10

0

s\eé

A0S N (4 e
o 0 o o e

S\@Q

Q < e N
M"‘qe\\\@b\‘@ W
AN

Basissituationen
W 5. spor
B Nybygning

Rejsetiden til Kage er i Basissituationen og i 5. sporslosningen baseret pd dagens S-togskareplan. Rejsetiden til Haslev er i
Basissituationen og i 5. sporslesningen baseret pd dagens kareplan med regionaltog Haslev-Kage/S-tog Kege-Kebenhavn H.
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Trafikale muligheder

den eksisterende bane pa samme niveau somi 5. spor-
slasningen. Desuden giver lgsningen markante trafika-
le forbedringer for Kageomradet.

Bade 5. sporslgsningen og Nybygningslesningen giver
- i kombination med moderniseringen af Nordvestba-
nen og et gennemgaende dobbeltspor Roskilde-Hol-
baek - muligheder for store forbedringer af trafikbetje-
ningen mod Holbaek og Kalundborg.

Den nye Kgge Nord Station vil blive et attraktivt trafik-
knudepunkt. Via tilslutning til Lille Syd Banen pa Kage
Nord Station etableres der direkte tog fra Kebenhavn til
stationerne mellem Kgge og Naestved. Det giver bety-
delige rejsetidsgevinster.

Med togskifte i Kege Nord bliver der skabt nye mulig-
heder for forbindelse mellem Ringsted, stationerne
vest for Ringsted og ikke mindst alle stationerne langs
K@ge Bugt S-banen. Flere tog mellem Kgbenhavn og
Ringsted giver alt i alt kortere rejsetid mellem stationer
vest og syd for Ringsted og citystationerne i Kgben-
havn.

Nybygningslgsningen er en forudsaetning for gennem-
forelse af Timemodellen - én times rejsetid mellem
Kgbenhavn H, Odense, Arhus, og Aalborg fordi rejseti-
den mellem Kgbenhavn og Odense i kombination med
opgradering Ringsted-Odense kan bringes ned pa en
time.

Rejsetider

Rejsetiden mellem stationer er en vaesentlig kvalitets-
faktor i jernbanetrafikken. De to lgsninger tilbyder for-
skellige rejsetidsforbedringer i forskellige sammen-
haenge. Generelt medfgrer Nybygningslgsningen de
starste forbedringer af rejsetiden.

Det fremgar af figuren pa side 34, at der ingen forskel
er i rejsetiden pa straekningen mellem Kgbenhavn H og
Roskilde i de to Igsninger.

Storst forbedring opnas i Nybygningslgsningen for rej-
ser mellem Kgge/Haslev og Kgbenhavn. Der opnas rej-
setidsforbedringer pa henholdsvis 14 og 24 minutter
sammenlignet med Basissituationen. Hertil kommer, at
rejsende fra stationer pa streekningen Kgge-Naestved
undgar at skifte tog pa Kege eller Roskilde stationer,
nar de rejser til/fra Kebenhavn. 0gsa rejsende fra
Stevns pa privatbanen med skift i Kage til regionaltog
til Kebenhavn vil fa mzerkbare rejsetidsbesparelser. 5.
sporslgsningen giver ingen forbedring i disse sammen-
hange.

Pa straekningerne mellem Kgbenhavn H og henholds-
vis Naestved, Nykgbing F og Odense er der forbedrin-
ger i rejsetid pa mellem 6 og 10 minutter for Nybyg-
ningslgsningen.

5. sporslgsningen giver en forbedring pa 4 minutter for
de to forstnaevnte straekninger, mens der ikke er nogen
forbedring pa streekningen mellem Kgbenhavn H og
Odense.

Koreplaneksempler for passagertog

Der er opstillet kereplaneksempler for Basissituatio-
nen, 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen, og det
er blevet undersggt, hvordan passagererne rejser, og
hvordan de reagerer, nar kgreplanerne andres. Det er
endvidere blevet undersggt, hvilke afgange der giver
de stgrste tidsgevinster for passagererne, og hvordan
ekstra afgange aendrer driftseskonomien for trafiksel-
skaberne.

Der er foretaget analyser af rentabiliteten af stands-
ning af regional- og intercitytog pa Glostrup Station og
af rentabiliteten af standsning af lyntog pa Kege Nord
Station. Begge analyser er faldet negativt ud, idet de
viste, at standsningerne medfgrte flere udgifter end
indtaegter for trafikselskaberne.

Kgreplaneksemplerne indeholder maksimalt 17 passa-
gertoglinjer i alt i timen i myldretiden mellem Kgben-
havn og Roskilde og mellem Kgbenhavn og Kege Nord.
De 17 linjer er det maksimale antal linjer, som kan
afvikles pa Kebenhavn H mod/fra Roskilde og Kege
Nord uden kapacitetsudvidelser lokalt i Kebenhavn.
Andres kgreplanforudsaetningerne, sa faerre tog ven-
der pa Kgbenhavn H, vil der kunne afvikles mere end
17 linjer mod/fra Roskilde og Kege Nord.

Desuden er den praktiske kapacitet i 5. sporslgsningen
udtemt ved 17 tog i timen i hver retning.

Nybygningslasningen har derimod ledig kapacitet, der
kan benyttes til at udvide driften. | Strategianalysen
blev det pavist, at det er rentabelt savel driftsgkono-
misk som samfundsgkonomisk at udvide betjeningen i
myldretiden ud over de 17 linjer for hver retning.

Da udvidelse af kapaciteten pa Kebenhavn H ikke ind-
gar i Kebenhavn-Ringsted projektet, er der ikke opstil-
let kereplaner, der udnytter den resterende kapacitet i
Nybygningslgsningen. Den overskydende kapacitet er
derfor at betragte som en fremtidssikring af Nybyg-
ningslgsningen, som ikke er indeholdt i 5. sporslgsnin-
gen. Den ledige kapacitet medfgrer i stedet, at trafikaf-
viklingen kan blive meget robust og stabil.
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Basissituationen

Trafikken i Basissituationen er en fremskrivning af tra-
fikken til 2017. Fremskrivningen tager udgangspunkt i
den faktiske trafikudvikling i perioden 1999-2005 sam-
menholdt med Danmarks Statistiks forventninger til
udviklingen i arbejdspladser, befolkning og pendling.
Endvidere er der set pa lokale udviklingsplaner, f.eks.
planlagte udvidelser af sterre handelscentre og virk-
somheds- eller byudviklingsomrader, der ogsa vil fa
indflydelse pa passagerernes rejsemgnstre.

| den forudsatte vaekst indgar ogsa en vurdering af
virkningen af besluttede udvidelser af kgreplaner og
vurderinger af udviklingen i gennemsnitshastigheder
pa det overordnede vejnet. Det sidste er gjort for at
vurdere omfanget af overflytning fra vej til bane som
folge af oget treengsel pa vejnettet. Der er i den forbin-
delse taget udgangspunkt i Infrastrukturkommissio-
nens fremskrivninger af vejtrafikken.

Der regnes med en samlet vaekst i perioden fra 2005 til
2017 pa 40 pct. pa fjernbanen og 24 pct. pa S-banen.
Tallene daekker over store regionale forskelle. F.eks.
forventes regionaltrafikken pa Sjaelland at stige noget
mindre - ca. 25 pct. i perioden - hvorimod rejser over
@resund forventes at stige ca. 125 pct. i perioden.

Eksempel pa en mulig kereplan i Basissituationen

For perioden 2017-2040 forudseettes en arlig vaekst i
antal rejser pa 1 pct. Dertil kommer effekten af en fast
forbindelse over Femern Balt, der forudsaettes at sla
fuldtigennem til 2030.

Koreplaneksempel

Kgreplaneksemplet for Basissituationen svarer til den
trafik, der er indeholdt i DSB’s nuvaerende kontrakt i
perioden frem til og med 2014.

Hverken i Basissituationen, 5. sporslgsningen eller
Nybygningslgsningen er der i kereplanerne for 2017
indregnet anvendelse af dobbeltspor og modernise-
ring af Nordvestbanen. Det beror pd, at der ikke var
truffet politisk beslutning herom, da de trafikale analy-
ser blev ivaerksat. De trafikale effekter af forbedringer-
ne pa Nordvestbanen tilregnes i sin helhed det lokale
projekt og ikke Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Da kapaciteten pa streekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted er opbrugt med de 13 linjer i myldretiden, og
da der ikke forudsaettes andre udvidelser af infrastruk-
turen, er det i Basissituationen ikke muligt at udvide
togbetjeningen yderligere.

Definition af driftsperioder

R = Regionaltog, IC = InterCity tog, Lyn = Lyntog W Driftsdogn Dagtimer Myldretid i aktuel retning
EC = EuroCity
EC R R
@sterport @sterport 21 @sterport
Norreport Norreport 2 Ngrreport

2 o»

Kebenhavn H
Valby
Hoje Taastrup §

Kebenhavn H
Valby
Hoje Taastrup

w W

[

Valby

Hedehusene Hedehusene Hedehusene

Trekroner Trekroner Trekroner

Roskilde Roskilde Roskilde Roskilde

Lejre Viby Sj Viby Sj Gadstrup
Hvalso Borup Borup Havdrup
Tollose Ringsted Ringsted LI Skensved
Vipperod Sore Glumse olby

Holbaek Slagelse Naestved Kage
Regstrup Korsar Lundby Herfolge
Knabstrup Nyborg Vordingborg Tureby
Markov Odense Norre-Alslev Haslev
Jyderup Eskilstrup Holme-Olstrup
Svebolle Nykebing F Naestved Nord
Kalundborg Rodby F Naestved

Kebenhavn H

Haje Taastrup

I eksemplet er angivet minuttidspunktet for afgang pé den enkelte station.

| Toget passerer den pdgaeldende station
. Toget passerer ikke den pdgaeldende station
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Eksempel pa en mulig kereplan i Basissituationen
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5. sporslgsningen

5. sporslgsningen giver mulighed for at @ge antallet af
togafgange mellem Kgbenhavn og Roskilde. Ved at
intensivere lokaltrafikken pa denne straekning kan
regionaltog, der kgrer over lzengere afstande, standse
ved feerre stationer mellem Kgbenhavn H og Roskilde.
Dermed opnas en kortere rejsetid til Kebenhavn fra
stationer som f.eks. Naestved og Slagelse. Landsdels-
trafikken kan styrkes med ét ekstra lyntog i timen til
Fyn/Jylland.

Koreplaneksempel

| alt udvides betjeningen til 17 tog i timen i myldreti-
den. Eksemplet pa kereplan for 5. sporslgsningen
adskiller sig fra Basissituationen pa felgende punkter:

Eksempel pa en mulig kereplan i 5. sporslgsningen

- Fire ekstra tog i timen: Lyntog mod Odense i dagti-
merne, tog til Naestved i myldretiden i den aktuelle
retning, og to hurtige tog til Roskilde i dagtimerne

- To tog med stop ved alle stationer kgrer til Roskilde i
stedet for helt til Ringsted.

Da kapaciteten pa streekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted er opbrugt med de 17 linjer i myldretiden, og
da der ikke forudsaettes andre udvidelser af infrastruk-
turen, er det i 5. sporslgsningen ikke muligt at udvide
togbetjeningen yderligere.

Definition af driftsperioder

W Driftsdagn

R = Regionaltog, IC = InterCity tog, Lyn = Lyntog

Dagtimer B Myldretid i aktuel retning

B Dag-myldretid i aktuel retning M Aften (degn-dag) + myldretid i aktuel retning

EC = EuroCity
R R R R R R R R R R R R R EC R R

@sterport @sterport Qsterport 07
Narreport Narreport Narreport 11
Kgbenhavn H Kobenhavn H Kobenhavn H 16
Valby Valby Valby 8
Ny Ellebjerg Ny Ellebjerg Ny Ellebjerg 21
Hoje Taastrup Haje Taastrup Haje Taastrup |
Hedehusene Hedehusene Hedehusene |
Trekroner Trekroner Trekroner 34
Roskilde Roskilde Roskilde 37 Roskilde
Lejre Viby Sj Viby Sj Gadstrup
Hvalsg Borup Borup Havdrup
Tollose Ringsted Ringsted LI Skensved
Vipperad Sorg Glumse Qlby
Holbaek Slagelse Naestved Kege
Regstrup Korsar Lundby Herfolge
Knabstrup Nyborg Vordingborg Tureby
Markov Odense Narre-Alslev Haslev
Jyderup Eskilstrup Holme-Olstrup
Svebolle Nykaebing F Neestved Nord
Kalundborg Radby F Naestved

| eksemplet er angivet minuttidspunktet for afgang pd den enkelte station.

| Toget passerer den pdgaeldende station
. Toget passerer ikke den pdgeeldende station
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Eksempel pa en mulig kereplan med 5. sporslgsningen
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Linjediagram for 5. sporslasningen viser antallet af tog i timen i hver retning og standsningsmenster.
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Nybygningslgsningen

Nybygningslgsningen udvider pendler- og landsdels-
trafikken med flere lyntog, flere tog med stop ved sta-
tioner mellem Kgbenhavn og Roskilde og flere tog til
henholdsvis Kage og Naestved.

Kareplaneksempel

| alt udvides betjeningen til 17 passagertog i timen i
myldretiden til og fra Kebenhavn. 15 tog kerer til og fra
Ringsted, og 2 tog kerer til og fra Naestved via Lille Syd
Banen.

Eksemplet pa kereplan for Nybygningslgsningen
adskiller sig fra Basissituationen pa felgende punkter
(tog ud fra Kgbenhavn H):

- Tre tog pr. time kerer ad nybygget bane i stedet for ad
eksisterende bane.

-Togene mellem Naestved og Kege videreferes direkte
til og fra Kebenhavn ad den nye bane. Det medfgrer,
at togene pa den resterende del af Lille Syd Banen
isoleres til delstreekningen Roskilde-Kage.

Endvidere forudszettes driften udvidet med feolgende
tog:

Eksempel pa en mulig kereplan i Nybygningslgsningen

- Et lyntog mod Odense ad nybygget bane i dagtimer-
ne

- To tog til Kege kerer ad nybygget bane og videre ad
Lille Syd Banen til Naestved - et i hele driftsperioden,
etidagtimerne

- To tog til Roskilde med standsning ved alle stationer i
dagtimerne

- Et tog til Naestved ad eksisterende bane i dagtimerne.

Det ene af de 2 intercitytog er flyttet til den nye bane,
og i stedet indsaettes et “regionalt lyntog”, som giver
hurtig forbindelse mellem Hgje Taastrup/Roskilde og
Slagelse/Nyborg/Odense.

Med den forudsatte betjening - 17 tog i timen - er deri
Nybygningslgsningen overskydende kapacitet, der kan
benyttes til udvidelse af togbetjeningen. Hvis kapacite-
ten tillod det, ville der veere baggrund for at udvide
betjeningen i myldretiden ud over de 17 linjer. Da tog-
betjening ud over de 17 linjer kraever udvidelse af
kapaciteten lokalt i Kebenhavn, hvilket ikke er en del af
Kgbenhavn-Ringsted projektet, er der ikke opstillet
kareplaneksempler med mere end 17 linjer i hver ret-
ning. Det vil dog veere muligt at gge togtrafikken i et
mindre omfang ved at omlaegge den nuvaerende trafik
f.eks. ved at kgre 1-2 tog direkte mod Kastrup uden om

Definition af driftsperioder

R = Regionaltog, IC = InterCity tog, Lyn = Lyntog W Driftsdogn Dagtimer Myldretid i aktuel retning M Aften (degn-dag)
EC = EuroCity

ICLlyn ICLyn R R
@sterport @sterport 51 @sterport @sterport
Norreport Narreport 55  Norreport Norreport
Kebenhavn H Kebenhavn H 01 Kegbenhavn H E Kebenhavn H
Valby Valby I Valby Ny Ellebjerg
Ny Ellebjerg Ny Ellebjerg : Ny Ellebjerg Roskilde 40
Hoje Taastrup Haje Taastrup g WS Hoje Taastrup Gadstrup 47
Hedehusene Hedehusene | Hedehusene Havdrup 52
Trekroner Trekroner | Trekroner LI Skensved 56 [
Roskilde Roskilde d 2 Roskilde Kege Nord ANl 07
Lejre Viby Sj | VibySj olby 01 |
Hvalsg Borup | Borup Koge 04 W
Tollose Koge Nord :  Kege Nord Herfolge 17
Vipperad Ringsted I Ringsted Tureby 22
Holbaek 1 Sorg | Glumsg Haslev 29
Regstrup 2 Slagelse 49  Naestved Holme-Olstrup 37
Knabstrup 26 Korsar | Lundby Neestved Nord 41
Markov 29 Nyborg 08 Vordingborg Neestved 44
Jyderup 34 Odense 22 Norre-Alslev
Svebolle 40 Eskilstrup
Kalundborg 49 Nykebing F

Rodby F

I eksemplet er angivet minuttidspunktet for afgang pé den enkelte station.

| Toget passerer den pdgaeldende station
. Toget passerer ikke den pdgaeldende station
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Trafikale muligheder

Eksempel pa en mulig kereplan med Nybygningslgsningen
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Linjediagram for Nybygningslasningen viser antal tog i timen i hver retning og standsningsmanster.
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Trafikale muligheder
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6-9 tog pr. retning pr. time

= Hurtige persontog med 20 minutters drift
Standsende persontog med 20 minutters drift

Kastrup-system persontog med 20 minutters drift

Eksempel pd en mulig fremtidig intensiveret betjening af Kebenhavn, Haje Taastrup, Roskilde.

Kgbenhavn H uden at foretage kapacitetsudvidelse
lokalt i Kebenhavn.

@ges kapaciteten pa Kgbenhavn H vil de trafikale per-
spektiver i en fremtidig benyttelse af den overskyden-
de kapacitet kunne omfatte en intensiveret betjening
af Haje Taastrup, Roskilde og stationerne pa Nordvest-
banen.

Det skitserede perspektiv omfatter en intensiveret
betjening af straekningen Kgbenhavn-Roskilde, hvor
Roskilde og stationerne pa straekningen betjenes af
fem forskellige systemer med 20-minutters drift - med
henholdsvis standsende og hurtige tog. Fremtidsper-
spektivet kan ogsa omfatte en genabning af den direk-
te forbindelse mellem Roskilde og Kastrup Lufthavn via
Ny Ellebjerg og @restad. Disse muligheder kan overve-
jes kombineret med en yderligere udvidelse af driften
pa Nordvestbanen udover den ekstra betjening, som i
alle tilfeelde paregnes gennemfert til og fra Holbaek/
Kalundborg efter abning af dobbeltsporet mellem Lejre
og Vippergd.

Kereplaner for godstog

Der forudsaettes det samme antal godstogforbindelser
i de tre situationer. Der er ikke udarbejdet egentlige
kareplaneksempler for godstog. | stedet er der bereg-
net kagretider for hver af de tre situationer for godstog
mellem Vigerslev og Ringsted, hvor der er taget hen-
syn til mulige kareplaner.

Der bliver en reduktion i keretiden pa 5 minutter for 5.
sporslgsningen sammenlignet med Basissituationen,
mens Nybygningslgsningen giver en reduktion pa 10
minutter i forhold til Basissituationen. Kgretidsforbed-
ringer skyldes primaert den forggede kapacitet, som
gor det lettere at finde plads til godstogene blandt pas-
sagertogene.

Med Nybygningslgsningens merkapictet vil der veere
mulighed for at imgdekomme en vaekst i godstrafikken
ud over de 2 tog pr. retning og time, som har varet
med i planlaegningsforudsaetningen. Kun Nybygnings-
lesningen har saledes ekstra kapacitet til at imede-
komme en anden og sterre vaegtning af godstrafikken
end der hidtil har ligget i kortene.

Trafikal effekt - flere tager toget

De trafikale effekter beregnes pa Trafikstyrelsens tra-
fikmodel og opgeres som forskelle i forhold til Basis-
situationen. De trafikale effekter indgar sammen med
en rekke andre forhold i den samfundsgkonomiske
analyse, som er omtalt pa siderne 45-49.

| begge lgsninger opnas i starre eller mindre omfang
kortere rejsetid for togpassagererne som fglge af hgje-
re hastighed og bedre kgreplaner. Desuden indszettes i
begge lgsninger flere tog i forhold til Basissituationen,
hvilket medfere reduceret ventetid for de rejsende.

Alle erfaringer viser, at flere vil vaelge toget, nar denne
transportform fremstar mere attraktiv med flere og
hurtigere forbindelser og med starre fleksibilitet og
rettidighed.

De trafikale forbedringer i landsdelstrafikken og i den
sjellandske regionaltogstrafik er vaesentlig sterre i
Nybygningslgsningen end i 5. sporslgsningen. Derfor
tiltraekker Nybygningslgsningen vaesentligt flere nye
rejser end 5. sporslgsningen.

Endvidere medfarer Nybygningslgsningen bedre regu-
laritet i togdriften end 5. sporslgsningen, hvilket ogsa
vil medfare flere nye rejser.

De trafikale beregninger viser, at der med Nybygnings-
lasningen kan forventes ca. 14.200 nye rejser pr. hver-
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dag i de forste ar efter ibrugtagningen af kapacitetsud-
videlsen. Med 5. sporslgsningen er det tilsvarende tal
ca. 3.400 nye rejser pr. hverdag.

Af de 2 fglgende figurer fremgar, hvorledes de nye rej-
ser vil fordele sig pa de forskellige straekninger i Basis-
situationen, samt hvilke aendringer man kan forvente
som fglge af de to lgsninger.

5. sporslgsningen har sterst effekt pa straekningen
Kgbenhavn-Roskilde, men giver ogsa visse forbedrin-
ger andre steder, f.eks. fordi der kan kare flere lyntog.
Antallet af rejser over Storebaelt forventes at stige med
ca. 2 pct. i forhold til Basissituationen, og antallet af rej-

Trafikale muligheder

ser foretaget i den sjaellandske regionaltogstrafik for-
ventes at vokse med ca. 1 pct. som felge af 5. sporslgs-
ningen.

Med Nybygningslgsningen flytter store passager-
mangder fra den eksisterende bane mellem Kgben-
havn og Ringsted til den nye bane via Kage. Overflyt-
ningen af passagerer til den nye bane er en konse-
kvens af, at lyntogene til Fyn og Jylland, et intercitytog
samt et internationalt tog kerer via den nye bane. Der
mistes sdledes ikke rejser mellem Kgbenhavn og Ros-
kilde i forhold til Basissituationen med etableringen af
Nybygningsl@sningen.

Passagertal pa delstraekninger pr. hverdag i 5. sporslgsningen sammenlignet med Basissituationen

I} — N |

—_ s Holbaek -

P g

1

Slagelse

Naestved

+2600
77800

53200

Antal rejser pr. hverdag i 5. sporslasningen er markeret med bld skrift.

Andring i passagertal i forhold til Basissituationen er markeret med rad skrift. /[\
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Passagertal pa delstraekninger pr. hverdag i Nybygningslgsningen sammenlignet med Basissituationen
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Antal rejser pr. hverdag i Nybygningslosningen er markeret med blg skrift. Andring i passagertal N
i forhold til Basissituationen er markeret med rad skrift. Tal markeret med gran skrift viser antal /[\
passagerer, der overflyttes fra hhv. den eksisterende bane Kabenhavn-Ringsted og Kege Bugt 0 5 km
S-banen til den nye bane Kebenhavn-Ringsted. —

Nybygningslgsningen medfgrer en vaesentlig stigning i
landsdelstrafikken, hvor antallet af rejser over Store-
baelt forventes at stige med ca. 13 pct. i forhold til
Basissituationen. Antallet af rejser foretaget i den sjzel-
landske regionaltogstrafik forventes at vokse med ca.
4 pct. som fglge af Nybygningslasningen.

Endelig giver Nybygningslesningen ogsa en maerkbar
aflastning af S-banen mellem Kebenhavn og Kgge,
hvilket vil komme de gvrige rejsende pa Kgge Bugt
S-banen til gode.
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Anleegs- og samfundsekonomi

Anlaegsprisen og de samfundsgkonomiske forhold for de to lgsninger er
analyseret. 5. sporslgsningen er billigst at anleegge, men Nybygningslas-
ningen har de starste fordele og den bedste rentabilitet.

Anlaegsgkonomi

Analysen af anlaagsomkostningerne viser anlaegspri-
sen for de to projekterede Igsninger under den forud-
saetning, at KGR-projektet allerede er etableret i sit
fulde omfang, og for 5. sporets vedkommende, at
ERTMS-anlaegget er etableret pa eksisterende spor.

5. sporslgsningen

5. sporslgsningen indeholder relativt fa nye sporkilo-
meter, og en stor del af Iasningen omfatter etablering
og udvidelse af broer og tunneler. Anlaegget medfgrer
0gsa store omkostninger til stgjbeskyttelse og ekspro-
priationer.

Da arbejdet skal forega langs spor, hvor der kgrer tog,
vil en del af arbejdet forega om natten og i weeken-
den. For at reducere mangden af nat- og weekend-
arbejde vil der blive anvendt en arbejdsskaerm pa en
stor del af straekningen. Det vil reducere indflydelsen
pa togtrafikken. Ekstraomkostningerne og usikkerhe-
den ved at arbejde langs sporet vil blive vaesentligt
reduceret, nar der arbejdes bag en arbejdsskaerm. Pa
de delstraekninger, hvor arbejdet ikke kan forega bag
arbejdsskaerm, vil udfgrelsen og herved ogsa omkost-
ningerne veere forbundet med en vis usikkerhed.

Anlaegsoverslaget for 5. sporslgsningen er opgjort til
ca. 3 mia. kr. inkl. reserver pa ca. 700 mio. kr.

Nybygningslgsningen

Nybygningslasningen er omkostningstung pa grund af
anlaeg af mange nye sporkilometer, mange broer og
tunneler samt inddragelse af arealer i form af ekspro-
priationer.

Anlaeg af den nye bane skal ikke i szerlig hgj grad tage
hensyn til anden jernbanetrafik, og arbejdet kan derfor
udfgres i dagtimerne og pa hverdage. Derved opnas
gunstige enhedsomkostninger. Da arbejdsprocessen er
enklere end for 5. sporslgsningen, er der ogsa mindre
risiko for forsinkelser. Anlaegsoverslaget for Nybyg-
ningslgsningen er opgjort til ca. 10 mia. kr. inkl. reser-
ver pa ca. 2,3 mia. kr.

Der er i Nybygningslgsningen indarbejdet to mulighe-
der for jernbanens udformning langs Kulbanevej i Valby
enten i aben afgravning eller i tunnel. Lesningen med
Tunnel ved Kulbanevej vil gge anlaegsomkostningerne
med ca. 300 mio. kr.

Samfundsgkonomisk analyse

I den samfundsgkonomiske analyse forsgger man at
opgere samtlige gevinster og omkostninger ved at
udbygge jernbanekapaciteten i henholdsvis 5. spors-
lasningen og Nybygningslgsningen sammenlignet med
Basissituationen.

En raekke konsekvenser kan ikke umiddelbart opggres i
kroner og gre, f.eks. tidsgevinster, stgj og uheld. Disse
konsekvenser vaerdisaettes i stedet ved hjzelp af under-
sogelser af betalingsvilje, f.eks. ved brug af Dansk Tids-
vaerdistudie (DATIV), hvori veerdier for rejsetidsforbrug
er bestemt. Derefter kan vaerdierne sammenregnes
med de gkonomiske konsekvenser, f.eks. billetindtaeg-
ter, anlaegsomkostninger og driftsomkostninger.

I analysen er anvendt markedsprismetoden, hvor
afgiftskonsekvenser og skatteforvridningstab ogsa
skal medregnes. Metoden er narmere beskrevet i
Transportministeriets Manual for samfundsgkonomisk
analyse.

Ikke alle konsekvenser kan medregnes i den sam-
fundsgkonomiske analyse. Det skyldes, at der ikke fin-
des en anerkendt metode til opggrelse og veerdisaet-
ning, eller at konsekvenserne vurderes at vaere ubety-
delige eller for vanskelige og ressourcekraevende at
opggore. Det gaelder f.eks. konsekvenser for natur og
dyreliv, vibrationer, barriereeffekt, bymiljo og aestetik
mv. En raekke af disse er vurderet i en supplerende kva-
litativ analyse, som viser, i hvilken retning de skennes
at pavirke resultatet af den samfundsgkonomiske ana-
lyse.

Resultatet af den samfundsgkonomiske analyse viser,
at 5. sporslgsningen har en intern rente pa ca. 3,3 pct.,
mens Nybygningslgsningen har den bedste forrentning
med en intern rente pa ca. 6,2 pct.

Resultatet viser endvidere, at 5. sporslgsningen har en
negativ nettonutidsvaerdi pa -1,2 mia. kr., mens Nybyg-
ningslgsningen har en positiv nettonutidsveerdi pa 2,5
mia. kr. (begge i 2009-prisniveau). Nettonutidsvaerdien
er beregnet for 2009 med en kalkulationsrente pa 5
pct. om aret og en kalkulationsperiode pa 50 ar regnet
fra ibrugtagningstidspunktet i 2018 for Nybygningsles-
ningen, og i 2020 for 5. sporslgsningen og med forud-
gaende anlaegsperioder.
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De forskellige ibrugtagningstidspunkter skyldes, at
Banedanmarks signalprojekt farst forventes at have
afsluttet indferelsen af nyt signalsystem pa straeknin-
gen mellem Kgbenhavn og Hgje Taastrup i 2020. Etab-
lering af det 5. spor med det eksisterende signalsy-
stem vurderes at vaere urealistisk. Det vil fordyre pro-
jektet vaesentligt, og det vil veere forbundet med ung-
dige ekstra gener for de rejsende pa straekningen.

Den offentlige hgring i efteraret 2008 og den efterfal-
gende projektering har medfert aendringer af de to lgs-
ninger samt aendringer af udferelsesprincipper og
udfgrelsesplaner. Det er derfor nye anlaegsoverslag og
nye beregninger af projektets konsekvenser, der ligger
til grund for denne samfundsgkonomiske beregning.
Desuden er der siden den tidligere beregning foretaget
@ndringer i den samfundsgkonomiske beregningsme-
tode og i den benyttede trafikmodel, hvilket ogsa har
konsekvenser for resultaterne af beregningerne.De
enkelte poster i den samfundsgkonomiske beregning
fremgar af Tabel 1.

Nybygningslgsningen er forbundet med betydeligt
stogrre omkostninger for det offentlige (6,6 mia. kr.)
end 5. sporslgsningen (2,8 mia. kr.). Nybygningslasnin-
gen giver stgrre omkostninger til bade baneanlaeg og
togdrift samt til fornyelse og vedligehold af infrastruk-
tur. Nybygningslgsningen giver endelig sterre tab pa
afgifter, hvilket ikke kan opvejes af de ggede billetind-
teegter. De stgrre omkostninger for det offentlige udlg-
ser desuden et stgrre skatteforvridningstab i Nybyg-
ningslgsningen (1,4 mia. kr.) end i 5. sporslgsningen
(0,6 mia. kr.).

Til gengeeld er gevinsterne ogsa langt starre i Nybyg-
ningslgsningen end i 5. sporslgsningen, hvilket mere
end opvejer de stgrre omkostninger.

Saledes er gevinsterne for togpassagererne markant
storre i Nybygningslgsningen (8,2 mia. kr.) end i 5.
sporslgsningen (1,6 mia. kr.). Det gaelder bade rejse-
tidsgevinster som fglge af en bedre kagreplan og requ-
laritetsgevinster som felge af sterre banekapacitet.
Samtidig er generne i anlaegsperioden langt mindre.

Gevinsterne for bilisterne er ligeledes storre i Nybyg-
ningslesningen (1,3 mia. kr.) end i 5. sporslgsningen
(0,5 mia. kr.), fordi der her sker en starre overflytning
fra bil til tog, og saledes opnas bedre fremkommelig-
hed isaer pa teet befaerdede veje.

Endelig er de samlede konsekvenser mht. uheld, stgj,
luftforurening og klima - de sakaldte eksternaliteter -
ligeledes starre i Nybygningslgsningen (1,1 mia. kr.)
end i 5. sporslgsningen (0,2 mia. kr.). Det er iseer
&ndringen i antallet af stgjbelastede boliger, der bidra-

Anleegs- og samfundsekonomi

ger positivt til samfundsekonomien. @vrige eksternali-
teter bidrager mere positivt i Nybygningslgsningen,
fordi denne giver en starre overflytning af biltrafik.

Tidsgevinster for togpassagererne

Nar togbetjeningen forbedres, far de rejsende tidsge-
vinster. Bade 5. spors- og Nybygningslgsningen inde-
holder forbedrede kgreplaner med flere togafgange. |
begge lgsninger opnas forbedringer i landsdelstrafik-
ken og i betjeningen af Lille Syd Banen. De starste for-
bedringer opnds dog med Nybygningslgsningen, der
kan tilbyde kortere rejsetid og flere togafgange i de fle-
ste sammenhange. Det er ikke i samme omfang
muligt i 5. sporslgsningen, fordi kapaciteten mellem
Roskilde og Ringsted ikke forbedres. | Nybygningslgs-
ningen abnes desuden for et helt nyt marked omkring
Kgge og ad Lille Syd Banen mod Naestved, hvor der
sker store forbedringer i togbetjeningen. Med den nye
Kgge Nord Station som knudepunktstation skabes tilli-
ge sammenhang med S-banen, hvor passagerer fra
stationerne langs Kege Bugt kan skifte til tog, der kgrer
mod Vestsjzelland, Fyn og Jylland.

Vilkarene for passagerer langs den eksisterende bane
mellem Kgbenhavn og Ringsted vil i store traek veere
uaendrede. Nogle fjerntogspassagerer vil dog opleve
mindre forringelser, f.eks. ved at lyntogene ikke betje-
ner Hgje Taastrup.

Billetindtaegter

Ekstra billetindtaegter skyldes nye rejser, og dem er der
flest af i Nybygningslgsningen. Den positive effekt for-
sterkes af, at de nye rejser i Nybygningslgsningen i
overvejende grad er laengere rejser, end det er tilfeel-
det i 5. sporslgsningen. Det medfgrer starre billetind-
teegter pr. rejse.

Forbedret regularitet

Med anlaeg af den nye bane via Kgge til Ringsted eller
anlaeg af 5. sporslgsningen forgges jernbanekapacite-
ten mellem Kgbenhavn og Ringsted. Jernbanekapacite-
ten i 5. sporslgsningen vil stort set vaere brugt op med
det forudsatte driftsomfang, mens der i Nybygnings-
lasningen vil vaere en del kapacitet tilbage. Dette kapa-
citetsoverskud medferer, at regularitetsgevinsten vil
vaere veesentligt sterre i Nybygningslgsningen end i 5.
sporslgsningen.

Flere passagerer som folge af bedre regularitet

Antallet af passagerer stiger som fglge af en perma-
nent bedre reqgularitet og dermed mindre risiko for for-
sinkelser. Dette betyder starre tidsgevinster og hgjere
billetindtaegter, men omvendt ogsa stgrre driftsudgif-
ter i persontogdriften og andringer i biltrafikken, da
flere bilister overflyttes til toget. Samlet bidrager
denne effekt positivt til den samfundsgkonomiske ren-
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Anlaegs- og samfundsekonomi

Tabel 1 Det samfundsgkonomiske resultat angivet i nutidsvaerdi i mia. kr. ved kalkulationsrente pa 5 pct. om aret.

Det offentlige i alt, heraf
Anleegsomkostninger

Restvaerdi anlaeg

EU-tilskud anleeg

Driftsomkostninger persontogdrift
Billetindteegter

Indteegter fra brugerbetaling, evrig infrastruktur
Fornyelse og vedligeholdelse af infrastruktur, bane og vej
Afgiftskonsekvenser

Gener/effekter i anlezegsfasen

Togpassagerer i alt, heraf

Rejsetidsgevinst, togpassagerer
Regularitetsgevinst, togpassagerer

Gener i anlaegsperioden, togpassagerer
Jernbanegods

Bilister i alt, heraf

Traengselsgevinst, vej

Gener i anleegsperioden, vej

Eksternaliteter i alt, heraf

Uheld, biltrafik

Stoj

Luftforurening og klima

Skatteforvridningstab (incl. effekter i anlaegsfasen)
Nettonutidsvaerdi

Intern rente

5. sporslgsningen Nybygningslgsningen

-2,8 -6,6
-1,9 -7,3
0,1 0,5
0,2 0,7
-1,3 -2,4
1,0 5,7
-0,1 -0,4
-0,3 -1,3
-0,4 2,1
-0,1 -0
1,6 8,2
1,7 6,5
0,4 1,7
-0,5 -0
0,1 0,1
0,5 1,3
0,6 1,6
-0,1 -0,3
0,2 1,1
0,1 0,3
0,1 0,7

0 0,1
-0,6 -1,4
-1,2 2,5

3,3 pct. 6,2 pct.

Ved opgarelse af nettonutidsveerdien angives omkostninger med negativt fortegn, mens gevinster angives med positivt fortegn.

tabilitet i begge lgsninger, men primeert i Nybygnings-
lasningen.

Frafald af passagerer i anleegsperioden

Frafaldet er stgrst i 5. sporslgsningen, da anlaeggelse af
det 5. spor skal forega langs spor, hvor der kgrer tog.
Det vil kraeve vaesentligt flere og laengere spaerringer,
reduceret drift og laengere perioder med hastigheds-
nedsaettelser, som vil veere til stor gene for passage-
rerne. | Nybygningslgsningen er der fzaerre kilometer
nye spor, der skal etableres langs spor, hvor der karer
tog. Derfor vil generne vaere mindre i denne lgsning.
For togoperatgrerne vil frafaldet af passagerer i
anleegsperioden have driftsgskonomiske konsekvenser,
som derfor er stgrst i 5. sporslgsningen.

Trengselseffekt for vejtrafikken

Med udvidelse af togdriften og kortere rejsetider bliver
det mere attraktivt at benytte toget. Derfor kan der
forventes en overflytning fra vej til bane. Overflyttet
trafik fra vej til bane betyder bedre fremkommelighed
for de gvrige vejtrafikanter og resulterer derfor i tids-
gevinster for de tilbagevaerende trafikanter. Da antallet
af overflyttede trafikanter er stgrst i Nybygningslasnin-
gen, vil treengselsgevinsten veaere stgrst i denne lgs-

ning. Beregninger i OTM (@restadstrafikmodellen)
viser, at der kan forventes relativt store tidsbesparelser
for vejtrafikken som fglge af den overflyttede trafik.

Stgj

Antallet af stojbelastede boliger falder i begge lgsnin-
ger. Storst er reduktionen i Nybygningslgsningen. Det
skyldes, at en del togtrafik - herunder det meste af
godstrafikken - fores ad den nye bane, hvor der er
faerre boliger end langs den eksisterende bane. Boliger
langs den eksisterende bane forventes saledes at fa
mindre stgj end i Basissituationen 2017. | 5. sporslgs-
ningen foretages en intensiv stgjdeempning i form af
nye, hgjere stgjskaerme, der forst og fremmest stilles
op ved de storre etagebyggerier langs straekningen.
Desuden etableres facadeisolering, hvilket forer til en
betydelig reduktion i antallet af stgjbelastede boliger. |
begge losninger bidrager reduktionen i antallet af stgj-
belastede boliger derfor positivt til det samfundsgko-
nomiske regnskab.

Skatteforvridningstab

Nar ggede offentlige omkostninger finansieres via
skatter, kan det have en forvridende effekt pa aktivite-
ten i samfundet, fordi det far forbrugerne og virksom-
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hederne til at eendre adfzerd. Den primaere kilde til
skatteforvridningstabet er anlaagsomkostningerne.
Skatteforvridningstabet er derfor starst i Nybygnings-
lasningen, hvor anlaagsomkostningen er starst.

Afgiftskonsekvenser

Andring i billetindtaegter og bilkersel medfarer
2ndringer i afgifterne til staten. Jo flere bilister, der
overflyttes til toget, desto flere afgifter mister staten.
Afgiftstabet er derfor starst i Nybygningslgsningen.

Analysens robusthed

For mange af de effekter, der medtages i den sam-
fundsgkonomiske analyse, er bade kvantificeringen af
effekten og veerdisaetningen forbundet med usikker-
hed. For at kunne vurdere robustheden af resultaterne
er der foretaget folsomhedsanalyser pa en raekke cen-
trale forhold, der vurderes at kunne have afgerende
betydning for resultatet.

Folsomhedsanalyserne omfatter relativt ekstreme vari-
ationer i kalkulationsrente, anlaegsoverslag, vaekst i brut-
tonationalproduktet, EU tilskuddet til anlaeg, enhedsom-
kostninger ved tog- og banedrift, fremskrivning af per-
sontrafikken frem til 2040, antallet af nye og overflytte-
de togpassagerer samt skgn for gener i anlaegsfasen.

Generelt viser fglsomhedsanalyserne, at det centrale
resultat for bade 5. spors- og Nybygningslgsningen er
robust. Felsomhedsanalyserne viser, at Nybygningslas-
ningen kun med meget markante andringer i forud-
seetningerne kommer ned pa en samfundsgkonomisk
forrentning der er mindre end 5 pct. Det vil veere ngd-
vendigt at forudsaette, at togpassagertallet slet ikke
stiger i de naeste 30 ar og/eller, at forbedringerne i tra-
fikbetjeningen som fglge af den nye bane ikke medfeo-
rer nogen passagertilvaekst overhovedet.

Folsomhedsanalyserne viser, at kun en markant starre
vaekst i passagerantallet end den, der er forudsat i
beregningen, vil kunne medfgre at 5. sporslgsningen
opnar en samfundsgkonomisk forrentning der er starre
end 5 pct. Nybygningslgsningen udviser saledes under
naesten alle teenkelige rammeforudsaetninger en bedre
rentabilitet end 5. sporslgsningen. Pa baggrund af
beregningerne og felsomhedsanalyserne vurderes
Nybygningslgsningen at have en klart hgjere sam-
fundsgkonomisk rentabilitet end 5. sporslgsningen.

Ikke veerdisatte effekter
En raekke elementer er ikke medtaget i den samfunds-

okonomiske analyse. Det er enten, fordi der ikke findes
anerkendte metoder til kvantificering og veerdisaetning

Anleegs- og samfundsekonomi

af elementerne, eller fordi kvantificering eller veerdi-
saetning er meget vanskelig. Figur 1 pa side 49 illustre-
rer, hvorledes hver af de ikke veerdisatte effekter skan-
nes at pavirke resultatet af den samfundsgkonomiske
analyse.

Gener for naboer til jernbanen i anlagsperioden
Naboerne til jernbanen ma forvente gener i anlaegspe-
rioden i form af stgj, stav, visuelle gener mv. Generne
vurderes at veere stgrst i 5. sporslgsningen, dels fordi
der er mange naboer til streekningen, dels fordi
anlaegsarbejderne kompliceres af, at togtrafikken skal
afvikles langs straeekningen samtidig med anlaegsarbej-
derne.

Generel pavirkning af det oplevede landskab

En ny banestraekning vil beslaglaegge et areal og pavir-
ke den rekreative veerdi af omliggende arealer. Den
negative effekt vurderes at veere sterst i Nybygnings-
lgsningen, som anlaegges i et nyt tracé, dog umiddel-
bart i naerheden af motorvej de fleste steder. I 5. spors-
lasningen er der tale om mindre forandringer.

Natur- og dyreliv

Natur- og dyreliv vil i et vist omfang blive pavirket i
Nybygningslgsningen, idet anlaeg af en ny bane vil
medfgre en opsplitning af nogle naturomrader. De
eksisterende biologiske spredningsveje vil dog i vidt
omfang blive opretholdt ved etablering af faunapassa-
ger. 5. sporslgsningen vil kun medfgre marginale
2ndringer i forhold til Basissituationen.

Barriereeffekt

Herved forstas de gener, som et trafikanlaeg giver
anledning til for de mennesker, som faerdes omkring
trafikanlaegget eller som gnsker at krydse det. Netto-
effekten vurderes at vaere marginal i 5. sporslgsningen.
I Nybygningslgsningen forventes det, at alle stier og
veje opretholdes, men der vil forekomme en opsplit-
ning af landskabet, og der vil opsta restarealer.

Vibrationer
Begge lgsninger ma isaer i anlaegsfasen forventes at
medfgre flere vibrationsgener for naboer til jernbanen.

Generel pavirkning af det oplevede bymiljg, sestetik
Der vil ske en pavirkning af det oplevede bymiljg ved
en baneudvidelse, nar banen forlgber gennem byer.
Begge lgsninger ma forventes at pavirke det generelle
bymilje i negativ retning.

Jord- og grundvandsforurening

En baneudvidelse vil formentlig medfare risiko for gget
forurening af jord og grundvand iseer i anlaegsfasen.
For driftsfasen vurderes effekten at vaere meget
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begraenset, selv om den formentlig vil vaere starre for
Nybygningslgsningen end for 5. sporslgsningen, fordi
den anlaegges i et nyt tracé. | anlaegsfasen vil brug af
entreprengrmaskiner, handtering af forurenet jord,
midlertidige grundvandsaenkninger og deraf fglgende
muligheder for spredning af forureninger udgere kon-
krete risici for forurening.

Tilbagesvingsperiode

I den samfundsgkonomiske analyse er der medregnet
gener i anlaegsperioden i form af ekstra rejsetid og
frafald af passagerer. Frafaldet af passagerer betyder,
at der efter ibrugtagning af det nye anlaeg vil vaere
feerre passagerer pa straekningen, end fer anlaegsar-
bejdet gik i gang. Det forventes saledes at tage tid,
for antallet af passagerer er tilbage pa samme niveau
som fgr anlaegsperioden. Denne tilbagesvingseffekt
er ikke opgjort og er derfor ikke medtaget i beregnin-
gerne. Effekten vurderes at vaere storst for 5. spors-
lesningen, som medferer de sterste indgreb i forhold
til afvikling af trafikken i anlaegsperioden.

Fremtidssikring i form af overskudskapacitet

Med fremtidssikring i form af overskudskapacitet for-
stas den kapacitet, der er til stede pa det faerdige
anlaeg, men som ikke udnyttes med de anvendte kore-
planer. Overskudskapaciteten udskyder det tidspunkt,
hvor kapaciteten som fglge af den trafikale udvikling er
opbrugt, og det er ngdvendigt at @ge kapaciteten yder-
ligere. I Nybygningslgsningen er overskudskapaciteten
stor, og derfor bliver det lettere at opfylde en gget
efterspoergsel. Effekten af en ny straekning over Kgge
vil desuden kunne fjerne eller udskyde et fremtidigt
behov for udbygning af sporkapaciteten pa S-banen
langs K@ge Bugt. | 5. sporslgsningen er fremtidssikrin-
gen i form af overskudskapacitet begraenset.

Figur 1 Vurdering af ikke veerdisatte effekter

Gener for naboer i anleegsperioden

Generel pavirkning af det oplevede landskab og rekreative arealer i byomrader

Natur- og dyreliv

Barriereeffekt

Vibrationer

Generel pavirkning af det oplevede bymiljg, sestetik

Jord- og grundvandsforurening

Tilbagesvingsperiode for passagerer efter anleegsperioden

Fremtidssikring i form af overskudskapacitet

Togsystemets robusthed ved uforudsete og planlagte haendelser

Dynamiske effekter

Anlaegs- og samfundsekonomi

Togsystemets robusthed

En baneudvidelse vil medfgre en starre robusthed
ved planlagte og uforudsete haendelser. Med Nybyg-
ningslgsningen bliver nettet langt mere fleksibelt, da
man ved planlagte haendelser s som sporarbejder og
uforudsete haendelser og uheld vil kunne omdirigere
trafikken til den anden banestraekning. Nybygnings-
lesningen medferer saledes en reduceret sarbarhed
og nye taktiske muligheder i kraft af de to alternative
ruter. 5. sporslgsningens ekstra spor mellem Hvid-
ovre og Hgje Taastrup forventes ligeledes at tilfare
togsystemet starre robusthed. Effekten vurderes dog
at veere mindre end i Nybygningslgsningen.

Dynamiske effekter

Store infrastrukturinvesteringer medferer ofte dynami-
ske effekter, der ikke er veerdisat i den samfundsgko-
nomiske beregning. Et velfungerende og sammen-
haengende transportnet eger arbejdskraftens mobilitet
og letter virksomhedernes transportomkostninger.
Den ggede mobilitet mindsker risikoen for flaskehals-
problemer og kan derfor medvirke til at reducere den
strukturelle ledighed. Desuden gges mulighederne for,
at lenmodtagerne finder beskaeftigelse der, hvor det
giver storst afkast for den enkelte og for samfundet.
Da Nybygningslasningen giver vaesentlig starre mobili-
tet, der igen resulterer i flere nye - og laengere - rejser,
end det er tilfeeldet med 5. sporslgsningen, ma det for-
ventes, at de dynamiske effekter er tilsvarende starre
for Nybygningslgsningen end for 5. sporslgsningen.

Det er vanskeligt at konkludere pa betydningen af de
ikke-vaerdisatte effekter for de to lgsninger, netop fordi
effekterne ikke er veerdisat og derfor ikke kan sam-
menvejes direkte med de vaerdisatte effekter.

Darlig Neutral God | Darlig Neutral God
| |
I I

5. spor Nybygning
—o—1— —t—
_._|_ _._|_
+ _._|_
_¢_ _._|_
_._|_ _._|_
_._|_ _._|_
_¢_ _._|_
o —1—— ——1—

l® | '
—t— —t—e
—to— —t—e

De enkelte effekter er vurderet relativt pG en skala fra darlig til god, hvor neutral har udgangspunkt i Basissituationen.
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De visuelle forhold omhandler jernbaneprojektets landskabelige og
arkitektoniske udformning og dets indpasning i omgivelserne,

Korridoren for banens placering er defineret i projekte-
ringsloven, mens selve linjefgringen og udformningen i
landskabet er blevet fastlagt under projekteringsarbej-
det.

Banen passerer gennem forskellige landskaber. 5.
sporslgsningen passerer primart gennem by, mens
Nybygningslesningen anlaagges gennem by, en kombi-
nation af by og land samt gennem abent land.

Banens arkitektoniske sammenhang gaelder bade i
forhold til nye og eksisterende baneanlaeg samt til
banens placering i by og land. | projektet er der arbej-
det med, at anlaegget og dets relation til omgivelserne
sker i en helhedslgsning bade i stor og lille skala.

Designstrategi

I den indledende kortlaegning blev de vaesentligste
karakteristika ved de enkelte landskaber og byrum,
deres lokalisering, sammenhange og afgraensning
identificeret. Herefter blev der foretaget en analyse og
afvejning af landskabets egenart og sarbarhed - og
dermed ogsa en udpegning af vaesentlige forhold, der
skal tages hensyn til i projektet.

Pa den baggrund har Trafikstyrelsen udarbejdet en
designstrategi for projektet. Designstrategien behand-
ler hensynet til det aktuelle landskab, banens hgjde-
maessige placering, udformning af terraen og beplant-
ning samt design af bygvaerker, stgjskeerme og udstyr.

Designstrategien geelder for bade 5. sporslgsningen og
Nybygningslgsningen, selv om dele af de beskrevne
elementer ikke er relevante i begge lgsninger.

De vaesentligste arkitektoniske indsatsomrader, der er
synlige og pavirkelige, og som kan have sterst effekt
og nytte, er beskrevet i det fglgende.

Overskudsjord og terreenbearbejdning

Projektet vil frembringe en del overskudsjord. Mest
muligt af denne overskudsjord indarbejdes som en del
af projektets anlaeg og som landskabselement. Place-
ring af overskudsjord er prioriteret hgjt i omrader, hvor
der kan opnas en reduktion af stgj fra savel jernbane
som vejtrafik - f.eks. ved at bygge jordvolde.

Beplantning

Beplantning er et virkemiddel, som kan give banean-
leegget karakter og identitet. Det er samtidig det ind-
satsomrade, som er lettest at pavirke og tilpasse lokalt.

Bane i afgravning

Bane pd deemning

Eksempler pd typiske tvaersnit i banen. Afgravningsskrédninger eller deemningsskrdninger anlaegges
med en heeldning pd 1:1,5. Banens tekniske elementer placeres pd deemningskronen.
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Der er udarbejdet beplantningsforslag, som tager stil-
ling til, hvor der skal plantes, hvad der skal plantes og
hvordan.

Hovedformalet med beplantningen er nogle steder at
understotte eller forbedre det naeromrade, som banen
gar igennem, og andre steder at nedtone anlaeggets
synlighed i landskabet.

Bygveerker

Bygveerker, herunder isaer broanlaeg og tunnelportaler,
vil vaere synlige i landskabet. De er med til at give
anlaegget arkitektonisk identitet og genkendelighed -
enten som nyanlag eller ved om- og tilbygning til eksi-
sterende anlaeg.

Der etableres to typer broer, nemlig rammebroer og
landskabsbroer.

Rammebroer er en brotype med lille broabning. Den
anvendes, hvor banen fgres i tunnel eller under en ve;j,
og ved sti- og faunapassager.

Landskabsbroer med et eller flere brofag er en mere
aben brotype, som anvendes, hvor der er behov for
bredere udsyn og landskabelig sammenhang pa tvaers
af broen. Broerne bygges i beton og formgives og
udstyres ud fra faelles retningslinjer, bl.a. med skratstil-
lede sgjler. Andre elementer i form af kanter og stotte-
vaegge far samme haeldning.

Principper for udformning af broer. Rammebroer anvendes,
hvor banen fares i tunnel eller i smalle passager.
Landskabsbroer anvendes, hvor motorvej fores under banen.
Vaegge og sejlekanter udferes med haeldning 8:1.

—

Overskudsjord anvendes som volde eller placeres, hvor det aftales med lokale myndigheder at fylde op, f.eks. til

udformning af mellemarealer mellem bane og vej.
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Eksempel pd 2 m hoj stajskaerm. Eksempel pd stejskeerm med transparente elementer.

Eksempel p& 4 m hej stojskaerm. Eksempel pé stajskeerm med mosaik med transparente og
massive elementer.

Eksempel pd en 4 m hgj stajskeerm med beplantning. Eksempel pd standard stejskeerm med beplantning.
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Tunnelmundinger, stgtteveegge og andre banekon-
struktioner bygges i samme formsprog, materialer og
overflader.

Forpladser og adgang til stationer

Stationsforpladser og adgangsveje til stationer er ofte
de steder, hvor brugere og naboer mgder baneanlzaeg-
get. Fokus pa disse omrader har veeret vigtige for at
give baneanlaegget arkitektonisk kvalitet i naeromra-
det.

Stojskaerme
Stgjskaerme gor anlaegget meget synligt og har derfor
faet seerlig fokus.

Den kendte, krumme metalstgjskaerm er videreudvik-
let til en lodret variant, som kan monteres i op til 4 m
hgjde med flere muligheder: som espalier, som gen-
nemsigtig og med forskellige mader at absorbere
lyden pa.

To lgsninger
5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen er placeret i

vaesentlig forskellig landskabelig og bymaessig sam-
menhang.

I det folgende gennemgas de visuelle forhold for de to
lasninger.

Eksempel pd anvendelse af transparente elementer i
stajskaerm.

Tveersnit med stajskaerm, der udfores i 2 eller 4 meters hgjde. Transparente elementer og espalier kan indarbejdes i skaermforlab.

Banestreekning med stajskaerm. Her et eksempel pG skaerm med beplantning.
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5. sporslgsningen

I 5. sporslgsningen er den landskabelige sammenhaeng
overvejende bymaessig, men afbrudt af tvaergaende
grenne passager som Vigerslevparken, Vestvolden og
Store Vejleadal.

Den nuvaerende visuelle pavirkning fra den eksisteren-
de bane gges, fordi banetracéet bliver bredere, der
etableres flere og hgjere stgjskaerme, og der zendres
ved deemninger og afgravninger.

De vaesentligste arkitektoniske og landskabelige mal
er:

- at afhjaelpe en gget barriereeffekt ved etablering af
nye anlaeg

- at sikre nabohensyn ved udformning af baneelemen-
ter samt hvor der sker andringer ved stationsanlaeg
og tvaergaende passager

- at bygvaerker far et afklaret og tidssvarende arkitek-
tonisk udtryk.

Vendesporsanlaegget ligger lavt
mellem de 2 eksisterende baner

Gennem by fra Ny Ellebjerg til Hgje Taastrup
Straekningen fra Ny Ellebjerg over Vigerslev, Hvidovre,
Rodovre, Glostrup og Albertslund til Hgje Taastrup er
en straekning i bymaessigt omrade med en nogenlunde
ensartet karakter.

En del af straekningen ligger i terraen eller pa deemning,
hvor der i dag er stgjskeerme. Et @get stgjniveau bety-
der pa dele af straekningen, at der er behov for nye
stegjskaerme, mens andre straekninger far hgjere
stojskeerme, og igen andre fastholder de eksisterende
skaerme. Der er i projektet udviklet nye, lodrette
stojskeerme, som designmaessigt korresponderer med
de eksisterende. Malet har bl.a. veeret, at det samlede
indtryk af skaermene bliver en helhed og ikke virker
broget.

Sporudvidelsen med et 5. spor betyder inddragelse af
nye arealer. Der kommer nye jordskraninger, og enkel-
te stitunneler forlaenges. Der er fokus pa beplantning,
herunder sammenhangen pa tveers af banen ved til-
slutning til stationsomraderne. Bearbejdningen af
detaljerne er starre her end straekningerne i abent

Flyover anlaegges
med stor dbenhed,
sd landskabet kan
ses gennem broen

Roskilde

Ringsted

m—— Nye spor Sterre vandlgb
= Eksisterende bane Skov

=@= Eksisterende station Overgange i landskabet

Abent Abent
landskabsstrag landskabsstrag

Bylandskab
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Banebro ved Baldersbrende. Broen farer et enkelt spor
over eksisterende bane i en dben konstruktion og med
daemningsanleeg som tilslutning.

land. udformningen af beplantninger og belaegninger
far en langstrakt karakter, der understgtter banens
lzengderetning.

Nye broer kommer til, og tunneler skal udvides. Disse
konstruktioner tilpasses de eksisterende konstruktio-
ner, hvor dette er oplagt. Ellers bliver der taget
udgangspunkt i designstrategiens anvisninger. Passa-
gen af de fredede anlaeg ved Vestvolden har faet saer-
lig opmaerksomhed i et samarbejde med bl.a. Skov- og
Naturstyrelsen.

PG streekningen

op;ae[tes nye Banens udvidelse ved
stajskaerme, og Vestvolden berarer
der kommer ikke den oprindelige
beplantning vold-ende

Vendespor i Roskilde. Sporet ligger lavt mellem de to
eksisterende baner.

Baldersbrgnde

Ved Baldersbronde skal der bygges en bro, som forbin-
der det sydlige spor med det nordlige. Et enkelt spor
fares over en bro i en spids vinkel og med deemnings-
anlaeg som tilslutning.

Anlaegget vil haeve sig over det eksisterende terraen pa
tvaers af det flade omrade. Der skabes abenhed under
broen for at sikre en visuel sammenhang i omradet.

Et 5. spor betyder
inddragelse af nye
arealer, og enkelte

stitunneler forleenges, - !
sé tunnelen munder ~ boligomrddet opsaettes
ud i et bent omrade  lere og hajere stojskaerme

foran stationen (op til 4 m)

Langs banen gennem
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Visuelle forhold

Sporanlag i udkanten af Roskilde
I Roskildes sydlige udkant bygges et vendesporsanlaeg
mellem de to eksisterende baneanlaeg.

Et nyt spor feres under de eksisterende spor, hvorved
der fremkommer en dyb afgravning. Overskudsjorden
vil blive deponeret pa den vestlige del af arealet. Gene-
relt vil anlaeggene vaere omgivet af en del eksisterende
beplantning og dermed ikke blive saerligt synlige fra de
omgivende kvarterer.

Nybygningslgsningen

Nybygningslgsningen karakteriseres ved at passere
igennem meget forskellige landskabstyper. | hoved-
traek anlaegges banen igennem byen i nord, tangerer
byomraderne langs Kege Bugt og fortsaetter fra Kege
gennem det abne land til Ringsted. De landskabelige
udfordringer bestar i at undga nye barrierer i landska-
bet og at sikre landskabelige sammenhaenge.

Vestvolden passeres i en
smal gennemskaering af
voldanlaegget og en bro
over voldgraven
Banen folger
kanten af

byen

Gron Kile

Banen skal passere grgnne kiler og krydsende veje
med udformning af nye broanlaeg.

De vaesentligste arkitektoniske og landskabelige mal
er:

- at sikre, at banen overvejende fglger landskabelige
skel eller overgange, sa landskabet ikke splittes op

- at banen indpasses i bymiljget med en bearbejdning i
forhold til naboomrader

- at give tilstosdende arealer og parkomrader en god
anvendelighed eller udformning

- at skabe mindst mulig barriere pa abne, landskabeli-
ge straeekninger

- at sikre en terreenmaessig behandling og en beplant-
ning, der understgtter den pagaeldende landskabeli-
ge karakter

- at byveerker far et afklaret og tidssvarende arkitekto-
nisk udtryk.

Ved banens gennemskeaering
af Vigerslevparken
nyanlaegges parkomradet

Ved banens passage af Kulbanevej og

Banen ligger lavt
pd Avedaresletten

Vigerslevparken er der 2 lesninger — bane
i aben afgravning og bane i tunnel

Kobenhavn
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Nye spor Sterre vandleb
7 Skov

[l Overgange i landskabet

= Eksisterende bane

- @= Eksisterende station
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Bane i dben afgravning ved Kulbanevej. Jernbanen anleegges
delvist i afgravning. Arealerne pd hver side af banen forbindes
med gang- og cykelsti.

Langs streekningen placeres et antal ca. 45 m hgje
radiosendemaster med en indbyrdes afstand pa ca. 6
km.

Bystraekning til Avedere Havnevej

Streekningen frem til Avedgre Havnevej er karakterise-
ret som en bystraekning med begraenset plads og med
nzerhed til parkomrader, boliger og andre bygningsan-
laeg. Banen passerer en raekke vejanlaeg, som skal
omlaegges, og banens hgjdemaessige placering er for-
skellig i de to lgsninger ved Kulbaneve;j.

| lasningen Bane i aben afgravning anlaegges jernba-
nen delvist pd en beplantet deemning og delvist i
afgravning. Dermed deles arealet i to omrader, der vil
vaere forbundet med gang- og cykelsti.

I losningen Tunnel ved Kulbanevej vil omradet fremsta
som et forhgjet terraen. Det vil give mulighed for et
sammenhangende grent omrade.

Tunnel ved Kulbanevej. Omradet vil fremstd som et forhgjet
terraen, og kan herved blive et sammenhangende gront
omrdde.

Projektets udfordring er at indpasse sig i den relativt
teette by, minimere barrierevirkningen og efterlade
arealer, som er brugbare og landskabeligt tilpassede.
Det indebaerer en ny disponering af gronne arealer ved
Kulbanevej - afhaengigt af lasningen - og i Vigerslev-
parken omkring banen. Dette vil ske i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune.

Passage af Vestvolden er gjort s smal som mulig.

Banen anleegges gennem Vestvolden i en smal passage pa en lav bro.
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Gennem Brandby Haveby anlaegges banen i dben afgravning.
Ved havebyerne medferer banens forlob, at dele af haverne
flyttes.

Pa kanten af Den Gronne Kile ved Brgndby
Banen folger pa hele straekningen fra Hvidovre til Val-
lensbaek Sg Holbaekmotorvejen, og forbliver indtil val-
lensbak Sg i nordkanten af Den Grgnne Kile.

Banen ligger hovedsageligt i aben afgravning, hvilket
nedtoner banens dominans i landskabet.

Passagen ved Vestvolden er i projektet gjort sa smal
som muligt. Ved havebyerne medferer banens forlab,
at dele af de cirkelformede haveklynger flyttes.

Banen anleegges pd deemning nord for Vallensbaek Se. Banen
fores over motorvejsudfletningen pd en lang bro i en dben
konstruktion.

Passagen pa tveers af landskabet over motorvejen ved
Tranegilde bliver derimod synlig i det flade landskab og
far derfor en saerlig arkitektonisk opmaerksomhed.

Langs vestkanten af byerne langs Kgge Bugt

Langs Kgge Bugt anleegges banen pa vestsiden af
byerne Ishgj, Hundige, Greve, Karlslunde Strand og Sol-
rod til Kege. Banen passerer tvaergaende grenne kiler,
og kontakten til landomraderne mod vest afskaeres
bade af motorvejen og banen.

Kage Nord Station anleeg- Lavtliggende Banen fores over Banen passerer i
ges i byudviklingsomrdde med gren kile med Cementvej og korridor gennem
forbindelse til Kege Bugt S-banen mose Tastrupvej byomrader
Kebenhavn
Roskilde
Kage
Ringsted

= @== Ny station =-@= Eksisterende station

Nye spor = [ksisterende bane = Storre vandlob

Lavtliggende

7 Skov gron kile ved
[l Overgange i landskabet Karlstrup Skov
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Hvor banen fares over Cementvej og Tdstrupvej, vil omrddet
gndre karakter, da nogle bygninger i industriomrddet fjernes.

Linjefaringen langs Kege Bugt Motorvejen efterlader et
mellemliggende areal i varierende bredde. Mellemare-
alets udformning vil variere fra straekninger med stor
afstand mellem anlaeggene og fastholdelse af den
nuvaerende funktion til smallere mellemarealer uden
funktionelle anvendelsesmuligheder. Sidstnaevnte are-
aler far en naturpraeget karakter.

Bykanterne defineres praecist. Typisk vil det hgjest lig-
gende anlaeg og jordvolde definere byernes afgraens-
ning.

Bane og vej folger kanten af
byerne og overgangen mellem
by og land

Arealer mellem bane
0g vej danner nye
naturarealer

Den nye Kege Nord Station placeres syd for Egedesvej. En bred,
overdaekket gangbro danner forbindelse til S-banen til Kage.

Ved passager af grenne kiler seges banen anlagt sa
lavt som muligt. Overskudsjord indbygges enten som
jordvolde eller som seerligt formede jordformationer,
flade skraningsflader eller terreenhaevninger mellem
bane og ve;j.

Den nye station ved Kege Nord far en saerlig arkitekto-
nisk bearbejdning.

Banen ligger lavt og
folger kanten af den
gronne kile

Banen krydser den grenne kile
og motorvejen pd en bro, der
bliver synlig i det flade landskab

Centervej

-

Kildebrbndevej
o 1

ind %2 + B,
nd {'3’/‘\""'(&‘
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Gron kile med
“bebyggelsesoer”

Gron kile med
Lille Vejleddal

Lavtliggende gron kile
omkring Store Vejle Adal
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Gennem landskabet fra Kgge til Ringsted

Mellem Kage og Fjzllebro felger banen Vestmotorve-
jenien afstand pa 50-100 m. Banen feres som hoved-
regel under tvaergaende veje, og tilslutningsanlaeg til
vejene forbliver i hovedreglen ubergrte. Byerne Ejby,
Vemmedrup, Bjeeverskov og Fjaellebro passeres i det
abne landskab, og Kage As og Kage A udger sarlige
landskabelige passager.

Banen passerer gennem storre abne landskabsflader,
hvor en lav beliggenhed og en nedtonet beplantning
reducerer banens virkning som visuel barriere.

Generelt placeres banen lavt for at minimere tveerga-
ende, visuelle barrierer i landskabet. Arealer mellem
bane og vej far en landskabelig og naturpraeget karak-
ter. Kage A passeres pa en bro parallelt med motor-
vejsbroen, og ved Regnemark omlaegges den, og ter-
reenet formes landskabeligt.

Sammensat
landskab

Ved passage af Kage A fares banen pd en bro parallelt med
motorvejsbroen.

Ny beplantning pa abne, landskabelige straekninger
nedtones og udfgres generelt kun, hvor banen ligger
pa deemning, i forbindelse med eksisterende skov eller
hvor der skal etableres ledelinjer for dyrene. Straeknin-

Eksisterende lavtliggende
banestraekning @ges med 2
nye spor i det dbne landskab

Bane i landskabelig
korridor med teaet
beplantning. Ny bro og
sammenfletning ved
Fjeellebro

Kebenhavn

Roskﬂ&e

Ringsted

ul

Nye spor = Storre vandlob
m— Eksisterende bane 7, Skov

=@= Eksisterende station [l Overgange i landskabet

Abent, fladt
landskab i
stor skala
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Visuelle forhold

Passage af Kage A ved Regnemark. Aen omlaegges til det

oprindeligt snoede forlob i landskabet.

ger i terraen eller i afgravning friholdes for beplantning
for at bevare det abne landskab pa tveers af banen og
for — hvor det er muligt, at give de togrejsende en ople-

velse af landskabet, der passerer forbi.

Koge A omlaegges til et snoet
forlob ved Regnemark

Bane langs
overgang i
landskab med
bevoksning

Den nye bane anlaegges langs med den eksisterende fra

Fjeellebro til Ringsted.

De tvaergdende landskabssammen-
haenge bevares, da banen ligger i
terreen i det dbne landskab
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Kobenhavn-Ringsted projektet er i overensstemmelse med den statslige
og kommunale planlaegning i form af projekteringslov, landsplandirektiver,

regionplaner og kommuneplaner.

En reekke bestemmelser udger grundlaget for planlaeg-
ningen i de omrader, som bliver bergrt af Kebenhavn-
Ringsted projektet. Det drejer sig forst og fremmest
om projekteringsloven vedrerende jernbaneanlaeg
Kgbenhavn-Ringsted. Efter retningslinjerne i Miljgmini-
steriets Fingerplan 2007 og i de to bergrte regionplaner
er der reserveret arealer, sa jernbanekapaciteten mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted kan udvides. Det forelig-
gende projekt er i overensstemmelse med reservatio-
nerne i plangrundlaget. | dette afsnit gennemgas kort
de bestemmelser, der regulerer forhold for planlaeg-
ning.

Projekteringslov og anlzegslov

Projektering og undersggelser til brug for udarbejdelse
af en miljgoredegarelse om projektets pavirkninger af
omagivelserne blev sat i gang efter Folketingets vedta-
gelse af en projekteringslov for Kebenhavn-Ringsted
projektet i 2007. Projekteringsloven viderefgrer under-
spgelserne af to af de projekter, der blev undersggt og
fremlagt i offentlig hering i 1998.

Arbejdet danner grundlag for udarbejdelse af et forslag
til en anlaegslov. Hvis Folketinget vedtager en anlaegs-
lov herom, tilvejebringes grundlaget for en gennemfg-
relse af en udvidelse af jernbanekapaciteten pa straek-
ningen.

Bade en projekteringslov og en anlaegslov for et nyt
trafikanlaeg vil altid ga forud for en kommuneplans
eller en lokalplans bestemmelser. Hvis gennemfarel-
sen af anlaegsloven betyder, at det pagaeldende areal
ikke kan anvendes pa den made, som planen har
bestemt, skal der udarbejdes en ny kommune- eller
lokalplan i overensstemmelse med lovgrundlaget.

Planloven

Planloven skal sikre, at den overordnede planlaegning
af vores omgivelser forener de samfundsmaessige
interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne
om landets areal og naturressourcer. Planloven define-
rer og fastsaetter rammerne for de forskellige planty-
per, landsplandirektiver, regionale udviklingsplaner,
kommune- og lokalplaner.

Den seneste stgrre revision af planloven skete i forbin-
delse med strukturreformen i 2007, hvor antallet af

kommuner blev reduceret fra 275 til 98. Desuden blev
amterne nedlagt, og deres opgaver blev fordelt mel-
lem de fem nyoprettede regioner, staten og kommu-
nerne. Regionsradene skal udarbejde en regional
udviklingsplan, der blandt andet skal redeggre for sam-
menhangen mellem den fremtidige udvikling og den
statslige og kommunale planlaegning for infrastruktur.
Staten og kommunerne er de eneste myndigheder,
som kan vedtage bindende fysiske planer.

Statens planlaegning sker ved hjeelp af landsplandirek-
tiver eller szerlige love - f.eks. projekteringsloven for
Kgbenhavn-Ringsted projektet og anlaegslove. Lands-
plandirektiver er planer, som vedrgrer emner, der lig-
ger uden for den enkelte kommunes planlaegning, eller
som gar pa tvaers af kommunerne. Staten skal hvert
fijerde ar offentliggere en oversigt over statslige inte-
resser i kommuneplanlaegningen herunder de interes-
ser, der er fastlagt i planloven og lovgivningen i gvrigt.

| forbindelse med kommunalreformen og amternes
nedlaeggelse fik regionplanretningslinjerne i de geel-
dende regionplaner fra 2005 retsvirkning som lands-
plandirektiver. En raekke regionplanretningslinjer bort-
falder ved ikrafttreeden af vandplanerne og rastofpla-
nerne, som staten udarbejder. Resten af retningslinjer-
ne skal kommunerne enten indarbejde i de kommende
kommuneplaner eller sgge det relevante miljgcenter
under Miljgministeriet om at fa ophaevet. Nar alle ret-
ningslinjer er viderefgrt eller ophaevet, vil regionpla-
nerne og deres status som landsplandirektiver falde
bort.

Regionplan 2005 og Fingerplan 2007

Det tidligere Hovedstadens Udviklingsrad, HUR, vedtog
i 2005 en samlet regionplan for Hovedstadsregionen,
der bestod af Kebenhavns og Frederiksberg kommuner
samt de tidligere Frederiksborg, Kgbenhavn og Roskil-
de amter. Regionplan 2005 for Hovedstadsregionen
blev delvist erstattet af Fingerplan 2007, hvor bl.a. ret-
ningslinjerne for Kgbenhavn-Ringsted projektet blev
viderefgrt. Den resterende del af Regionplan 2005 har
status som et landsplandirektiv, indtil regionplanens
retningslinjer er indarbejdet i de nye kommuneplaner.

Der blev ogsa vedtaget en Regionplan 2005 i det tidli-
gere Vestsjeellands Amt, hvor der er udlagt et omrade
til anlaeg af dobbeltspor pa straekningen Fjaellebro-



63

Kobenhavn-Ringsted projektet Planforhold

Miljeredegorelse - haefte 1

Ringsted. 0gsa denne regionplan har status som et
landsplandirektiv, indtil regionplanens retningslinjer er
indarbejdet i de nye kommuneplaner.

Fingerplan 2007 er et landsplandirektiv, der handler
om planleegningen af hovedstadsomradet. Hoved-
stadsomradet omfatter alle kommunerne i Region
Hovedstaden - bortset fra Bornholms Kommune -
samt Greve, Koge, Lejre, Roskilde, Solred og Stevns
kommuner. Fingerplanens overordnede formal er at
bevare den oprindelige fingerbystruktur. | den forbin-
delse skal udlaeg af ny byzone begraenses, og byudvik-
ling og byomdannelse skal koordineres med den over-
ordnede trafikale infrastruktur og kollektive trafikbe-
tjening.

| Fingerplan 2007 viderefgres de arealreservationer til
trafik- og forsyningsanlaeg, som for var en del af regi-
onplanleegningen - den sdkaldte transportkorridor.
Transportkorridoren skal holdes fri for byudvikling og
nye byanlaeg. Det sker for at minimere de samfunds-
maessige omkostninger til senere ekspropriationer og
fiernelse af eksisterende bebyggelse.

En del af Kebenhavn-Ringsted projektet ligger inden
for denne korridor. | 5. sporslgsningen er en bro ved
Baldersbrgnde placeret i korridoren, og i Nybygnings-
lesningen forlgber streekningerne Motorring 3-Ishgj
Stationsvej og Sydmotorvejen-Kongsted inden for
transportkorridoren.

Gennem Fingerplan 2007 paleegges kommunerne i
hovedstadsomradet desuden, at den kommunale plan-
laegning skal respektere en raekke mulige kollektive
trafikanlaeg, herunder en baneforbindelse mellem
Kgbenhavn og Ringsted via Roskilde eller Kege. Bade
Nybygningslgsningen og 5. sporslgsningen er i over-
ensstemmelse med den overordnede arealreservation
til de nye anlaeg.

Kommunale planer

De kommunale planer omfatter kommune- og lokal-
planer.

Kommuneplaner

En kommuneplan er en overordnet plan, der deekker
hele kommunen. Kommuneplanen indeholder mal og
retningslinjer for den samlede udvikling af kommunen,
herunder placering af nye byomrader, trafikanlaeg,
rekreative omrader, institutioner, naturomrader osv.
Kommuneplanen indeholder bade en samlet hoved-
struktur for hele kommunen og mere detaljerede ram-
mer, der konkretiserer malene i kommuneplanen for
de enkelte omrader.

Indenfor et rammeomrade kan der fastsaettes bestem-
melser om anvendelse, bebyggelsesprocent, etagehgj-
de mv. Efterfalgende lokalplaner, der helt eller delvist
daekker et rammeomrade, skal vaere i overensstem-
melse med bestemmelserne for rammeomradet.

Alle kommuner skal udarbejde en kommuneplan for en
12-arig periode og revidere den hvert fjerde ar. Senest
med udgangen af 2009 skal alle kommuner have ved-
taget en ny kommuneplan. Forud for kommuneplanen
vedtages og offentliggores en planstrategi med kom-
munalbestyrelsens vurdering af og strategi for udvik-
lingen.

Kgbenhavn-Ringsted projektet bergrer 13 kommuner i
hovedstadsomradet, hvoraf tre bergres bade i Nybyg-
ningslgsningen og i 5. sporslgsningen. Alle de bergrte
kommuner har vedtaget planstrategier, der danner
grundlaget for de efterfelgende kommuneplaner.
Kgbenhavn, Brgndby, Ishgj, Roskilde, Kage og Ringsted
kommuner har desuden (pr. 15. juli 2009) offentliggjort
forslag til nye kommuneplaner. Solred Kommune har
vedtaget kommuneplan 2009.

I falge Miljgministeriets oversigt over statslige interes-
ser i kommuneplanlaegningen 2009 skal kommunerne
lzegge statslige planer om fremtidige baneanlaeg til
grund i kommuneplanlaegningen. Projekteringsloven
for Kebenhavn-Ringsted projektet skal indga i kommu-
neplanerne. Kommuneplanerne skal dermed oprethol-
de arealreservationen for de to linjeferinger, der er
fastsat i de to regionplaner og i Fingerplan 2007.

Lokalplaner

En lokalplan er en detaljeret og juridisk bindende plan
for et mindre omrade i kommunen. Med udgangspunkt
i kommuneplanens rammer kan lokalplanen blandt
andet indeholde bestemmelser om, hvordan det
pagaeldende omrade skal se ud, hvad det skal anven-
des til, hvor meget der ma bygges, og hvor nye bygnin-
ger og anlaeg skal placeres.

Sammenfatning

Kegbenhavn-Ringsted projektet er pa linje med de
arealreservationer, der er fastlagt gennem landsplan-
direktiver og regionplaner.

I Miljgredeggrelsens haefter 2-5 er de kommunale pla-
ner, der bergres af den projekterede Igsning, nsermere
beskrevet.
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Arealbehov og ekspropriation

For at fa plads til at udvide den eksisterende bane eller til at anlaegge en
ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted er det ngdvendigt at ekspropriere

privat ejendom.

| Kebenhavn-Ringsted projektet er der ved bade 5.
sporslgsningen og Nybygningslgsningen behov for at
foretage ekspropriationer.

| det falgende er love og bestemmelser om ekspropria-
tion beskrevet, og herefter er arealbehovet beskrevet
for henholdsvis 5. sporslgsningen og Nybygningslgs-
ningen.

| pjecen “Jernbanen og arealforhold” har Trafikstyrel-
sen gjort naermere rede for reglerne om ekspropriati-
on.

Lovgrundlag

Ved ekspropriationer er der en raekke love og bestem-
melser, som tages i anvendelse. De er kort beskrevet
nedenfor.

Grundloven

Ifalge grundlovens § 73 er ejendomsretten ukraenkelig.
Det vil sige, at ingen er forpligtet til at afsta sin ejen-
dom, medmindre almenvellet kraever det. Grundlovens
§ 73 giver mulighed for at ekspropriere ejendom fra
private, hvis det er til gavn for samfundet, og hvis det
sker i henhold til en lov vedtaget af Folketinget og mod
fuldsteendig erstatning.

Projekteringslov

Projekteringsloven giver Trafikstyrelsen mulighed for
at projektere og foretage undersggelser, opmalinger
og afmeerkninger af udenders arealer i forbindelse
med projekteringen. Ejeren af arealet skal underrettes
skriftligt senest otte dage i forvejen.

| projekteringsloven for jernbaneanlaegget Kgbenhavn-
Ringsted er der mulighed for - efter anmodning fra eje-
ren - forlods at overtage en ejendom. Det vil sige, at
staten kan overtage en ejendom, selvom baneanlaeg-
get endnu ikke er vedtaget ved en anlaegslov. Forlods
overtagelse sker udelukkende for ejendomme eller
arealer, som bergres saerligt indgribende af projekte-
ringen, hvis ejeren personligt anmoder om det og i
ovrigt opfylder saerlige betingelser for overtagelsen.

En ejendom, der allerede er forlods overtaget af sta-
ten, skal ikke efterfalgende eksproprieres.

Anlaegslov

Nar Folketinget vedtager en anlaegslov, er det dermed
fastlagt, at jernbanen skal bygges, og hvor og hvordan
det vil ske. Det er forst, nar anlaegsloven er vedtaget, at
ekspropriationer kan udferes.

Finansloven

Pa den arlige finanslov angives alle omkostninger til
den vedtagne anlagslov inklusive de erstatninger,
som fastsaettes ved ekspropriation. Erstatningsbelgbe-
ne indgar som en del af de samlede anlaegsomkostnin-
ger.

Midlertidig ekspropriation

Der kan foretages bade midlertidige og permanente
ekspropriationer. Midlertidig ekspropriation gennem-
fores for de arealer, der kun bruges, mens banen
anlaegges til f.eks. arbejdsveje og depoter. Staten beta-
ler erstatning efter gaeldende regler til deekning af det
tab, som grundejeren lider ved ikke at kunne bruge
arealet i en periode. Nar byggeriet er faerdigt, leveres
arealerne tilbage til ejerne i sa vidt muligt samme
stand og med samme anvendelsesmuligheder. For de
arealer, som er udlagt som mulige depoter for over-
skudsjord, er det ikke afklaret, om der skal ske midlerti-
dig eller permanent ekspropriation. Hvor der f.eks. kan
etableres dyrkningsskraninger, vil der saledes kun ske
midlertidig ekspropriation.

Permanent ekspropriation

De fleste af de arealer, som det er ngdvendigt at eks-
propriere til Kgbenhavn-Ringsted projektet, skal bru-
ges til det faerdige anlaeq. Derfor er der behov for per-
manente ekspropriationer.

Ekspropriation af hele ejendommen

Hvis en grundejer ma afsta hele sin ejendom, far
grundejeren en erstatning, der svarer til den pris, som
et salg under normale forhold vil indbringe. Desuden
ydes en skensmaessig erstatning for omkostninger til
f.eks. flytning og ngdvendig, sagkyndig bistand i for-
bindelse med sagens behandling. Disse regler gaelder
0gsa for ejere af boliger i andelsboligforeninger.

Ved ekspropriation af en udlejningsbolig far ejeren
erstatning. Lejemadlene opsiges, og kommunen har
pligt til at fremskaffe erstatningsboliger til lejerne.
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Erstatningsboligerne skal stort set svare til de boliger,
som skal fraflyttes. Lejerne har krav pa erstatning til
flytteomkostninger, som fastsaettes og udbetales af
kommunen.

Delvis ekspropriation

I mange tilfeelde eksproprieres kun dele af en ejen-
dom. Ved en delvis ekspropriation far grundejeren
erstatning efter gaeldende regler for de arealer, som
ma afgives, og for de ulemper, som ekspropriationen
forer med sig. Grundejeren kan i denne situation frem-
saette krav om ekspropriation af hele ejendommen,
hvis grundejeren mener, at resten af ejendommen bli-
ver ubrugelig efter indgrebet. Hvis dette er tilfaeldet, vil
hele ejendommen kunne eksproprieres.

Kolonihaveomrader

De kolonihaver, der bergres af Kgbenhavn-Ringsted
projektet, ligger pa arealer, der er ejet af kommuner
eller andre offentlige instanser. Brugsretten til en have-
lod er beskrevet i en lejeaftale mellem ejer/udlejer og
lejer. En eventuel inddragelse af arealet sker derfor
som ekspropriation fra ejeren.

Kolonihaveomrader, der har varig karakter, ma i hen-
hold til kolonihaveloven som hovedregel kun nedlaeg-
ges, hvis vaesentlige samfundsmaessige hensyn gor
det ngdvendigt og kun nar der samtidig anvises et
erstatningsomrade. Pa den baggrund kan kolonihave-
omrader inddrages eller eksproprieres i henhold til en
anlaegslov. Ifalge kolonihaveloven skal det fremga af
anlaegsloven, hvad der skal ske efter nedlaeggelsen af
kolonihaverne, f.eks. om der etableres erstatningsha-
ver.

Trafikstyrelsen har sammen med de bergrte koloniha-
veforeninger udarbejdet forslag til, hvordan de bergrte
kolonihaver handteres i forbindelse med Kgbenhavn-
Ringsted projektet. Lgsningsforslaget fremgar af Kolo-
nihaverapporterne fra henholdsvis Grgndalsvaenge
Haveforening og Breandby Haveby.

I 5. sporslgsningen bergres 37 kolonihaver, idet have-
storrelserne reduceres og nogle skure og huse rives
ned eller flyttes. | Nybygningslgsningen nedlaegges 49
kolonihaver og 93 nyttehaver, og der etableres erstat-
ningshaver i umiddelbar naerhed af haveomraderne.

Servitutter

I nogle tilfaelde er der behov for restriktioner pa benyt-
telsen af naboejendomme til jernbanen og tilhgrende
baneanlaeg. Restriktionerne vil blive tinglyst som servi-
tutter pa ejendommen. Restriktionerne kan f.eks. vaere

Arealbehov og ekspropriation

I 5. sporslgsningen berarer projektet 37 kolonihaver i
Grondalsveenge Haveforening i Tastrup, idet havestarrelserne
reduceres.

begraensninger i beplantning, bebyggelse og lignende
pa ejendommen af hensyn til kereledninger med hgj-
spaending mv.

Ejere af ejendomme, som far pdlaeg af servitutter, far
erstatning efter gaeldende regler, da servitutten ind-
skraenker ejerens radighed over ejendommen.

Ekspropriationskommission

Ekspropriationernes omfang og krav fra grundejere
behandles i henhold til loven om fremgangsmaden ved
ekspropriation af fast ejendom (jf. lovbekendtgarelse
nr. 1161 af 20. november 2008). Behandlingen forestas
af en ekspropriationskommission, der ledes af Kom-
missarius for Statens Ekspropriationer.

Der er klageadgang til en taksationskommission. Der
er desuden mulighed for at indbringe sagen for dom-
stolene inden seks maneder efter taksationskommis-
sionens kendelse.

Arealbehov og ekspropriation i
Kobenhavn-Ringsted projektet

Der er foretaget beregninger af arealbehovet til per-
manente ekspropriationer. Desuden er der foretaget
en opggrelse af antal ejendomme, hvor hele ejendom-
men skal eksproprieres. Ejendommene er inddelt i
hovedtyper.

Beregningerne er foretaget for den projekterede lgs-
ning i henholdsvis 5. sporslgsningen og Nybygningslas-
ningen.

Det fremgar, at der er et betydeligt stgrre arealbehov
ved Nybygningslgsningen end ved 5. sporslgsningen,
bade malti areal og i antal ejendomme, som fuldt ud
skal eksproprieres. Det skyldes, at der er tale om en
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helt ny bane i Nybygningslgsningen, mens der i 5.
sporslgsningen hovedsagelig er tale om anlaeg af et
enkelt spor langs den eksisterende bane pa en meget
kortere straekning. En del af de arealer, der skal anven-
desi 5. sporslgsningen, er i forvejen ejet af staten.

Arealbehov i hektar

Grundlgsning Landbrug, skov og gartneri  Erhverv Bolig Andet 1alt
5. sporslgsningen 9,1 0,3 0,3 0 9,7%)
Nybygningslagsningen 161,1 17,8 9,2 102,2 290,3

“)Eksisterende ubebyggede banearealer, som skal anvendes til anleegget, er ikke medregnet.

Arealbehov til permanente ekspropriationer inkl. forlods overtagelser opgjort i hektar. Store dele af arealbehovet til
Nybygningslasningen er restarealer, som er placeret mellem bane og motorvej. Kategorien "Andet” indeholder bl.a. rekreative
arealer, kolonihaver, nyttehaver og veje, regnvandsbassiner mv.

I Nybygningslasningen er det muligt efter anleeg af banen at fraveelge dele af de permanent eksproprierede arealer, idet der
ved ekspropriationerne erhverves hele ejendomme og derved 0gsd i en reekke tilfselde starre arealer, end der er nedvendige for
banen.

Ejendomme
Grundlgsning Landbrug, skov og gartneri  Erhverv Bolig Kolonihaver 1 alt
5. sporslgsningen 0 0 9 13 22
Nybygningslasningen 6 13 33 142 194

Antal ejendomme, hvor der vil ske hel ekspropriation/inddragelse af ejendommen. Forlods ekspropriationer er medregnet i
ovenstdende tal (=i 5. sporslasningen i alt 4 eiendomme, i Nybygningslosningen i alt 40 ejendomme). Forenings- og klubhuse og
tekniske bygninger er ikke medregnet. Antal berarte boliger omfatter losningen med Tunnel ved Kulbanevej. | lasningen Bane i
aben afgravning skal yderligere tre huse eksproprieres. | antal berarte kolonihaver er der tale om huse, skure og andre bygninger
med stor variation i kvaliteten.
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Kapiteltitel

Trafikstyrelsen har unders@gt og vurderet, hvordan baneanlaegget pavirker
omgivelserne i henholdsvis 5. sporslgsningen og Nybygningsl@gsningen,

0og hvordan man kan undga eller begraense disse pavirkninger. Undersggel-
serne omfatter bl.a. stgj og vibrationer, naturveerdier, kulturhistoriske og
rekreative interesser, grundvand mv. Stgj og vibrationer omtales nedenfor i
resume, men er detaljeret beskrevet i Miljgredegarelsens heefte 6.

Stgj fra jernbanen

Der er gennemfgrt beregning af stgjbelastningen som
folge af gennemfarelse af 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. Resultaterne af disse beregninger er
sammenlignet med dagens situation og med 0-Alter-
nativet, som er den situation, hvor ingen af de to pro-
jekter gennemfores.

Stgjen i de fremtidige situationer beregnes under hen-
syntagen til en raekke faktorer, der har betydning for
stojniveauet. | beregningerne tages bl.a. hensyn til
togtyper, trafikmaengder, toghastigheder, lokale ter-
reenforhold og meteorologiske forhold.

Med 5. sporslgsningen gges antal persontog og der-
med den samlede toglaengde mellem Kgbenhavn H og
Roskilde. Mellem Roskilde og Ringsted sker et lille fald i
den samlede toglaengde, men ikke i antal tog. Godstra-
fikken forudsaettes at vaere uzendret i forhold til
0-Alternativet.

Med Nybygningslasningen overflyttes en vaesentlig del
af godstrafikken fra den eksisterende bane til den nye
bane via Kege. Samtidig overflyttes den gennemkga-
rende fjerntogstrafik (lyntog og internationale tog) og
et intercity tog, og der etableres et nyt regionaltogs-
system Kgbenhavn-Kgge-Naestved.

Antallet af stgjbelastede boliger er opgjort pa de
straekninger, der er direkte omfattet af projektet, efter
opsatning af nye stgjskaerme. | 5. sporslgsningen ved
en stgjgraense pa 64 dB er det knap 2.900 boliger og
ved en stejgraense pa 66 dB godt 2000. | Nybygnings-
lesningen er det godt 700 i afgravningslgsningen ved
Kulbanevej og godt 500 i tunnellgsningen. Disse boli-
ger vil som udgangspunkt veere omfattet af projektets
forpligtelse til at udfere stgjdeempning.

| projektet indgar, at der udfgres stgjdeempning ved
opsatning af stejskeerme suppleret med tilbud om
facadeisolering af boliger, der fortsat er belastet med
stoj over de anvendte graensevzerdier. Projektet inde-
holder stgjdeempning i forhold til en graensevaerdi pa

66 dB langs eksisterende straekninger og 64 dB langs
nye straekninger.

Hvis der gennemfogres stejdeempning i forhold til en
greensevaerdi pa 64 dB langs projektstraekninger inkl.
Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg, foreages anlaagsomkostnin-
gerne i 5. sporslgsningen med ca. 35 mio. kr. | Nybyg-
ningslgsningen foreges omkostningerne med ca. 8
mio. kr.

| det videre forlgb vil det blive naermere undersggt, om
stgjen kan deempes yderligere ved kilden, dvs. hjul og
skinner. Det vil blive naermere underspgt, om opbyg-
ningen af sporene herunder typen af sveller og materi-
alet mellem sveller og skinner skal udfgres efter saerli-
ge forskrifter for at begraense stgjen.

Desuden vil en udskiftning af bremsesystemer pa
godsvogne betyde bedre hjulkvalitet og dermed en
markant mindre stgjudbredelse i fremtiden - ogsa i
den situation, hvor hastigheden @ges pa Nybygnings-
lesningen.

Terminalstgj

Ved vendesporsanlaegget i Roskilde vurderes stgjud-
bredelsen efter andre og strengere kriterier end for
straekningsstej. Da stgjen til en vis grad har samme
karakter som straekningsstgjen, er der foretaget en
samlet vurdering af effekten af stejdeempning. Green-
seveaerdierne for terminalstgj kan stort set overholdes
ved at der opsaettes 2-4 m hgje stojskaerme. Da skaer-
mene samtidig reducerer et vaesentligt hejere stgjbi-
drag fra de naerliggende banestraekninger, finder Tra-
fikstyrelsen, at denne lgsning er tilstraekkelig.

Vibrationer
Pa projektstreekningerne i 5. sporslgsningen vil der
vaere ca. 557 boliger belastet med vibrationer og ca.

732 boliger belastet med strukturlyd.

Antallet af boliger, der belastes med vibrationer og/
eller strukturlyd aendres ikke langs den eksisterende
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straekning som folge af 5. sporet eller en ny bane. I 5.
sporslgsningen vil der dog veere en forggelse af pavirk-
ningen, som kan imgdegas ved vibrationsdaempning af
det nye spor. | Nybygningslesningen vil der pa pro-
jektstraekningerne vaere ca. 34 vibrationsbelastede
bygninger og for strukturlyd ca. 112 belastede bygnin-
ger. Ingen bygninger vil i driftsfasen veere udsat for
vibrationer, der kan medfgre bygningsbeskadigelser.

I Nybygningslgsningen kan en overskridelse af graen-

sevaerdierne pa enkelte streekninger imgdegas ved

Antal stgjbelastede boliger
i 5. sporslgsningen

Stojniveau over 64 dB 4.701

Alle streekninger
Kebenhavn-Ringsted

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

vibrationsdeempning. Det gaelder ved Kulbanevej og
ved Andelsboligforeningen Thorvalds Minde. P4 sidst-
naevnte straekning indgar en vibrationsdeempning i
form af en fjederkonstruktion under sporene.

Vejaendringer og vejstgj

Der er udfert beregninger og vurderinger af stgjbidra-
get fra vejtrafikken pa de steder, hvor der sker sendrin-
ger i vejanlaeggene som fglge af baneanlaeggets
krydsning. | Nybygningslgsningen vil der lokalt ske

Projektstraekninger i 5. sporslgsningen
inkl. Kebenhavn H.-Ny Ellebjerg Station

2.858

Stojniveau over 66 dB 2.967 2.048

Antal stajbelastede boliger i 5. sporslasningen. Der er indregnet effekten af supplerende stgjskaerme efter almindelige

stajskaermskriterier pd alle projektstraekninger.

Stojniveau over 64 dB pa alle straekninger

Stojniveau over 66 dB pa alle straekninger

Antal m nye stgjskeerme i 5. sporslgsningen
7.150
5.725

Antal m ny stejafskeermning i 5. sporslasningen i forhold til det valgte stajniveau.

Antal stgjbelastede boliger
i Nybygningslgsningen

Stojniveau over 64 dB pa alle streekninger:

Alle streekninger
Kobenhavn-Ringsted

Projektstraekninger i Nybygningslesningen
inkl. Kebenhavn H.-Ny Ellebjerg Station

Bane i 8ben afgravning

Tunnel ved Kulbanevej

Stojniveau over 66 dB pa eksisterende straekninger:

Bane i 8ben afgravning

Tunnel ved Kulbanevej

2.189 736
1.988 537
1.924 471
1.723 272

Antal stajbelastede boliger i Nybygningslesningen. Der er indregnet effekten af supplerende stajskaerme efter almindelige
stojskaermskriterier pd alle projektstraekninger.

Antal m nye stgjskaerme
i Nybygningslgsningen

Stojniveau over 64 dB
pa alle straekninger

Stojniveau over 66 dB pa
eksisterende straeekninger

Bane i aben afgravning Tunnel ved Kulbanevej

5.975 2.500

3.050 875

Antal m ny stajafskaermning i Nybygningslasningen i forhold til det valgte stajniveau og lasningerne ved Kulbanevej.
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stigninger i stgjniveauet ved omlaegninger af fire storre
veje.

Da banens linjefering altovervejende ligger teet op ad
motorvej, vil @ndringer i stgjniveauet pa grund af
2ndrede veje ikke medfare en forhgjelse af det sam-
lede, lokale vejstojniveau. Afklaringen af om der
opsaettes stojskaerme eller udferes facadeisolering vil
blive vurderet under detailprojekteringen.

I 5. sporslgsningen vurderes det, at der ikke vil ske
vejomlaegninger, som far stgjmaessig betydning.

Antal stgjbelastede boliger

ved stgjniveau over 64 dB

Dagens situation 2007

0-Alternativet 2017

5. sporslgsningen

Nybygningslesningen med dben afgravning

Nybygningslgsningen Tunnel ved Kulbanevej

Alle straekninger
Kobenhavn-Ringsted

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Undersggelsen viser 0gs3, at de steder, hvor jernbanen
forlgber parallelt med motorvejen, er stejbidraget fra
motorvejen dominerende, og jernbanens stgjbidrag er
uden betydning for det samlede, gennemsnitlige stgj-
bidrag. De enkelte togpassager vil dog kunne hgres.
Opsaetning af stgjskeerme omkring jernbanen bliver
gennemfgort efter de gaeldende retningslinjer, men vil
ikke medfere en reduktion af den samlede gennem-
snitlige stgjbelastning fra bane og motorvej.

Projektstreekninger inkl.
Kobenhavn H.-Ny Ellebjerg Station

3.432 2.392
5.050 3.695
4.701 2.858
2.189 736
1.988 537

Hovedresultater af stajberegninger ved stgjniveau 64 dB pad alle straekninger. Der er indregnet effekten af supplerende
stgjskeerme efter almindelige stajskaermskriterier i de to projekterede lasninger pd alle projektstreekninger.

Antal vibrationsbelastede bygninger

Vibrationer
0-Alternativet 846
5. sporslgsningen 860
Nybygningslgsningen 846
Bane i aben afgravning/Tunnel ved Kulbanevej (1.013)

Hele straekningen

Projektstraekninger inkl.
Kobenhavn H-Ny Ellebjerg Station

Strukturlyd Vibrationer Strukturlyd
1.159 552/347) 729/1127)
1177 557 732
1.159 34 112

(1.375) (201) (328)2)

Antal belastede bygninger vedrarende vibrationskomfort og strukturlyd i henholdsvis 0-Alternativet, 5. sporslasningen og

Nybygningslasningen.

) Omfatter straekningen Fjeellebro-Ringsted og Kebenhavn H-Ny Ellebjerg Station.
2) Tallene i parentes angiver antal belastede bygninger, hvis der ikke etableres vibrationsdeempning.
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Naturforhold

Trafikstyrelsen har gennemfart undersggelser af natur-
omrader og vurderet de mulige pavirkninger af natur-
omrader og beskyttede dyre- og plantearter ved
udbygning eller nyanlaeg af en jernbane.

Undersggelserne er sket i relation til internationale,
nationale og regionale bestemmelser, som gennem-
gas herunder.

Natura 2000

Natura 2000 er en samlebetegnelse for EU’s fuglebe-
skyttelses- og habitatomrader. For disse omrader geel-
der fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet.
Direktiverne skal sikre veerdifulde naturomrader og
dermed vilde dyrs og planters leveomrader (habitater)
i EU.

Ved planlaegning af anlaegsprojekter skal det sikres, at
projektet ikke skader de arter og naturtyper, som
Natura 2000-omraderne er udpeget til at bevare.

Hvis der er risiko for en sadan pavirkning, skal projek-
tets konsekvenser for et bergrt Natura 2000-omrade
vurderes ud fra omradets bevaringsmalsaetninger. Den
overordnede bevaringsmalsatning for omraderne er
at sikre eller genoprette en gunstig bevaringsstatus for
de arter og naturtyper, som omradet er udpeget for. En
art eller naturtype har en gunstig bevaringsstatus, nar
den er stabil eller i udbredelse.

Forsigtighedsprincippet spiller en central rolle i admini-
strationen af Natura 2000-omrader. Princippet inde-
baerer, at videnskabelig tvivl om skadelige pavirknin-
ger skal komme Natura 2000-omraderne til gode.

Kravet om konsekvensvurdering gaelder for planer og
projekter, uanset om de ligger geografisk placeret
inden for eller uden for et Natura 2000-omrade. Det
afgerende er, om planer og projekter pavirker de arter
og naturtyper, omradet er udpeget til at beskytte.

Habitatdirektivets bilag 4-arter

Habitatdirektivet forpligter EU-landene til at beskytte
en raekke truede, sarbare og ofte sjaeeldne dyrearter og
deres levesteder, ogsa selv om de lever uden for de
saerlige beskyttelsesomrader. Denne forpligtelse har
en anden karakter end udpegningen af Natura 2000-
omrader, hvor selve omradet er det centrale. De
beskyttede arter er opfort i direktivets bilag 4 og kal-
des derfor bilag 4-arter.

Langt staorstedelen af bilag 4-arterne er forholdsvis
sjeldne, men i Danmark findes 0gsa en raekke mere
almindelige og ikke truede arter, der er bilag 4-arter.

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Myndighederne skal sikre sig, at yngle- eller rasteom-
rader for bilag 4-arter ikke beskadiges eller gdelaegges
af de aktiviteter, der planlaegges.

Habitatdirektivet tillader indgreb i yngle- og rasteom-
rader, hvis det gennem afvaergeforanstaltninger kan
sikres, at en sammenhangende gkologisk funktionali-
tet for yngle- og rasteomrader opretholdes pa mindst
samme niveau som hidtil. En sadan tilgang kan i mange
tilfaelde anvendes for mere udbredte arter, som for-
holdsvis nemt koloniserer nye yngle- og rasteomrader
med tilsvarende gkologisk funktion for arterne.

Skovloven

Stort set alle danske skove er fredskove. Det betyder,
at omraderne skal vaere beplantet med traeer, der dan-
ner eller med tiden vil danne skov af hgjstammede
traeer. Sarbare naturtyper som moser og enge i fred-
skov skal bevares. Hvor Kgbenhavn-Ringsted projektet
medfgrer indgreb i fredskov, eller hvor fredskovpligten
skal ophaeves, etableres erstatningsskov et andet sted.
Erstatningsarealet skal ifalge skovloven udgere mel-
lem 110 og 200 pct. af det areal, der faeldes.

Miljgmalsloven

Miljgmalsloven fastlaagger rammerne for beskyttelsen
af overfladevand og grundvand og for planlaegning
inden for de internationale naturbeskyttelsesomrader.
Loven sikrer, at EU’s vandrammedirektiv indgar i den
danske lovgivning.

Ifolge miljomalsloven skal danske myndigheder inden
2015 sikre, at overfladevandomrader og grundvands-
forekomster har en god gkologisk tilstand. Kravet om
god gkologisk tilstand gaelder ogsa sger, vandlgb og
kystvande. En god gkologisk tilstand betyder, at vandet
skal have en kvalitet, der giver gode betingelser for dyr
og planter. Det sikres ved at udarbejde statslige vand-
planer og kommunale handleplaner. Disse foreligger
forst i 2009 og 2010, og derfor er de ikke behandlet i
denne miljoredeggrelse.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven skal beskytte sger, vandlgb,
moser, enge og andre naturtyper mod andringer i til-
standen, nar f.eks. en jernbane skal bygges.

Beskyttede naturtyper (§ 3)

Alle heder, moser, enge og overdrev med et samlet
areal over 2.500 m2 er beskyttet mod andringer, nar
jernbaner og andre anlaeg etableres. Det samme gael-
der alle vandleb, der er udpeget som beskyttede i regi-
onplanen, og sger over 100 m2. Bestemmelserne gael-
der blandt andet bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, til-
plantning, draening og opfyldning. Omraderne kaldes
§ 3-omrader.
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Beskyttelse omkring seer og der (§ 16)

Der ma ikke placeres bebyggelse, campingvogne og
lignende eller foretages beplantning eller zendringer i
terreenet inden for en afstand af 150 m fra sger med en
vandflade pa mindst 30.000 m2. Det samme gaelder for
de vandlgb, der er registreret med en a-beskyttelses-
linje.

Fredninger

En fredning kan have til formal at beskytte mod
2ndringer af eksisterende, bevaringsvaerdige forhold
eller - for dyrs og planters vedkommende - mod jagt,
indsamling eller beskadigelse. Fredninger kan ogsa ske
for at sikre offentlighedens adgang til rekreative veer-
dier.

Arealfredning

Fredede naturomrader er udpeget pa grund af deres
landskabelige vaerdi, beliggenhed, flora eller fauna, der
vurderes som saerligt vigtige at bevare. Det er naturbe-
skyttelsesloven, der anvendes ved fredning af natur-
omrader.

Fredninger kan gennemfares for at varetage alle de
formal, som naturbeskyttelsesloven indeholder, f.eks.
beskyttelse af dyr og planter og deres levesteder, vaer-
difulde landskaber og kulturhistorie. En fredning kan
0gsa fastsaette bestemmelser om forbedring og gen-
opretning af naturen, og fredningen kan veaere bestem-
mende for offentlighedens adgang til at faerdes i natu-
ren.

Begge lgsninger vil veere i konflikt med frednings-
interesser. | 5. sporslgsningen pavirkes omrader i Vejle-
adal, og i Nybygningslgsningen pavirkes omrader i
Vigerslevparken, Vestvolden inkl. Avedgresletten samt
Vittenbjerg As. | disse tilfaelde forventes aendringerne
af fredningerne at blive omfattet af anlaegsloven for
den valgte lgsning.

Fredning af dyre- og plantearter

En del dyr og planter findes i sa fa eller sma bestande i
Danmark, at de risikerer at forsvinde fra den danske
natur. Derfor er mange af dem fredet. De fleste patte-
dyr og fugle og samtlige padder og krybdyr, som lever
vildt i Danmark, er fredede. Nogle arter kan ogsa
beskyttes i saerlige omrader. Det geelder fugle og saeler
i natur- og vildtreservater og enkelte planter pa
bestemte lokaliteter. Fredningen sikres gennem
bekendtgerelse om fredning af visse dyre- og plantear-
ter mv.

Radliste
En radliste er en fortegnelse over plante- og dyrearter,
kaldet radlistearter, som er sjaeldne, er i fare for at for-

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Eksempel pd en faunapassage.

svinde eller allerede er forsvundet. Rodlisten er en
national og international registrering af dyre- og plan-
tearters bevarelsesstatus. At en art er radlistet betyder
ikke, at den er omfattet af en saerlig beskyttelse. En del
radlistede arter er dog beskyttet af f.eks. Habitatdirek-
tivet.

Retningslinjer for naturomrader

Regionplanernes retningslinjer for det abne land gael-
der som landsplandirektiver, indtil tilsvarende retnings-
linjer er optaget i kommuneplanerne. Det forventes, at
de nye kommuneplaner vedtages i lgbet af 2009. Her-
efter bortfalder regionplanerne.

Kerneomrader og spredningskorridorer for dyrelivet
Regionplanerne udpeger kerneomrader og spred-
ningskorridorer for dyrelivet i regionen. Kerneomrader
er betegnelsen for naturomrader, der er seerligt veerdi-
fulde levesteder for bestemte dyrearter, og spred-
ningskorridorer er straekninger, som benyttes af dyre-
ne til at bevaege sig fra ét kerneomrade til et andet.
Her ma der hverken udvikles byer eller etableres
rekreative eller tekniske anlaeg, som forringer natur-
omrader og levesteder for dyr. Hvis det alligevel sker,
skal der kompenseres ved at etablere faunapassager
og erstatningsomrader for de dyrearter, der bliver
pavirket.
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Naturforhold

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget
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Potentielle naturomrader

Flere steder, som graenser op til egentlige naturomra-
der, er i Regionplan 2005 udpeget som lavbundsarealer
og potentielle vadomrader, der pa leengere sigt kan
udvikle sig til naturomrader. Hensigten med udpegnin-
gen er generelt at sikre muligheden for at bevare og
gennem naturgenopretningsprojekter at genskabe
enge, moser og lavvandede sger, som iszer er gdet til-
bage pa grund af intensiv draening og dyrkning. Poten-
tielle vddomrader er vurderet som saerligt egnede til
naturgenopretning. Omrader udpeget til skovrejsning
har ogsa til formal at genskabe naturomrader. En tredje
type potentielle naturomrader er spredningskorridorer.

Malszetning af vandlgb

I Regionplan 2005 har de enkelte vandlgb en malsaet-
ning, der beskriver den tilstand, som vandlgbet skal
opfylde. Vandlgb med skaerpede eller generelle mal-
saetninger skal leve op til krav om at fungere som saer-
lige naturomrader med alsidigt plante- og dyreliv og
vaere egnede som levesteder for en raekke fiskearter.
Til malseetningerne hgrer ogsa, at specifikke krav om
forureningsgrad skal opfyldes.

Rorlaegninger og andre tekniske anlaeg, der hindrer
den fri passage for faunaen med tilknytning til vandle-
bet, skal sa vidt muligt fjernes eller gogres mulige at
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passere for faunaen. Pavirkninger af en vandlgbs-
straekning ma ikke hindre opfyldelsen af malsaetningen
pa begge sider af den pagaeldende straekning.

Begraensning af pavirkningerne

Beskyttelse af naturen har veeret et af de vaesentlige
hensyn, der er taget ved placering af jernbanen. Des-
uden gennemfgres en raekke afhjaelpende foranstalt-
ninger, som kan medvirke til at undga, mindske eller
kompensere for negative miljgpavirkninger af en ny
bane.

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Afvaergeforanstaltninger som nye ledelinjer, erstat-
ningsvandhuller og gvrige levesteder vil fgrst vaere
effektive i lobet af en arraekke. For at de skal virke hur-
tigst muligt i forhold til miljgpavirkningerne fra jernba-
nen, etableres afveergeforanstaltningerne sa tidligt
som muligt i projektforlgbet.

Faunapassager

Der etableres faunapassager, som dyr kan anvende
som passage fra den ene side af jernbanen til den
anden. Det kan f.eks. vaere et rgr eller en tunnel under
jernbanen eller en landskabsbro, hvor dyrene kan ga
igennem. Faunapassager begranser jernbanens bar-
riereeffekt for dyrenes vandring og spredning i land-
skabet. Faunapassager er mest effektive, nar de place-
res i forleengelse af eksisterende, naturlige ledelinjer,
sasom levende hegn, skovbryn og vandlgb. Faunapas-
sagerne anlaegges derfor sa vidt muligt, hvor naturlige
ledelinjer findes i forvejen. P3 enkelte steder er det dog
ngdvendigt at etablere ny beplantning i forbindelse
med faunapassagerne.

Erstatningsvandhuller

Hvor vandhuller nedlaegges, etableres erstatnings-
vandhuller i egnede omrader i samarbejde med den
berorte kommune. Erstatningsvandhuller kan kompen-
sere for jernbanens pavirkning af padder og flagermus,
fordi de inden for en kort arraekke kan udvikle sig til
egnede levesteder for padder og jagtomrader for fla-
germus.

Erstatningsnatur

Enkelte steder pavirker banen sarligt veerdifulde
naturtyper som moser eller engomrader. Som kom-
pensation etableres erstatningsomrader pa egnede
lokaliteter i naeromradet.

Levesteder for markfirben

Af hensyn til markfirben etableres sydvendte bane-
skraninger pa visse straekninger med sandblandet jord.
Skraningerne holdes adbne og beplantes kun med
enkelte spredte buske.

Trefaeldning reduceres

For at kunne varetage hensyn til flagermus reduceres
treefeeldning ved anlaegsarbejderne i videst muligt
omfang. Der ggres en seerlig indsats for at nedbringe
risikoen for fjernelse af rasteomrader i traeer og for for-
styrrelser af ledelinier. Arbejdsarealer placeres sa vidt
muligt uden for bevoksninger. Pa saerlige delstraeknin-
ger plantes nye traeer som erstatning for de traeer, der
feeldes.

I tilfaelde, hvor der sker feeldning af flagermusegnede
traeer, vil det forega i september og oktober af hensyn
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til overvintrende flagermus og for at undga pavirkning
af flagermuseunger.

Ledelinjer

Ledende beplantning kan fere dyrene frem til deres
faunapassager og lede flagermus over jernbanen, hvor
anlaegget krydser egnede flyvelinjer. Hvor ledende
beplantning faeldes, vil der blive etableret ny beplant-
ning.

Flagermuskasser

Hvor det ikke kan undgas at feelde traeer, som er egne-
de for flagermus at raste i, opsaettes flagermuskasser
som kompensation. Desuden opsaettes flagermusskjul
i underfaringer.

Vildthegn

For at mindske risikoen for trafikdraebte radyr og andre
pattedyr opsaettes der efter naermere vurdering vildt-
hegn pa en raekke straekninger langs banen. Padde-
hegn anvendes i forbindelse med paddepassager for at
hindre padder i at krydse jernbaner og andre trafikan-
leeg.

Beskyttelse af vandlgb

| forbindelse med anlagsarbejde beskyttes vandlgb
mod udvaskning af sand og jord ved udlaegning af geo-
tekstil og etablering af midlertidige sandfang. Sand-
fang er en kort uddybet straekning af vandlgbet, hvor
sand og jord kan bundfzelde. Sandfanget temmes
regelmaessigt.

5. sporslgsningen

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde udger alle-
rede i dag med sine fire spor en barriere for dyr og
mennesker. Et 5. spor vil ikke markant gge barrierevirk-
ningen.

Ved Vestvolden, som er en spredningskorridor, er der
en udpraeget barrierevirkning for dyrelivet, og den vil
kun blive marginalt foraget af det nye spor. Det vurde-
res, at der ikke vil ske nogen skade pa padder omfattet
af Habitatdirektivets bilag 4, idet der ikke er nogen
egnede yngle- eller rasteomrader i nerheden af
banen.

Der findes flagermus i omradet. Iseer bilag 4-arterne
skimmelflagermus, brunflagermus, vandflagermus og
dvaergflagermus er almindelige i Kgbenhavn. Flere af
disse arter flyver i lav hgjde og krydser i niveau med
banen, hvilket medfarer risiko for kollision. For at
undgad at krydsende flagermus bliver pakert, hvor
banen krydser Vestvolden, vurderes det naermere, om
det er ngdvendigt at etablere yderligere ledende
beplantning, sa flagermusene tvinges op over togene.

Pévirkning af omgivelserne - ndr banen er bygget

Ved Store Vejleadal er den nuvaerende passage pa
tveers af banen ogsa en hindring for dyrs spredning i
landskabet. For at undga at krydsende flagermus kolli-
derer med tog, hvor banen krydser Store Vejle3,
reetableres ledende beplantning, der vil tvinge flager-
musene op over togene.

Som kompensation og for at imadega risiko for pavirk-
ning af bilag 4-arten spidssnudet fro etableres to nye
vandhuller pa hver side af banen for at opretholde pad-
debestande i omradet. Etablering af disse vandhuller
kan indga som en del af et planlagt projekt for natur-
genopretning i omradet. Sa snart planerne for denne
naturgenopretning er kendt, skal det vurderes, om
naturgenopretningen er tilstraekkelig til at opretholde
bestandene af bilag 4-padder i omradet, eller om der
skal ske yderligere tiltag.

Jernbanebroen ved Baldersbrgnde vurderes kun i be-
greenset omfang at gge den fysiske barriere i det abne
land, hvor naturinteresserne i forvejen er begraensede.

Bestanden af markfirben ved vendesporsanlagget i
Roskilde er en del af en stgrre, sammenhangende
bestand. | anlaegsfasen gennemfgres om ngdvendigt
saerlige foranstaltninger for at beskytte markfirben.
Trafikstyrelsen sikrer med disse foranstaltninger, at
den gkologiske funktionalitet for markfirben kan opret-
holdes.

Nybygningslgsningen

Nybygningslasningen fglger i retning mod vest og syd
sa vidt muligt ferst Holbaekmotorvejen, sa Kage Bugt
Motorvejen og til sidst Vestmotorvejen. Herved vil den
nye jernbane kun i reduceret omfang pavirke barriere-
virkningen for dyr og mennesker. Afhjaelpende foran-
staltninger er imidlertid nedvendige og er derfor indar-
bejdet i den projekterede Igsning.

Det grenne omrade ved Kulbanevej har kun fa natur-
maessige veerdier. Lgsningen Bane i aben afgravning vil
hovedsageligt pavirke naturen gennem barrierevirk-
ning og fragmenteringen af det grenne areal. Dyr i
omradet sasom graevling, raev, pindsvin m.v. vil saledes
fa sveerere ved at bevaege sig pa tvaers af banen. En del
beplantning skal ryddes, og traeer skal faeldes. Sa vidt
muligt friholdes de zeldre traeer, der findes pa arealet,
da disse kan veere rastesteder for flagermus. Alterna-
tivt skal der opsaettes flagermuskasser.

Ved lgsningen Tunnel ved Kulbanevej retableres det
gronne areal ved Kulbanevej ovenpa jernbanen efter
anlaeg af banen. Herved undgas det at fragmentere det
grenne omrade, og den naturmaessige vaerdi vil kunne
genskabes efter nogle ar.
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Ved Karlstrup Mallebaek bygges en landskabsbro, sd mennesker og dyr kan passere under banen.

Vigerslevparken fungerer som spredningskorridor og
flyvelinje for flagermusarter, som er omfattet af Habi-
tatdirektivets bilag 4. Vejene i omradet udger en bar-
riere, som vil blive forstaerket af jernbanen. Der etable-
res en ledende beplantning, sa flagermus kan orientere
sig og undga kollision med tog. Desuden fritlaegges
Harrestrup A pa streekningen gennem Lerknolden.

Der er i 2006 rejst en fredningssag for Vigerslevparken.
Fredningen er en del af en samlet fredningsplan, som
bl.a. har til formal at genetablere Harrestrup As lgb.
Fredningssagen tager hensyn til en eventuel jernbane,
men terraenaendringer i henhold til projektet vurderes
at veere i modstrid med fredningsforslaget.

Der vil opsta barrierevirkning, hvor jernbanen passerer
gennem Vestvolden, der er spredningskorridor og fly-
velinje for flagermus. | detailprojekteringsfasen vurde-
res det i hvilket omfang, der skal etableres en ledende
beplantning for flagermus. Desuden etableres erstat-
ningsvandhuller og passage for mindre dyr.

| Store Vejleadal med Vallensbak Sg vil banen forege
barriereeffekten i spredningskorridoren. Banen ligger
endvidere teet pa Vallensbaek Mose, som er et beskyt-
tet naturomrade. Mosen er samtidig levested for
ravildt og fugle og er et omrade, hvor flagermus sagger
fode. Jernbanen vil ogsa bergre spredningskorridoren i
Lille vejleadal.

For at kompensere for den ggede barriereeffekt pa de
ovennavnte lokaliteter etableres nye vandhuller, fau-
napassager og nye flyvelinjer for flagermus.

Ved krydsning af Grevebaekken anlaegges jernbanen i
afgravning, og det er ikke muligt at fere vandlgbet
forbi som et abent vandlgb. | stedet for at rerlaegge
vandlgbet under banen, omlagges vandlgbet og fares
sammen med Olsbakken i et snoet forlgb, og der etab-
leres erstatningsvandhuller. Spredningsmulighederne
for vandlevende dyr og vandlgbets funktion som lede-
linje for landlevende dyr bevares ved at omlaegge
vandlgbet.

Karlstrup Skov, som vil blive bergrt, er levested for fla-
germus og padder. Skoven fungerer ogsa som en
spredningskorridor til Karlstrup Mose for bl.a. bilag
4-arten spidssnudet frg.

Der etableres en raekke faunapassager og erstatnings-
vandhuller for at begraense pavirkningen af radyr, pad-
der, flagermus og mindre pattedyr. Ved Karlstrup Mal-
lebaek bygges en landskabsbro, sa dyr og mennesker
kan passere under banen. Broen placeres i forbindelse
med den bro, som ligger, hvor Kgge Bugt Motorvejen
krydser Karlstrup Mgllebaek. For at imedega pavirkning
af en mose nord og syd for Karlstrup Mgllebaek foreta-
ges der naturpleje i omradet, og efter en neermere vur-
dering kan der udlaegges en erstatningsmose i omra-
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det. | Firemileskovens sydlige del etableres en stipas-
sage under deemningen, som 0gsa er egnet til flager-
mus, nar de skal passere banen.

Omradet omkring Solred Bk er levested for markfir-
ben og pavirkes af jernbanen. Karlstrup Kalkgrav er
0gsa levested for markfirben, men pavirkes ikke.

For at sikre den gkologiske funktionalitet for markfir-
benene etableres der som minimum nye levesteder for
markfirben pa straekninger med banedaemning mel-
lem Solrad Byvej og Karlstrup Kalkgrav.

Ved Solrad Bzek etableres en faunapassage sammen
med en stiforbindelse. Banen inddrager en del af den
beskyttede eng, og der udleegges erstatningseng i
engens vandarealer mod syd.

Pa straekningen mellem Solred og Kvaerkeby pavirkes
levesteder for flere bilag 4-arter: spidssnudet fro,
springfrg, stor vandsalamander, markfirben og flager-
mus. Her vil der blive oprettet erstatningsomrader for
arterne, og der vil blive etableret egnede faunapassa-
ger. Ved passagen af de mindre vandlgb Snogebaek-
ken, Tranemose Baek, Vindegardsvandlgbet, Bjeever-
skovvandlgbet og Bagedevandlgbet etableres fauna-
passager. Ved passagen af Mollehgj Bek og Bjeern-
holmlgbet ligger banen under terrzen. De to rgrlagte
vandlgb feres derfor under baneni et ror.

| Jersie Mose nedlaegges eller reduceres nogle af de
§ 3-beskyttede omrader, og yngle- og rasteomrader
for spidssnudet frg vil blive fragmenteret. Der bliver
etableret erstatningsnatur i dobbelt omfang af det
pavirkede areal samt afvaergeforanstaltninger for pad-
der og flagermus i et omfang, sa den gkologiske funk-
tionalitet bevares. Erstatningsnatur kan placeres i lav-
bundsarealer inden for den biologiske spredningskorri-
dor ved Jersie Mose. Arealerne kan udvikle sig til eng
0g mose og egnede levesteder for spidssnudet frg. Der
etableres faunapassager ved Skensved A og Gammel-
mosestreget for padder, flagermus og pattedyr.

Ved Kgge As passerer banen taet pa og i niveau med
motorvejen. | omradet ved Kage As er der naturarealer
og paddeforekomster pa begge sider af Vestmotor-
vejen, og Kage As er et potentielt spredningsomréade
for bl.a. padder, flagermus og starre dyr. Som kompen-
sation for en generel forringelse af spredningsmulighe-
derne som fglge af etablering af jernbanen udbygges
den eksisterende ledelinje fra skoven ved Kage A mod
nord til en ca. 10 m bred ledelinje. | en grusgrav ved
Kege As etableres en lavvandet bredzone for at for-
bedre sgens kvalitet som yngleomrade for spidssnudet
fre og lille vandsalamander.

Pévirkning af omgivelserne - ndr banen er bygget

Jernbanen krydser Natura 2000-omradet Kage A pa en
landskabsbro ved motorvejen omtrent i niveau med
den eksisterende motorvej. Konsekvensvurderinger
viser, at forholdene for beskyttelsesomradets arter og
naturtyper ikke forringes.

Ved Regnemark anlaegges banen pa en deemning gen-
nem det nuvaerende forlgb af Kage A, hvorfor den ma
forleegges mod nord. Af hensyn til EU’s forsigtigheds-
princip og bestemmelserne i Habitatdirektivet bliver
forlegningen gennemfgrt som en afvaergeforanstalt-
ning med slyngning af den og forbedring af faldforhol-
dene. Foranstaltningen vil forbedre de fysiske forhold i
og omkring aen, hvilket pa leengere sigt vil forbedre
den som levested for fisken pigsmerling og som egnet
habitat for de tre naturtyper, som omradet er udpeget
til at beskytte. Jernbanen kan herved anlaegges uden
at veere til skade for malsaetningen for habitatomradet.

Der etableres faunapassager ved spredningskorridoren
Slimminge A. Ved Hged Skov og Humleore Skov vurde-
res det ikke at veere muligt at etablere en anvendelig
faunapassage. Derved begraenses spredningsmulighe-
der for pattedyr, padder og kronhjorte, dadyr og radyr
yderligere. Som kompensation etableres en forbedret
faunapassage under bade den nye og den eksisteren-
de bane ved Fjaellebrolgbet sammen med en ny lede-
linje frem mod faunapassagen.

Jernbanen mellem Fjzellebro og Ringsted bergrer flere
spredningskorridorer og naturomrader, og passerer tre
vandlgb. Der er forekomst af bilag 4-arterne spidssnu-
det frg, stor vandsalamander og flagermus. Der vil her
ske en gget opsplitning af levesteder for dyr og planter.
For at afhjaelpe dette gennemfgres forbedringer af den
eksisterende faunapassage ved Vigersdal A. Der etab-
leres desuden en raekke erstatningsvandhuller for pad-
der.

Sammenfatning

Trafikstyrelsens undersggelser viser, at jernbanen i
begge lgsninger kan anlaegges uden vasentligt at
pavirke naturomrader og levesteder for dyr og planter,
og at omradernes gkologiske funktionalitet for bilag
4-arter vil blive opretholdt. Med de beskrevne afhjzel-
pende foranstaltninger vil jernbanen ikke skade
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrader.

Kulturhistoriske interesser

Regionplan 2005 beskriver retningslinjerne for plan-
leegning i omrader med kulturhistoriske interesser af
regional betydning beliggende i det abne land. Des-
uden geelder en raekke love og bestemmelser, som
beskytter saerlige kulturminder og bygninger.
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Regionplan og kommuneplaner

Regionplan 2005 udpeger omrader med kulturhistori-
ske veerdier, kulturmiljger, kirkeomgivelser, historiske
vejstraekninger og seerlige landsbyer. Nar de nye kom-
muneplaner 2009 er endeligt vedtaget med retnings-
linjer for de kulturhistoriske veaerdier, erstatter de ret-
ningslinjerne i Regionplan 2005, der dermed bortfal-
der.

Omrader med kulturhistoriske vaerdier

Omrader med kulturhistoriske veerdier kan indeholde
bade jorddeekkede og synlige kulturspor fra oldtid til
nyere tid. Det kan for eksempel dreje sig om stendys-
ser, gravhgje, kirker, landsbyer, husmandsbebyggelser
og herregarde.

Inden for de udpegede omrader ma tilstanden og
arealanvendelsen kun @ndres, hvis det kan begrundes
ud fra vaesentlige samfundsmaessige hensyn, herunder
etablering af jernbaner og andre trafikanlaeg.

Kulturmiljoer

Kulturmiljeer er geografisk afgraensede omrader, der
ved deres fremtraeden afspejler vaesentlige traek af
den samfundsmaessige udvikling. Det er omrader, hvor
der er en tydelig sammenhang mellem flere kultur-
spor og naturressourcer. Det kan f.eks. vaere en landsby
og dens ejerlav og udskiftningsmenster med levende
hegn, sten- eller jorddiger, vejforlgb og gamle mose-
eller engarealer.

Kirkeomgivelser

Kirkeomgivelser udpeges for at sikre oplevelsen af kir-
kenilandskabet. Inden for de udpegede kirkeomgivel-
ser ma byggeri, anlaeg og skovtilplantning kun gen-
nemfgres, hvis det ikke forringer oplevelsen af sam-
spillet mellem kirke og landskab eller landsbymilje.

Saerlige landsbyer

| de udpegede szerlige landsbyer skal de karakteristi-
ske, oprindelige traek sgges bevaret. Eventuelt nybyg-
geri, anlaeg mv. skal ske pa baggrund af en lokalplan.
Seerlige landsbyer kan f.eks. vaere landsbyer, hvor stjer-
neudstykninger fra udskiftningen i slutningen af 1700-
tallet stadig kan ses. Eventuel lokalplanlaegning skal
have til formal at bevare landsbyen og tage hensyn til
kulturhistoriske, arkitektoniske, landskabelige og natur-
maessige veerdier samt til sammenhangen med kultur-
historiske vaerdier i den omgivende dyrkningsflade.

Museumsloven

Museumsloven har som formal at sikre Danmarks kul-
tur- og naturarv. Loven skal ogsa sikre adgang til og
viden om Danmarks kultur- og naturarv og samspillet
med den omkringliggende verden. | Kebenhavn-Ring-
sted projektet er det iseer bestemmmelserne om beskyt-
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tede fortidsminder, beskyttede sten- og jorddiger og
kulturarvsarealer, som indgar i vurderingen.

Beskyttede fortidsminder

Fortidsminder som f.eks. gravhgje, voldsteder, ruiner
og hulveje kan ses mange steder i landskabet. Ifglge
museumsloven ma der ikke aendres ved fortidsminder.
Det betyder, at der ikke ma foretages jordbehandling,
godes eller plantes inden for en afstand af 2 m fra for-
tidsminder.

Beskyttede sten- og jorddiger
Sten- og jorddiger er vigtige kulturhistoriske spor i
landskabet. Digerne viser tidligere tiders arealanven-
delse og indikerer markskel. Ifglge museumsloven ma
sten- og jorddiger ikke aendres.

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er saerligt bevaringsvaerdige arkaeo-
logiske lokaliteter, hvor der tidligere er gjort vaerdifulde
fund, og der er sandsynlighed for, at der gemmer sig
flere. Udpegningen er foretaget af Kulturarvsstyrelsen.

Kulturarvsarealer er ikke fredede, men de bgr skanes
af hensyn til stedets vaerdifulde, skjulte fortidsminder.
Kulturarvsarealer skal ifalge museumsloven inddrages
i planlaegningen for at bevare oldtidsminder og sam-
menhange i landskabet.

I henhold til lovens § 25 vil der inden for de bergrte kul-
turarvsarealer blive gennemfart arkaeologiske for-
undersggelser, inden anlaegsarbejdet igangsaettes, i
det omfang de lokale museer vurderer det ngdvendigt.
Safremt der under anlaegsarbejdet gores nye arkaeolo-
giske fund, stoppes anlaegsarbejdet straks, og lokale
museer kontaktes.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven skal - ud over at beskytte
naturveerdier - ogsa beskytte fortidsminder og kirker
ved at udpege beskyttelseslinjer og byggelinjer.

Fortidsmindebeskyttelseslinje

Der ma ikke foretages @endringer inden for 100 m
omkring synlige fortidsminder, der er beskyttet efter
bestemnmelserne i museumsloven. Forbuddet gaelder
enhver tilstandsaendring sasom byggeri, gravearbejde,
hegning, plantning og placering af campingvogne.

Kirkebyggelinje

Landets kirker, der ligger abent i landskabet, er med
kirkebyggelinjen sikret mod bebyggelse, der kan
skeemme kirken. Der ma ikke opfagres bebyggelse med
en hgjde over 8,5 m inden for en afstand af 300 m fra
en kirke, med mindre kirken er omgivet af bymaessig
bebyggelse i hele beskyttelseszonen.
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Naturbeskyttelsesloven giver mulighed for at gennem-
fore arealfredninger med henblik pa at beskytte land-
skaber og kulturhistoriske interesser i et omrade.

Bygningsfrednings- og bevaringsloven

En vaesentlig del af den danske kulturarv er de mange
bygninger, som udger en arkitektonisk og kulturhisto-
risk fortaelling om Danmarks historie.

Loven har til formal at beskytte landets zeldre bygnin-
ger med arkitektonisk, kulturhistorisk eller miljgmaes-
sig veerdi, herunder bygninger, der belyser bolig-,
arbejds- og produktionsvilkar og andre veaesentlige
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trek af den samfundsmaessige udvikling. Fredede byg-
ninger er udpeget i henhold til denne lov.

Bevaringsvaerdige bygninger

Ud over fredede bygninger kan der udpeges beva-
ringsveerdige bygninger. Udpegningen omhandler kun
bygningens ydre. Kommunen foretager udpegningen.

5. sporslgsningen
De kulturhistoriske interesser pavirkes kun i begraenset

omfang af et nyt spor pa straekningen mellem Ny Elle-
bjerg Station og Baldersbronde.
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Udvidelsen af den eksisterende jernbane sker uden at
udvide den nuvarende passage gennem Vestvolden,
som er et fredet fortidsminde, der er udpeget som kul-
turmiljo og som et omrade med kulturhistoriske veerdi-
er. Sporet og stien langs sporet vil forlgbe taet pa vol-
dens eneste oprindelige voldende, som dog ikke
&ndres som folge af projektet. Pavirkningen af Vest-
volden vurderes derfor at vaere meget begraenset.

| Brandbyester og ved Kraghave Mark nzer Balders-
brende skal to mindesten over faldne i Anden Verdens-
krig flyttes.

Pavirkning af omgivelserne — ndr banen er bygget

Dele af Store Vejleadal er fredet. | anlaegsfasen bliver
der anlagt en midlertidig arbejdsvej i det fredede
omrade, som efterfglgende genetableres.

Ved Kraghave Mark er der udpeget et kulturarvsareal.
En del af kulturarvsarealet vil blive inddraget, nar der
etableres en bro for godstog over den eksisterende
bane. Der udfgres arkaeologiske forundersggelser,
inden anlaegsarbejdet igangsaettes.

Ingen kendte kulturhistoriske interesser bergres i for-
bindelse med vendesporsanlaegget i Roskilde, men det
forventes, at der skal gennemfgres arkaeologiske for-
undersggelser.

Nybygningslgsningen

Linjefgringen for en ny bane passerer en raekke omra-
der, hvor der findes forskellige kulturhistoriske interes-
ser. Den nye bane vil i flere tilfeelde fa konsekvenser
for kulturmiljeer, seerlige kulturminder mv.

Den nye bane vil gd gennem Finnebyen, der er et
omrade bestaende af 14 traehuse, som af Kgbenhavns
Kommune er vurderet til at veere bevaringsvaerdige og
repraesenterer et bevaringsveerdigt kulturmiljg.

I den projekterede lgsning, hvor der ikke udferes
mekanisk vibrationsdeempning, vil lasningen Bane i
aben afgravning kraeve ekspropriation af i alt 10 huse
og lgsningen Tunnel ved Kulbanevej i alt syv huse. |
begge tilfaelde vil det bevaringsvaerdige miljg i Finne-
byen ga tabt.

Hvis der foretages mekanisk vibrationsdaempning i for-
bindelse med begge lgsninger kan der ved Bane i aben
afgravning bevares ni huse og ved Tunnel ved Kulbane-
vej alle huse.

Vestvolden er fredet som fortidsminde og er sammen
med dele af Avedgresletten ligeledes arealfredet. Der
skal laves en skaering i Vestvolden til jernbanen umid-
delbart syd for udfletningsanlaegget mellem Holbaek-
motorvejen og Motorring 3.

For at mindske den visuelle pavirkning af Vestvolden
anlaegges jernbanen i terraen og passerer faestningska-
nalen i relativ lav hgjde. Gennemskaeringen af volden
begraenses ved at etablere lodrette afgraensninger.
Pavirkningen af volden vil dog fortsat vaere tydelig.
Andringen af fredningen forventes omfattet af en
eventuel anlaegslov.

Den nordlige del af banen gar gennem Brgndby Have-
by, som er et omrade af en vis kulturhistorisk interesse
pga. havernes szrlige udformning. Brendby Haveby
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gennemskaeres, og tre af de nordlige cirkler skal ned-
legges. Cirklerne planlaegges genopfert pa et areal i
sydenden af fredskoven, der ligger sydgst for havefor-
eningen.

Vallensbaek Mose er udpeget som kulturarvsareal og
omrade med kulturhistoriske interesser. Jernbanen vil
forlebe gennem den nordlige del af arealet.

Jernbanen vil forlgbe inden for Vallensbaek Kirkes
beskyttelseslinje og inden for de udpegede kirkeomgi-
velser. Pavirkningen vurderes at veere begraenset, da
banen anlaegges i afgravning og derfor kun pavirker
udsynet til kirken i mindre grad.

Jernbanen vil forlgbe inden for kirkeomgivelseszonen
ved Kildebrgnde Kirke, og banen kan mindske udsynet
til kirken fra motorvejen. Jernbanen saenkes mest
muligt.

Omradet omkring Karlstrup Mellebaek, der er kultur-
arvsareal med kulturhistoriske vaerdier og kulturmiljg,
gennemskaeres af jernbanen. For at mindske pavirk-
ningerne forlgber banen sa tet pa motorvejen som
muligt, og banen passerer adalen pa en bro, der tillader
passage og udsyn langs adalen.

Jernbanen anlaegges inden for 100 m-beskyttelseszo-
nen omkring en stenkistebro over Grevebakken.
Denne bro er fredet som fortidsminde. Med etablering
af jernbanen vil fortidsmindet veere placeret mellem
motorvej og bane, og der etableres derfor en stiad-
gang til omradet.

Landskabet omkring Solrgd er udpeget som omrade
med kulturhistoriske veerdier, bl.a. pa grund af otte
gravhgje fra bronzealderen. Omradets kulturhistoriske
vaerdi bevares, da banen forlgber i udkanten af omra-
det 250 m fra den naermeste gravhg;j.

Jernbanen bergrer kulturmiljger ved Solred Landsby og
ved Jersie Mose, hvor jernbanen gar pa tvaers af mark-
skel. Pavirkningen af omraderne er begraenset, da der
gennem projektet sikres adgang til de arealer, der
afskaeres mellem jernbanen og Kege Bugt Motorvejen.

En mindre del af det fredede areal ved Vittenbjerggard
inddrages. Terraenaendringen er i modstrid med fred-
ningsbestemmelserne og forventes omfattet af en
eventuel anlaegslov. Banen laegges teet op ad Vestmo-
torvejen, sa den sa vidt muligt felger motorvejens for-
leb igennem landskabet og begreenser arealinddragel-
sen mest muligt.

omradet omkring Lellinge og Gammel Lellingegard
samt omradet omkring husmandsbrugene ved Spana-
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ger er udpeget som kulturhistoriske interesseomrader
og kulturmiljger. Banen vil i begge tilfaelde bergre en
mindre del af kulturmiljgerne og derfor kun have en
begraenset pavirkning af disse.

Banen vil pa straeekningen mellem Fjzellebro og Ring-
sted pavirke kultursporene af en nedlagt jernbane-
demning. Der skal fjernes op mod 20 m af deemnin-
gen. Pavirkningen vurderes at veere begraenset, da
bortgravningen vil ske i enden af deemningen, og kul-
tursporets buede forlgb syd for jernbanen stadig vil
vaere intakt og synligti omgivelserne.

Der vil veere en pavirkning af kulturmiljgerne ved Bed-
stedgard og Adamshgj i form af en arealinddragelse
langs banen. Pavirkningen vurderes dog at veere
begraenset, da jernbaneudvidelsen sker i udkanten af
de omrader, der er udpeget som kulturmiljeer. De
baerende kulturhistoriske elementer i udpegningerne
pavirkes ikke.

To bevaringsvaerdige bygninger mellem Fjzellebro og
Ringsted ma nedrives.

Herudover vil en rekke jord- og stendiger blive bergrt i
storre eller mindre grad langs straekningen Ny Elle-
bjerg-Ringsted.

Der er udpeget kulturarvsarealer og gjort arkaeologiske
fund flere steder pa straekningen. Hvor de lokale muse-
er finder det relevant, vil der pa disse arealer og gvrige
lokaliteter, blive gennemfert arkaeologiske forundersg-
gelser inden anlaegsarbejdet saettes i gang.

Sammenfatning

Det vurderes, at 5. sporslgsningen pavirker de kulturhi-
storiske interesser i begraenset omfang, mens Nybyg-
ningslesningen pavirker en raekke kulturhistoriske inte-
resser langs linjefgringen.

Rekreative interesser

De rekreative interesser omfatter offentlighedens
adgang til frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen og i
rekreative omrader.

Kgbenhavn-Ringsted projektet vil i et vist omfang
pavirke de rekreative interesser.

Det vil fortsat vaere muligt at benytte de rekreative
stier, da der blive etableret under- eller overfaringer for
de rekreative stier, som er en del af det overordnede
stinet samt for andre vigtige stier, der krydses af
banen.
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Ved Nybygningslosningen skal 2% cirkler i Brandby Haveby nedleegges. Cirklerne planleegges genopfort pd et areal sydost for
haveforeningen.

Vestvolden med feestningskanalen. Vestvolden er bdde biologisk spredningskorridor og fredet fortidsminde med rekreativ veerdi.



82

Kobenhavn-Ringsted projektet
Miljeredegorelse - haefte 1

Rekreative omrader

Pévirkning af omgivelserne - ndr banen er bygget

Roskilde Kebenhayn
Kage Bugt
Ringsted
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Nedenfor gennemgads de vaesentligste rekreative inte-
resser, der pavirkes permanent ved henholdsvis 5.
sporslgsningen og Nybygningslasningen.

5. sporslgsningen

Den rekreative sti mellem Vestvolden og jernbanen
opretholdes, men indsnaevres til 3 m for at begraense
indgrebet i den fredede Vestvold.

Kolonihaveomradet Grendalsvaenge Haveforening ved
Tastrup skal afgive areal i forbindelse med udvidelse af
banen. Alle haver mister en del af deres areal, og 13
huse skal enten flyttes eller rives ned.

Broen, der skal bygges over de eksisterende fire spor
ved Baldersbrgnde, vil vaere visuelt dominerende, og
kan dermed pavirke de rekreative interesser i naerom-
radet. Dette spges afhjulpet med beplantning mv.

Vendesporsanlaegget i Roskilde vil la2egge beslag pa
halvdelen af det rekreative areal mellem jernbanerne
nord for Holbaekmotorvejen, men det er muligt
at bevare klubhuset og en del af arealet til hundetrae-
ning.

Nybygningslgsningen
I lgsningen Bane i aben afgravning ved Kulbanevej vil

de rekreative omrader ved Kulbanevej blive opdelt og
reduceret i stgrrelse. Banen vil udggre en vasentlig

barriere, og anvendelsesmulighederne for omradet vil
blive forringet. Der vil blive etableret et grgnt erstat-
ningsareal i nzerheden.

I lesningen Tunnel ved Kulbanevej vil en starre del af
omradet omkring Kulbanevej blive genetableret som
rekreativt omrade med beplantning. F.eks. kan fod-
boldbanen ved Kulbanevej retableres i neeromradet.

Stavnsbjerggard med Naturcenter Quark bliver isoleret
mellem motorvej og bane. Aktiviteterne bliver derfor
flyttet syd for banen enten i en ny bygning eller i en af
de eksisterende garde i omradet. Den endelige lgsning
afklares i samarbejde med Hvidovre Kommune.

I Breandby bliver en raeekke fodboldbaner og et hunde-
treeningsanlaeg syd for Holbaekmotorvejen nedlagt.
Placering af erstatningsarealer afklares med Brendby
Kommune.

Linjeferingen passerer gennem Brgndby Haveby, hvor
142 kolonihaver og nyttehaver nedlaegges. Havefor-
eningen er et anleeg med runde kolonihaver, hvoraf tre
af cirklerne med i alt 35 kolonihaver ma nedlaegges.
Det indgar i den projekterede lgsning, at de nedlagte
kolonihaver og nyttehaver genetableres pa naerliggen-
de arealer, og at de tre nedlagte havecirkler genetable-
res med samme stgrrelse og udformning.

Den projekterede lgsning fgrer banen langs motorve-
jen nord om Vallensbaek Ridecenter, der herved kan
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bevares som en helhed. Banen fores videre pa en
deemning gennem den nordlige del af Vallensbaek Sa.
Vandskiklubbens klubhus skal erstattes af en ny byg-
ning. Mulighederne for at anvende sgen til vandski-
aktiviteter bevares.

Syd for Lille Vejlea ligger der op mod Vejledvej et sky-
debanecenter. Banen passerer teet ved centret, som
ma flyttes til en anden placering.

Greve RC-Center ligger nordgst for Greve Centervej.
Centret benyttes til aktiviteter med fjernstyrede biler,
fly og skibe. Omradet indeholder ogsa paint ball center
og agility bane. To bygninger pa matriklen nedlaegges,
og en lille sg flyttes. Arealet vil fortsat kunne bruges til
fritidsformal, efter at banen er anlagt.

Banen gar gennem Karlstrup Skov og Firemileskoven,
som opdeles. Stipassager pa tvaers af banen sikrer til-
gaengeligheden til det bynaere, rekreative omrade.

En del af Jersie Mose ligger vest for motorvejen, og
banen vil passere gennem dette omrade. Der vil derfor
kun blive adgang til en mindre del af dette moseomra-
de, efter at banen er anlagt. Omradet er allerede i dag
pavirket af stgj fra motorvejen, og banen vil udgere en
ny stejkilde i omradet.

Pa den resterende del af straekningen til Ringsted er
konsekvenserne i forhold til de rekreative interesser af
begraenset omfang.

Sammenfatning

Det vurderes, at 5. sporslgsningen i begraenset omfang
pavirker de rekreative interesser langs banestraeknin-
gen. Nybygningslgsningen pavirker en raekke rekreati-
ve interesser. De mest markante pavirkninger i de pro-
jekterede lgsninger vil kunne afhjzlpes med de
bekrevne afvaergeforanstaltninger.

Grundvand og drikkevand

| Danmark er drikkevandsforsyningen primaert baseret
pa indvinding af rent grundvand. Myndighederne har
derfor fokus pa at beskytte grundvandsmagasinerne
mod nedtreengning af miljgfremmmede stoffer fra over-
fladen. Det sker blandt andet gennem bestemmelser-
ne i miljgbeskyttelsesloven og vandforsyningsloven.

omrader med saerlige drikkevandsinteresser

| Regionplan 2005 er der udpeget omrader med saerli-
ge drikkevandsinteresser (OSD-omrader), omrader
med drikkevandsinteresser og omrader med begraen-
sede drikkevandsinteresser. | omrader med szerlige
drikkevandsinteresser skal der gares en ekstra indsats
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for at beskytte grundvandet, sa den fremtidige drikke-
vandsforsyning sikres. Det sker blandt andet gennem
kommunale indsatsplaner. Ved placering af nye anlaeg
inden for omrader med seerlige drikkevandsinteresser
skal det sikres, at der ikke sker forurening af grundvan-
det.

Store dele af de omrader pa @st- og Midtsjzelland, som
jernbanen passerer igennem, er udpeget som omrader
med saerlige drikkevandsinteresser. Der er derfor saer-
lig fokus pa sikring af grundvandet i forbindelse med
projektet.

Grundvandsmagasiner og kildepladszoner

Der skelnes mellem primare og sekundare grund-
vandsmagasiner. De primare grundvandsmagasiner
udger de veesentligste grundvandsressourcer, og det
ferske grundvand udnyttes til almen vandforsyning. |
det gst- og midtsjaellandske omrade udggres det pri-
maere magasin af kalklag sammen med de sand- og
gruslag, der er i direkte kontakt med kalklagene.
Sekundeere grundvandsmagasiner er mere overfla-
denzre, lokale sand- og grusforekomster, som inde-
holder begraensede grundvandsressourcer.

Tykkelsen og arten af daeklaget over et grundvandsma-
gasin er afgerende for, hvor sarbart magasinet er over
for nedsivning af miljgfremmede stoffer. Forurening
teet pa et vandveerks indvindingsboringer kan fa alvor-
lige konsekvenser for drikkevandsforsyningen. Der er
udlagt saerlige beskyttelseszoner omkring vandvaer-
kernes boringer. De kaldes kildepladszoner, og inden
for disse geelder den hgjeste prioritet i grundvandsbe-
skyttelsen. Det betyder bl.a., at der inden for kilde-
pladszoner som hovedregel ikke ma placeres grund-
vandstruende aktiviteter og anlaeg.

Spild

| driftsfasen kan der forekomme forurening fra loko-
motiver og togvogne med bl.a. mindre spild af oliepro-
dukter, tjaerestoffer og tungmetaller. Banedanmark har
dispensation til at sprgjte med pesticider (glyphosat) i
forbindelse med vedligeholdelse af eksisterende bane-
straeekninger. Det forventes, at det ogsa kommer til at
geelde for de nye banestraekninger.

Vegetation pa sporet sprgjtes 1-2 gange arligt. En foto-
celle sikrer, at der kun sprgjtes der, hvor der faktisk gror
ukrudt. Pesticider, som f.eks. glyphosat, nedbrydes i
jorden, men ved szerlige forhold i undergrunden er der
en lille risiko for nedsivning til grundvandsmagasinet.
Ved almindeligt brug af pesticider vurderes risikoen for
grundvandsforurening at vaere meget lille.

Der er et meget begraenset kendskab til indholdet af
miljgfremmede stoffer i vand, der afledes fra baneare-
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aler uden for stationsomraderne. Det vides ikke, hvor
stor en andel af overfladevandet der rent faktisk siver
direkte ned i undergrunden, og hvor stor en andel der
ledes til sger og vandlgb. Ud fra et forsigtighedsprincip
har Trafikstyrelsen derfor som udgangspunkt valgt, at
baneanlaeggene i omrader, hvor grundvandet er saer-
ligt sarbart, skal anleegges, sa overfladevandet ikke
kan sive direkte ned til grundvandet. Det ggres ved at
etablere et afvandingssystem under banen, som kan
opsamle alt regnvand og lede det bort. Nogle steder er
det ngdvendigt at etablere forsinkelsesbassiner og
eventuelt en olieudskiller af hensyn til sger og vandlgb.
Forsinkelsesbassiner vil blive anlagt med fast bund.

Sarbare omrader er i projektet som udgangspunkt defi-
neret som:

- Kildepladszoner

-Indvindingsoplande, hvor daeklaget er 5 m eller der-
under

- Nitratfelsommme indvindingsoplande.

| detailprojekteringsfasen vil der blive foretaget analy-
ser af overfladevand pa lignende banestraekninger hen
over aret, ligesom sarbarhed og risikoen ved direkte
nedsivning vil blive undersggt nzermere. Kommer der i
den forbindelse nye oplysninger frem, kan der sendres
pad omfanget af afvaergeforanstaltninger, der kan for-
hindre nedsivning. Det vil ske i dialog med miljgmyn-
dighederne.

Inden baneanlaegget tages i drift, udarbejdes en
beredskabsplan, som beskriver de afvaergetiltag, der
skal igangsaettes i tilfaelde af ulykker med spild af stor-
re maengder miljofremmede stoffer langs banestraek-
ningerne. | beredskabsplanen skal szerligt sarbare
omrader for grundvand og natur veere udpeget, sa
afvaergeforanstaltningerne kan tilpasses efter, hvor
sarbart det bergrte omrade er.

Grundvandssaenkning

Langs visse dele af anlaegsstraekningerne ligger grund-
vandet sa hgjt, at de planlagte anlaeg etableres neer
eller under grundvandsspejlet. Som udgangspunkt
gnskes ikke permanente grundvandssankninger i for-
bindelse med projektet. Derfor etableres de udsatte
bane- og vejanlaeg i vandtaette trug eller tunneler, sa
en grundvandssankning undgas.

Statens miljocentre er ved at udarbejde forslag til
vandplaner, som skal sikre, at sger, vandlgb, kystvande
og grundvandsforekomster generelt opfylder miljgma-
let om god gkologisk tilstand inden ar 2015. Et resultat
af dette er, at man eventuelt skal flytte indvindingsbo-
ringer eller eendre pa indvindingsmaengden i visse
omrader. P3 store dele af anleegsstraekningerne er
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grundvandet kunstigt seenket flere meter som falge af
kraftig vandindvinding.

Andres der pa laengere sigt i indvindingen af grund-
vand langs anlaegsstraekningen, kan grundvandet i det
primaere magasin stige. Det har ikke vaeret muligt at
tage hensyn til de kommende vandplaner i projektet,
da konsekvenserne af dem ikke er kendt endnu. Der er
risiko for, at der pa laengere sigt kan opsta flere lokali-
teter, hvor anlaegget ligger naer eller under det primae-
re grundvandsspejl, og at flere delstraekninger derfor
skal sikres mod indtreengning af grundvand. Andres
der i grundvandsstanden, efter baneanlaegget er byg-
get, kan det ved seerligt udsatte lokaliteter blive ngd-
vendigt at overvage grundvandsstanden i driftsfasen,
sa anlaegget kan sikres i tide i tilfeelde af stigende
grundvandsspejl.

5. sporslgsningen

Pa streekningen mellem Ny Ellebjerg og Baldersbrgnde
forventes det ikke, at risikoen for grundvandsforure-
ning fra smaspild af olieprodukter bliver starre. Det for-
ventes heller ikke, at der skal anvendes stgrre maeng-
der pesticider.

Der er ikke registreret problemer med nedsivning af
miljefremmede stoffer til grundvandet langs den eksi-
sterende banestraekning. Stgrre spild i forbindelse
med ulykker i driftsfasen kan veaere en trussel mod de
mere sarbare vandindvindingsomrader pa delstraek-
ningerne. Denne risiko for forurening kan begraenses
med de foranstaltninger, som indgar i beredskabspla-
nen.

Pa streekningen mellem Ny Ellebjerg og Baldersbrgnde
passerer jernbanen udkanten af to kildepladszoner,
men der anlagges ikke membran under 5. sporet pa
disse to delstraekninger. Ingen baneanlag eller kryd-
sende veje kommer til at ligge naer det primaere grund-
vandsspejl.

Vendesporsanlaegget i Roskilde forventes ikke at pavir-
ke det dybtliggende primare grundvandsmagasin.
Hvor banen fores under Vestbanen, ligger anleegget
op til 7 m under terraen og kommer dermed neer
et regionalt udbredt sekundaert grundvandsmagasin.
For at undgd en permanent grundvandssaenkning
i driftsfasen i dette magasin anlaegges banen her i
en vandtaet konstruktion. Umiddelbart falder omra-
det ikke ind under kriterierne for straekninger, der skal
sikres med membran af hensyn til grundvandet.
Men da hovedparten af daeklaget over det regionalt
udbredte, sekundaere magasin i omradet fjernes i for-
bindelse med projektet, skal det i samrad med Roskilde
Kommune vurderes naermere, om vendesporsanlaeg-
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Overskydende jord fra store infrastrukturprojekter kan bruges til terreenmodellering. F.eks. er Galgebakken i Store Vejleddal lavet
af jord fra anlaeggelsen af Holbaekmotorvejen.

get skal sikres mod nedsivning af miljgfremmede stof-
fer.

Nybygningslgsningen

Den projekterede lgsning passerer gennem mange kil-
depladszoner og en del omrader, der er udpeget som
nitratsarbare, eller hvor daeklaget over grundvandet er
tyndt. Pa disse delstraekninger anlaegges banen som
udgangspunkt med et afvandingssystem, sa overfla-
devandet fra banen ikke kan treenge direkte ned i
undergrunden, men ledes bort.

Spild i forbindelse med den almindelige drift af jernba-
nen er en ny risiko, der tilfares de aktuelle omrader.
Med de planlagte afvaergeforanstaltninger vurderes
den almindelige drift af den nye jernbane ikke at veere
en trussel for drikkevandsindvindingen. Stgrre spild af
miljefremmede stoffer ved ulykker med f.eks. veeltede
tog kan vaere en trussel mod de mere sarbare vandind-
vindingsomrader pa straekningen, som membransik-
ringen ikke altid vil kunne imgdega. Risikoen for for-
urening af jord og grundvand i forbindelse med store
ulykker begraenses med de afvaergeforanstaltninger,
som indgar i beredskabsplanen.

Enkelte indvindingsboringer tilhgrende Lyngens Vand-
vaerk og Kebenhavns Energi (Slimminge Kildeplads)

skal slgjfes. De vil blive erstattet med nye boringer
efter aftale med ejerne.

Der etableres underferinger og tunnel for banen under
eller naer det primaere grundvandsspejl pa straeknin-
gerne Kulbanevej-Hvidovrevej-Allingvej, Holbaekmo-
torvejen-Brgndbygstervej, Brandbyvester Boulevard-
Sendre Ringve;j.

Folgende krydsende veje og stier bliver ogsa anlagt
under eller nzer det primaere grundvandsspejl: Brond-
byvester Boulevard, Horsestien, Engstrupstien, Asvej
og Roskildeve;j.

Alle anlaeg, der etableres taet pa eller under grund-
vandsstanden i det primaere magasin, udfgres som
vandtaette konstruktioner, saledes at permanente
grundvandssankninger i driftsfasen undgas. Konstruk-
tionerne forventes derfor ikke at pavirke den nuvae-
rende grundvandsstand naevnevaerdigt i driftsfasen.

Sammenfatning

Det vurderes sammenfattende, at Nybygningslasnin-
gen i hgjere grad kan pavirke grundvandet end 5.
sporslgsningen, da der skal etableres anlaeg naer det
primare grundvandsspejl og lukkes en raekke indvin-
dingsboringer. Men hverken 5. sporslgsningen eller
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Nybygningslgsningen vurderes med de beskrevne
afvaergeforanstaltninger at udgere en risiko for forure-
ning af grundvandet.

Globale miljgeffekter

udbygning af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og
Ringsted giver mulighed for en kereplan med flere
togafgange, kortere rejsetider, mere fleksible togsyste-
mer og feerre forsinkelser. Hyppigere togafgange vil
betyde, at nogle bilister andrer transportadfaerd og
rejser med tog i stedet for. Trafikanternes valg af trans-
portmiddel afggeres bl.a. ved en afvejning af pris, tids-
forbrug og kvalitet. Jo bedre det kollektive transportsy-
stem er for den enkelte sammenlignet med bilen, jo
mere sandsynligt er det, at vedkommende valger at
lade bilen sta.

Udbygning af banekapaciteten vil fgre til et fald i klima-
belastningen. Energiforbruget er lavere for togpassa-
gerer end for bilister. Desuden vil gget energiforbrug til
mere korsel med eltog ikke pa globalt plan medfere en
@get udledning af COy, fordi kersel med eltog er omfat-
tet af EU’s kvotemarked. Kvotemarkedet indebazerer, at
hvis en virksomhed som f.eks. et energiselskab udle-
der mere CO; end de kvoter, selskabet har faet tildelt,
skal det kobe CO2-kvoter pa kvotemarkedet til at
daekke den foregede udledning af CO». Udledningen vil
sa blive reduceret tilsvarende et andet sted, da den
samlede mangde af kvoter er konstant. Kersel med
dieseltog er ikke omfattet af kvotemarkedet, og gget
karsel med dieseltog vil medfgre gget CO,-udledning
fra afbraending af diesel.

Som udgangspunkt er der i grundscenariet regnet pa
grundlag af resultaterne fra den trafikmodel, der er
anvendt i trafikberegningerne. Reduktionen af klima-
pavirkningen er sterst i Nybygningslgsningen, hvor
COz-udledningerne bliver reduceret med ca. 10.200
tons arligt, mens den reduceres med ca. 650 tons i 5.
sporslgsningen.

Mulighederne for yderligere reduktioner af CO2-udled-
ninger er belyst ud fra en antagelse om overflytning af
en gget andel af bilister til togtransport. Det kan
eksempelvis veere i en situation, hvor traengslen pa
vejene stiger til et niveau, hvor det er mere attraktivt
at benytte toget. Det kan ogsa ske i form af begraens-
ninger pa den del af persontrafikken, som toget skal
konkurrere med. Det kan f.eks. veere indfarelse af gren
karselsafgift pa bilerne, jf. den politiske aftale “En gron
transportpolitik”.

I grundscenariet udger ca. en trediedel af de ekstra
passagerer overflyttede bilister.
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For at kunne estimere den rene CO,-effekt af at over-
flytte en trafikant fra bil til tog antages en situation,
hvor alle nye togpassagerer ogsa er overflyttede trafi-
kanter. Den rene effekt af at overfgre en bilist fra vej til
bane er i gennemsnit beregnet til 144 gram CO3 pr. km.

Med denne forudsaetning er der regnet pa konsekven-
serne af at @ge overflytning fra vej til bane til det dob-
belte eller firedobbelte i forhold til grundscenariet. | de
to senarier vil man opna en samlet reduktion i CO2-
emissionerne pa henholdsvis ca. 3.500 tons og ca.
9.500 tons i 5. sporslgsningen og ca. 25.400 og ca.
55.700 tons i Nybygningslasningen.

Effekten af den foregede overflytning vil svare til, at
man ved Nybygningslgsningen i scenariet med en fire-
dobling af overflytningen kan reducere COz-udlednin-
gerne svarende til, hvad ca. 20.000 biler udleder p3a
arsbasis.

Regionale miljgeffekter

De regionale miljoeffekter vedrgrer udledninger af
kveelstofoxider (NOXx), svovldioxid (SO2) og partikler fra
den elproduktion, som typisk foregar pa kraftveerker,
der ligger et stykke vaek fra banen. Udledningerne fra
kraftveerkerne vil i mindre grad end dieseltog pavirke
den lokale luftkvalitet lige i neerheden af banen. Det er
beregnet, at udledningen af kvaelstofoxider vil veere
omkring 2,6 tons hgjere om daret i 5. sporslgsningen og
10 tons hgjere om aret i Nybygningslesningen pa grund
af @get elproduktion til togdrift.

For svovldioxid geelder, at 5. sporslgsningen vil medfe-
re en arlig stigning pa ca. 0,6 tons, mens Nybygnings-
lasningen vil betyde en stigning pa 2,0 tons.

For partiklernes vedkommende vil udledningen som
folge af oget elproduktion vaere naesten uaendret.

Lokale miljgeffekter
De lokale miljgeffekter vedrgrer udledningen af kvael-
stofoxider og partikler fra dieseltog og personbiler.

Nar det gaelder kvaelstofoxider i 5. sporslgsningen vil
den arlige udledning samlet set veere uaendret, idet der
fra dieseltog er en merudledning pa ca. 3 tons og fra
vejtrafikken en mindre udledning ligeledes pa. ca. 3
tons. | Nybygningslgsningen falder den samlede arlige
udledning med ca. 3 tons, idet der fra dieseltog er en
merudledning pa ca. 8 tons og fra vejtrafikken en min-
dre udledning pa ca. 11 tons.

Hvad angar partiklerne vil 5. sporslgsningen betyde et
fald i den samlede arlige udledning pa 0,3 tons. Nybyg-
ningslgsningen betyder et fald i den samlede arlige
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udledning pa omkring 1,4 tons. Andringen skyldes et
fald i udledningen af partikler fra personbiler.

Klimazendringer

Klimaets pavirkning er en vigtig faktor, nar Trafikstyrel-
sen planlaegger nye baneanlag. Det har altid veeret
vigtigt at vurdere betydningen af vind, regn, frost, sne
og ekstrem varme pa et baneanlaeg, sa sikkerheden og
regulariteten af togdriften bliver optimal. Det nye i for-
hold til klimapavirkninger er, at klimaet over en arraek-
ke kan forventes at aendre sig og give udfordringer for
jernbaneanlaeg, som har en levetid pa over 100 ar.

I regeringens strategi for tilpasning af et @endret klima
fra foraret 2008, laegges der op til, at skal tilpasse os
klimaforandringerne, nar vi planleegger aktiviteter,
som raekker langt ud i fremtiden. Det betyder at der
fremover skal ske en tilpasning til de forventede klima-
2ndringer, nar vi bygger nye banestraekninger.

FN’s klimapanel har pavist, at fremtidens klima med
stor sandsynlighed vil byde pa markant hgjere tempe-
raturer, et eendret nedbgrsmeanster, stigende havni-
veauer og en stigning i antallet af ekstreme vejrsituati-
oner. Erfaringen viser, at stormflod og kraftig regn kan
fore til oversvommelser af jernbaner eller undermine-
ring af baneanlaeg. Til gengaeld kan hgjere temperatu-
rer om vinteren mindske problemerne med sne ogis.

En vurdering af klimaforandringernes konsekvenser for
de to lgsninger viser, at iseer gget nedbgr og gget
vandfering i vandlgb kan pavirke jernbanen, mens
gvrige forhold som temperaturstigning, stigende hav-
niveauer og grundvandsstigning ikke vil fa stgrre ind-
flydelse pa jernbanen. Det anbefales dog at veaere
opmaerksom pa konsekvenserne af kraftigere storm-
vejr med risiko for, at starre traeer kan veelte ned over
kereledninger og banelegemer.

Dimensionering af grafter

Der forventes en stigning i den samlede maengde arlig
nedber, men denne stigning har ingen reel betydning
for projektets udformning. Derimod vil det fa betyd-
ning, at der forventes en starre intensitet i de kraftige
regnskyl, saledes at der ved kraftige regnbyger vil
falde mere regn pr. sekund end tidligere.

Det far betydning for dimensioneringen af de draen-
grefter, der etableres langs med banen for at opsamle
overfladevandet fra nedbgaren. | gjeblikket anvendes
en norm for kritiske straekninger, hvor risikoen for ska-
der pa jernbanen er saerlig stor, pa 140 liter vand pr.
sekund pr. hektar. Grafterne pa de kritiske streekninger
bliver dimensioneret efter en regn-intensitet pa 182
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liter vand pr. sekund pr. hektar. Det svarer til den for-
ventede intensitet pa det kraftigste regnskyl, der fore-
kommer hvert andet til tredje ar.

Der regnes saledes med en stigning i nedbars-intensi-
teten pa ca. 30 pct. i ar 2100 som felge af de forvente-
de klimaaendringer.

Dimensionering af vandlgbskrydsninger

Pa steder, hvor vandlgb krydser banen - under en bro
eller i en tunnel - bliver det sikret, at der skal vaere
starre kapacitet til gennemlgb end med den norm, der
geelder i dag. Hvis kapaciteten er for lille, er der risiko
for, at vandet ikke kan Igbe igennem hurtigt nok og
derfor stemmes op med risiko for erosion af banean-
laegget.

| Kebenhavn-Ringsted projektet dimensioneres vand-
lebskrydsningerne efter, at der hgjst ma ske en over-
belastning én gang pr. 50. ar. | forhold til de forventede
klimaaendringer de naeste 100 ar betyder det, at kapa-
citeten for gennemstremning i vandlgbskrydsningerne
skal @ges med ca. 30 pct. i forhold til den gaeldende
norm.

Ved design af den enkelte vandlgbskrydsning skal det
vurderes, om der skal anvendes forskellige normer for
krydsninger med og uden faunapassage. Nar et vand-
Igb fores under banen sammen med en faunapassage,
vil der veere et ekstra stort frirum for gennemlgb af
vand i forhold til underferinger uden faunapassager.

Fremtidige klimascenarier

Det er sandsynligt, at der i Kebenhavn-Ringsted
banens driftsperiode kommer opdaterede klimabereg-
ninger for Danmark, efterhanden som der fremkom-
mer ny og mere detaljeret viden om fremtidens klima-
udvikling. Seerligt kan nye beregninger af klimakonse-
kvenser for anlaegget, som raekker mere end 50 ar ud i
fremtiden, falde anderledes ud end de gezeldende
beregninger.

Trafikstyrelsen vurderer dog, at anbefalingerne om kli-
matilpasning er robuste overfor variationer i de forven-
tede klimaaendringer.

Rastof- og materialeforbrug

Rastof- og materialeforbruget er vurderet for 5. spors-
lasningen og Nybygningslesningen.

Ud over det beskrevne materialeforbrug skal der bl.a.
bruges betydelige maengder kobber til kgreledninger,
stal til kereledningsmaster, kabler, asfalt, sveller og
diverse andre materialer.
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5. sporslgsningen

Rastof- og materialeforbruget for den projekterede lgs-
ning med vendespor i Roskilde er vurderet.

Forbruget af grus er anslaet til ca. 57.000 m?, svarende
til under 1 pct. af den samlede arlige indvinding af
sand, grus og sten pa land i Region Sjaelland. Set pa
regionalt niveau er maengden lille og vurderes ikke at
udgere et rastofmaessigt problem. Ved vendesporsan-
laegget i Roskilde er der konstateret en forekomst af
velsorteret grus og sand. | det omfang det er brugbart,
vil materialet blive brugt direkte i anlaegget, og ellers
vil det blive afhaendet til rastofindustrien.

Forbruget af skaerver er opgjort til 61.000 m3, mens
forbruget af stal til skinner, armering og spuns er
opgjort til 7.200 tons. Forbruget af beton til bygvaerker
er opgjort til ca. 13.400 m3. Det vurderes, at forbruget
af stal, skaerver og beton ikke udger et rastofmaessigt
problem.

Nybygningslgsningen

Rastof- og materialeforbrug for den projekterede lgs-
ning er vurderet - bade i forhold til Bane i aben afgrav-
ning ved Kulbanevej og i forhold til Tunnel ved Kulba-
nevej.

Det samlede forbrug af grus er anslaet til ca. 358.000
m?3, svarende til ca. 5,5 pct. af den samlede arlige ind-
vinding af sand, grus og sten pa land i Region Sjeelland.
Det geelder bade ved afgravningslgsningen og ved
tunnellgsningen. Set pa regionalt niveau er maengden
begraenset og vurderes ikke at udggre et rastofmaes-
sigt problem. Nybygningslgsningen lgber ikke gennem
omrader, der er udlagt til rastofindvinding, og der er
ikke fundet storre grusforekomster i det valgte tracé.
Det er derfor meget begraenset, hvad der bliver til
radighed af lokalt opgravet grus til anlaegsarbejdet.

For den samlede lgsning med Bane i aben afgravning
ved Kulbanevej er forbruget af skeerver opgjort til
327.300 m3, mens forbruget af stal til skinner, armering
0g spuns er opgjort til 65.200 tons. Forbruget af beton
til bygvaerker er opgjort til ca. 128.000 m?3.

For den samlede lgsning med Tunnel ved Kulbanevej
adskiller rastofforbruget sig ikke meget fra den sam-
lede lgsning med Bane i aben afgravning. Forskellen
vedrgrer isaer forbruget af stal, hvor der skal bruges ca.
40.000 tons mere til etablering af spuns i forbindelse
med tunnellgsningen ved Kulbanevej. Forbruget af stal
er begraenset sammenlignet med forbruget af stal pa
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nationalt plan. Det udger derfor ikke et rastofmaessigt
problem.

Forbruget af beton ud over til sveller skennes at vaere
lille sammenlignet med forbruget af beton pa nationalt
plan, og det forventes at kunne skaffes lokalt.

Der er et betydeligt storre rastof- og materialeforbrug
ved Nybygningslgsningen end ved 5. sporslgsningen.
Det skyldes primaert, at Nybygningslgsningen bestar af
et helt nyt baneanlaeg, mens 5. sporsanlaegget omfat-
ter en udbygning af en eksisterende banestraekning
samt etablering af vendesporsanlaegget i Roskilde.

Der skal i forbindelse med isaer Nybygningslgsningen
bruges store maengder grus og skaerver. Da grus ikke
er en fornyelig ressource, vil sand og grus fra opbryd-
ning af eksisterende veje samt afgravning blive genan-
vendtidet omfang, at kvaliteten er i orden, og at det er
gkonomisk forsvarligt. Skaerver til sporanleeggene kan
ikke leveres lokalt, men vil blive bragt fra Bornholm
eller importeret fra granitbrud i eksempelvis Norge.

Sammenfatning

Forbruget af rastoffer er langt starre i Nybygningslgs-
ningen end i 5. sporslgsningen. For begge lgsninger
vurderes det, at forbruget af rastoffer og materialer
ikke udger et rastofmaessigt problem.
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Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Bade 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen vil medfgre omfattende
anleegsarbejder. Trafikstyrelsen har derfor vurderet anleegsarbejdernes
midlertidige pavirkninger af omgivelserne. Disse er yderligere beskrevet i

Miljgredegerelsens haefter 2-5.

Stoj

Nar en jernbane anlaegges, vil der vaere perioder med
stajgener for naboer til arbejdsarealerne.

Indsatsgraenser for stgj

Ved etablering af jernbanen lzegges stgjende anlaegs-
arbejder sa vidt muligt i dagtimerne. Det sker bl.a. for
at begraense generne for beboere i naerheden af
arbejdsomraderne. Desuden er omkostningerne lave-
re, nar anleegsarbejder kan gennemfgres i dagtimerne.
Hensynet til at opretholde trafikken pa den eksisteren-
de bane og pa sterre veje vil dog medfere, at der i
nogle omrader vil blive udfert stgjende anlaegsarbej-
der i aften- og natperioder.

Trafikstyrelsen baserer indsatsen mod stgjgener i
anleegsfasen med udgangspunkt i et stgjniveau i dagti-
merne pa 70 dB. Indsatsen i forhold til anlaegsarbejder,
der ma udferes om aftenen og om natten, sker med
udgangspunkt i et stgjniveau pa 40 dB.

5. sporslgsningen

Anlaegsarbejder i aften- og natperioder vil i 5. sporslgs-
ningen farst og fremmest finde sted i den indledende
fase, hvor der etableres en arbejdsskaerm ind mod de
eksisterende spor. Herudover vil der i anleegsfasen
forekomme et vist omfang af aften- og natarbejde
f.eks. ved anlaeggelsen af jernbanebroen ved Balders-
bronde og i forbindelse med etablering af nye sporskif-
ter.

Nybygningslgsningen

For Nybygningslgsningen vil anlaegsarbejder i aften- og
natperioder primaert forekomme i omrader, hvor den
nye bane skal flettes sammen med den eksisterende
bane, hvor banen krydser store veje, og hvor broer
over stgrre veje skal ombygges.

Stojsvage metoder

Der stilles krav til entreprengrerne om at anvende
moderne, stgjsvagt materiel, stgjsvage arbejdsmeto-
der og stgjskeermende foranstaltninger, hvor det er
muligt. | praksis er det dog vanskeligt at undga stgj-
gener fra anlaegsarbejderne.

Pa steder, hvor stgjbelastningen fra et anlaegsarbejde
forventes at veere generende i naerliggende boligom-
rader, vil det blive vurderet, om anlaegsarbejdet kan til-
rettelaeegges pa anden made. Det kan ske ved udferelse
af feerre arbejdsprocesser samtidig eller ved at benytte
en mindre stgjende anlaegsmetode. Alternativerne er
dog begraensede, men nar fundamenterne til kereled-
ninger skal i jorden, kan der for eksempel anvendes
forboring eller vibrering i stedet for at ramme funda-
menterne ned.

Information til naboer

Anlaeegsmyndigheden informerer lsbende om anlaegs-
arbejdet i naerheden af beboelsesomrader. Det sker for
at forberede naboerne pa stgjgenerne. Hvis anlaegsar-
bejdet forventes at overskride stgjgraenserne pa 70 dB
i dagperioder og 40 dB i aften- og natperioder, indehol-
der informationen ogsa en varsling om, hvornar
anlaegsarbejdet forventes at give stgjgener. | szerlige
tilfeelde tilbydes naboer, der udsaettes for stgjgener,
ophold andetsteds.

Vibrationer

Det endelige valg af arbejdsmetoder i anlaegsperioden
afgeres senere i projektforlgbet. Det kan dog allerede
nu siges, at det ikke er muligt at anvende maskiner og
arbejdsmetoder uden vibrationspavirkninger. Ved vur-
dering af vibrationspavirkninger skelnes mellem ska-
delige pavirkninger pa nabobygninger og komfortpa-
virkninger inde i bygningerne.

Anlaegsaktiviteterne forventes ikke at give anledning
til bygningsskader. Inden anlaegsarbejder saettes i
gang, vil der dog blive gennemfart en fotoregistrering
af naerliggende ejendomme, sa eventuelle skadevirk-
ninger kan dokumenteres. Desuden vil der i forbindel-
se med anlaegsarbejder naer ved bygninger blive fore-
taget en losbende overvagning af vibrationsniveauerne.

Det kan ikke undgas, at der i perioder vil veere vibratio-
ner, som pavirker komforten i nabobygninger til
arbejdsomraderne. | enkelte, saerlige tilfeelde vil
anlaegsarbejderne medfere vibrationer, der overskri-
der Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier i en
kortere periode.
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Visuelle forhold

Mens banen anlaegges, bliver en raeekke arealer om-
kring selve baneanlaegget eksproprieret midlertidigt.
Disse arealer skal bruges til blandt andet arbejdsplad-
ser og arbejdsveje. Derfor skal de ryddes for beplant-
ning, bygninger, belaegninger osv. Visuelt vil arealerne
fremsta som arbejdsomrader, der bliver placeret, sa de
pavirker landskabet mindst muligt. Efter anlaegsperio-
den bliver arealerne genetableret med en ny beplant-
ning og nye belaegninger osv.

Trafikale forhold

Der vil vaere betydelige gener for bane- og vejtrafikken
i forbindelse med anlaegsarbejdet ved 5. sporslagsnin-
gen og Nybygningslgsningen.

5. sporslgsningen medferer de stgrste gener for bane-

trafikken, mens generne fra Nybygningslgsningen pri-
maert kan maerkes af vejtrafikken.

Kereplanzaendringer, 5. sporslgsningen

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Togtrafikken
Pa visse straekninger vil anlaegsarbejdet forega teet pa
den eksisterende bane i drift. Derfor vil der i perioder
vaere behov for at nedsaette hastigheden for jernbane-
trafikken og i nogle tilfaelde at lukke jernbanen helt
eller delvist.

Anlaegsarbejderne gennemfgres efter en strategi, hvor
banen kun lukkes i kortvarige perioder, hvor enkelt-
sporsdrift kun gennemfares i trafiksvage perioder (nat,
weekend, ferier mv.), og hvor hastighedsnedsaettelser
maksimalt ma give 7 minutters laengere rejsetid mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted. Totalspaerring af banen
forekommer kun i nattetimer, hvor der kerer ingen
eller meget fa persontog. Ved enkeltsporsdrift vil tog-
trafikken i nedvendigt omfang blive erstattet med bus
pa de pavirkede straekninger.

Generne for persontrafikken beregnes ud fra detaljere-
de kereplaner for de situationer, som vil opsta under
anlaegsperioden, dvs. enkeltsporsdrift og hastigheds-

Hastighedsnedsaet-  Hastighedsnedsat-  Enkeltspor Enkeltspor  Totalspeerring Totalspaering  Uzendret
telse +7 min. telse +7 min. (hele (6 timer (hele dagnet) (6 timer kereplan
(hele dognet) (6 timer om natten) (dognet) om natten) om natten)
Persontrafik = 690 - 70 - - - 1060
Godstrafik 420 10 15 260 - 50 1070
Samlet antal dage med kareplanindskreenkninger i 5. sporslasningen i anleegsperioden.
Kereplaneksempel for anleegsfasen med enkeltsporskorsel, 5. sporslgsningen
Bx B Bx Bx
@sterport 09 @sterport 33 15 @sterport 49 29
Narreport 12 Narreport 36 19 Narreport 52 32
Kgbenhavn H 16 Kgbenhavn H 40 17 24 Kobenhavn H 56 36
Valby 23 Valby 47 I 28 Valby 03 43
Hoje Taastrup 38 45 Hoje Taastrup 06 15 36 45 Haje Taastrup 18 29 58 06
Hedehusene 49 Hedehusene [ Hedehusene 33 |
Trekroner 53 Trekroner | [ Trekroner 37 |
Roskilde 57 27 Roskilde 23 1 53 Roskilde 41 59 |
Lejre 04 34 Viby Sj | [ Viby Sj 48 06 |
Hvalsg 10 40 Borup | [ Borup 53 11 |
Tollose 16 46 Ringsted 40 110 Ringsted 02 19 29
Vipperad 21 51 Sorg 48 118 Glumso 09 |
Holbaek 28 58 Slagelse 57 1 27 Naestved 18 43
Regstrup 35 05 Korser 06 | 36 Lundby 26 |
Knabstrup 39 09 Nyborg 19 1 49 Vordingborg 34 56
Markov 42 12 Odense 33 36 03 Norre-Alslev 44 |
Jyderup 47 17 Eskilstrup 48 |
Svebolle 53 23 Nykebing F 55 12
Kalundborg 02 32 Redby F 32

Rejsetiden mellem Kabenhavn og stationer pd Nordvestbanen og Sydbanen bliver 20-25 minutter leengere, og der md undervejs
foretages 1-2 togskift. Gennemfarelse af trafikken pd Vestbanen har faet hajeste prioritering, da der her er flest rejsende, og
rejsetidsforlaengelsen bliver i gennemsnit 10 minutter, og der vil typisk vaere 1 direkte forbindelse pr. time i stedet for normalt 2.
I eksemplet er angivet minuttidspunktet for afgange pd den enkelte station.
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nedszettelse. Kereplanerne er udarbejdet ud fra hoved-
princippet om, at landsdelstrafikken skal opretholdes,
og at der skal veere plads til mindst et godstog i timen
pr. retning pa straekningen.

For godstrafikken er det forudsat, at tog, der normalt
vil ankomme i lgbet af en totalspaerring, vil blive aflyst,
og transporten overflyttet til et andet transportmiddel.
Med hensyn til hastighedsnedsaettelser er det forud-
sat, at godstrafikken afvikles normalt ved nedsaettelser
til 80 km/t. Ved nedsaettelser til 40 km/t vil godstoge-
ne blive pavirket med rejsetidsforlaengelser.

5. sporslgsningen

P3 de straekninger, hvor der anlaegges et nyt spor, vil
der sa vidt muligt blive anvendt en 7 m hgj arbejds-
skaerm, der opstilles mellem driftssporet og det nye 5.
spor. Skaermen vil give medarbejderne pa projektet
storre sikkerhed mod de tog, der passerer arbejdsste-
det, og den vil gore det muligt for togene at passere
arbejdsstedet med normal hastighed.

Koreplanaendringer, Nybygningslgsningen

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Det vurderes, at ca. 70 pct. af arbejdsstraekningerne
mellem Ny Ellebjerg Station og Baldersbrgnde har til-
straekkelig plads til en arbejdsskaerm. Pa de gvrige 30
pct. af streekningerne er det ngdvendigt at nedsaette
hastigheden til mellem 40 og 80 km/t og i visse perio-
der lukke det ene eller begge fjernbanespor. Lukning af
begge fjernbanespor forekommer kun i nattetimerne.
Det er saledes kun godstrafikken, der generes, og det
bliver kun i ubetydeligt omfang.

Anlaegsarbejderne ved vendesporsanlaegget i Roskilde
vil primaert pavirke togtrafikken i forbindelse med
etableringen af en tunnel under Vest- og Nordvestba-
nen. | den periode, hvor tunnelen anlaegges, vil der
forekomme spaerringer og hastighedsnedsazettelser.

Indskreenkningerne i kereplanen vil medfere falgende
for jernbanetrafikken:

-Ved enkeltsporsdrift vil der kun kere et lyntog og et
ICG-tog i timen pr. retning mellem Hgje Taastrup og
Kgbenhavn H. Vest for Hgje Taastrup vil togdriften

Hastighedsnedszet-  Hastighedsnedsaet-  Enkeltspor  Enkeltspor  Totalspaerring Totalspaering = Usendret
telse +2 min. telse +2 min. (hele (6 timer (hele degnet) (6 timer koreplan
(hele dognet) (6 timer om natten) (degnet) om natten) om natten)
Persontrafik = 70 - 40 - - - 1720
Godstrafik 30 10 30 40 - 25 1700
Samlet antal dage med kareplanindskreenkninger i Nybygningslesningen i anleegsperioden.
Koreplaneksempel med enkeltsporskersel, Nybygningslasningen

@sterport 01 28 31 57 @sterport 50 21 @sterport 10 40

Narreport 05 32 35 01 Narreport 54 25 Narreport 14 44

Kebenhavn H 11 37 41 06 KgbenhavnH 59 51 31 Kebenhavn H 19 49

valby 15 1 45 | valby 03 I 35 valby 23 53

Haje Taastrup 25 | 55 | Hoje Taastrup 13 03 45 Hgje Taastrup 33 03

Hedehusene | | | | Hedehusene | | | Hedehusene 37 07

Trekroner | | I 21 Trekroner | | | Trekroner 41 1

Roskilde 33 54 03 24 Roskilde 21 | 52 Roskilde 45 15

Lejre 40 110 Viby Sj [ Viby Sj 52 22

Hvalsg 46 I 16 Borup 31 | Borup 57 27

Tollgse 52 1 22 Ringsted 42 28 12 Ringsted 46 34

Vipperad 57 |27 Soro 50 | 20 Glumse 53 |

Holbaek 03 15 34 Slagelse 59 | 29 Naestved 02 48

Regstrup 22 40 Korsgr 08 | 38 Lundby 10 |

Knabstrup 26 44 Nyborg 21 | 51 Vordingborg 18 01

Mearkav 29 47 Odense 35 08 05 Norre-Alslev 28 |

Jyderup 34 52 Eskilstrup 32 |

Svebolle 40 58 Nykebing F 39 17

Kalundborg 49 08 Radby F 37

Trafikken Kebenhavn-Roskilde-Holbaek/Borup pévirkes ikke af tilslutningen af en ny bane i Ringsted.
Passagerer mod Sydbanen ma foretage togskifte i Ringsted, hvilket giver en rejsetidsforlaengelse pd godt 5
minutter. Der opretholdes direkte tog ad Vestbanen i timedrift med en rejsetidsforleengelse pd 2-3 minutter -
dog kun 1 gang i timen. | eksemplet er angivet minuttidspunktet for afgange pd den enkelte station.
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vaere reduceret som folge af, at der ikke er plads til at
vende alle tog pa Hgje Taastrup Station. Antallet af
tog, der vender i Roskilde, og tog, der betjener straek-
ningen mod Holbaek og Kalundborg, vil derfor blive
reduceret

-Ved hastighedsnedsaettelse vil alle tog mellem Hgje
Taastrup og Hvidovre Fjern paferes en ekstra rejsetid
pa op til syv minutter pa straekningen

-Ved enkeltsporskgrsel vil rejsetiden til og fra Kgben-
havn H kunne blive op til 20-30 minutter leengere,
hvis der skal benyttes S-tog og foretages skifte 1-2
gange.

Nybygningslgsningen

For togtrafikken vil der blive tale om kortvarige gener
pa den eksisterende bane mellem Ny Ellebjerg Station
og Vigerslev Allé Station i det omrade, hvor den nye
bane tilsluttes den eksisterende. Her bergres kun gods-
trafikken.

I anlzegsperioden vil der ved Kage Nord Station ske en
pavirkning af togtrafikken pa bade Lille Syd Banen og
S-banen. Da generne forventes minimale, er de ikke
medtaget i beregningerne. Der forventes primaert rej-
setidsforleengelser pa 1-2 minutter for savel S-tog som
regionaltog nord for @lby Station i anlaegsperioden.
Speerringer sker i tidsrum med kun fa togpassagerer.

Ved anlaeg af to ekstra spor mellem Fjzellebro og Ring-
sted vil den eksisterende banetrafik i videst muligt
omfang blive afviklet i henhold til kereplanen. Anlaegs-
arbejderne vil dog pavirke togtrafikken i form af hastig-
hedsnedsaettelser og periodevise sporspaerringer. Det
geelder iseer i forbindelse med ombygning ved Ring-
sted Station.

Anlaegsarbejderne mellem Fjaellebro og Ringsted vil
medfgre folgende for jernbanetrafikken:

- Ved enkeltspordrift mellem Borup og Ringsted vil der
kun veere to gennemgaende tog pa straekningen (et
lyntog og et ICG-tog i timen pr. retning). Enkelte regio-
naltog fra Kebenhavn vendes i Borup, og i Ringsted
vendes tog fra Sydbanen. Passagerer, som skal til en
destination langs Sydbanen, skal derfor foretage tog-
skifte pa Ringsted Station

- Ved hastighedsnedsazettelse vil alle persontog mellem
Borup og Ringsted blive pafert en ekstra rejsetid pa to
minutter pa straekningen.

Trafikken Kgbenhavn H-Roskilde og videre ad Nord-
vestbanen til Holbaek og Kalundborg bergres ikke af
anlaegsarbejdet og vil derfor vaere normal. Rejsetider
til Sydbanen, som man skifter til i Ringsted, forlaenges
med godt 10 minutter.

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Rejsetidsforleengelser

Nedenstaende oversigt viser de tidsmaessige gener for
passagerne. Opgerelsen indeholder rejsetidsforlaen-
gelsen for bade de eksisterende passagerer og for de
passagerer, der bortfalder som fglge af generne. Selv-
om antallet af dage med hastighedsnedsaettelser og
enkeltsporsdrift i anlaegsfasen er gjort sa lille som
muligt, er den samlede rejsetidsforlaengelse for passa-
gerne i 5. sporslgsningen markant. Det skyldes bl.a. de
&ndrede kereplanforudszetninger for enkeltsporsdrift,
da der ikke er tilstraekkelig vendekapacitet pa Hgje
Taastrup Station.

5. spor Nybygning
Passagertimer (1000 timer) 7.012 470

Samlet rejsetidsforleengelse for passagererne (i 1000 timer)
for 5. sporslasningen og for Nybygningslasningen.

Vejtrafikken

Anlaegsarbejderne vil ogsa pavirke vej- og stitrafikken.
Visse vejstraekninger og stier vil saledes blive spaerret
eller omlagti anlaegsperioden.

Ved storstedelen af de veje, som bergres af anlaegsar-
bejdet, kan trafikken opretholdes ved nedseettelse af
hastigheden i forbindelse med lokal indsnaevring eller
forlaegning af vejen. Ved nogle lokaliteter vil det veere
nedvendigt helt at lukke vejen for trafik i anlaegsperio-
den. For begge lgsninger gzelder, at pavirkning af kryd-
sende veje saerligt vil ske, hvor de eksisterende broan-
laeg nedrives og erstattes af nye, og hvor der skal ske
anlaegsarbejder pa eksisterende broer og tunneler.

Vejtrafikken pa motorvejene vil blive bergrt i perioden,
hvor der skal etableres tunneler og broer pa steder,
hvor den fremtidige jernbane krydser motorvejen eller
eksisterende passager skal ombygges. Trafikken vil
blive omlagt til den ene halvdel af vejen ad gangen.
Det samlede antal kerespor vil som hovedregel veere
uzendret, men karespor indsnaevres i bredden.

Ved 5. sporslgsningen er det arbejdet ved Holbaekmo-
torvejen og Motorring 3, der medfgrer de storste
gener.

Ved Nybygningslgsningen generes biltrafikken isaer
ved Vigerslevvej, Vigerslev Allé, Allingvej, Brandby-
gstervej, Brondbyvester Boulevard, Motorring 3 og
Holbaekmotorvejen samt ved Greve Centervej, Solrad
Byvej, @lsemaglevej, Lyngvej, Ejbyvej og Vestmotorve-
jen. Endvidere vil anleegsarbejderne ved Kgoge bl.a.
betyde, at lastvognstrafikken til og fra Skandinavisk
Transport Center vil blive pavirket af vejomlaegninger.
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Nedenfor er vist det ggede trafikarbejde for vejtrafik-
ken som fglge af anlaegsarbejderne.

5. spor Nybygning
Personbiler 107 1.030
Lastbiler 5 46
Busser 7 69
1 alt 119 1.145

Samlede gener i form af rejsetidsforleengelse (i 1000 timer)
for vejtrafikken i begge lesninger under anleegsperioden

Sammenfatning

Generne for togpassagererne er storst i 5. sporslgsnin-
gen, mens generne for vejtrafikanterne er starst i
Nybygningslgsningen. Samlet er generne dog sterst i
5. sporslgsningen med godt 7,1 mio. tabte persontimer
mod ca. 1,6 mio. persontimer i Nybygningslgsningen.

Naturforhold

I tilleg til de pavirkninger af naturforholdene, som har
permanent karakter, vil der vaere midlertidige pavirk-
ninger i anlaegsperioden.

5. sporslgsningen

For at give plads til arbejdsomrader vil der enkelte ste-
der ske yderligere faeldning af traeer.

Arbejdsomrader ved Store Vejleadalen placeres pa et
lidt starre naturomrade, som er domineret af alminde-
ligt forekommende plantearter og traeer. Etableringen
af arbejdsarealer vil eventuelt midlertidigt kunne
pavirke spredningen af dyr. Arbejdsomraderne vil blive
minimeret for at mindske pavirkningen.

I omradet, hvor vendesporsanlagget skal etableres, vil
der ske forstyrrelser af markfirben, der udger en del af
en stgrre sammenhangende bestand i omradet.
Anlaegsarbejder sgges udfert i perioden fra midten af
maj til primo september. | denne periode vil det kun
vaere &g, som gar til grunde, mens de voksne dyr og
sidste ars unger vil blive skanet, idet de vil kunne flygte
til naerliggende lokaliteter og fa bedre ynglesucces aret
efter.

Arbejde i anlaegsperioden vil forega pa en sadan made,
at der ikke udledes forurenende stoffer og sand og jord
til vandlgb og seer. Under anlaegsarbejdet stilles derfor
krav til entreprengrerne om, at der udvises seerlig
opmarksomhed over for vandlgb og sger i nzerheden
af arbejdsomradet.

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Eksempel pd faunapassage for store og smad dyr og
vandlevende dyr.

Nybygningslgsningen

I anlaegsperioden er der en pavirkning af sprednings-
korridorerne ved bl.a. Vigerslevparken, Vestvolden,
Store Vejleadal, Lille Vejleadal og Karlstrup Skov.

Pavirkningen i anlaegsfasen vil vaere stor i Vigerslev-
parken. Det forsgges at bibeholde mindre omrader
med passagemulighed i anlaegsfasen.

Ved Vestvolden, Store Vejleddal og Lille Vejleadal etab-
leres arbejdsomrader med sterst mulig hensyntagen til
naturinteresserne, og det tilstraebes at opretholde pas-
sagemulighed under banen i hele anlaegsfasen.

| Karlstrup Skov vil der ske faeldning af et antal traeer
for at give plads til arbejdsomrader. Arealerne vil blive
genplantet efter anlaegsperioden. Der sikres faunapas-
sage langs Karlstrup Mgllebaek i videst muligt omfang i
hele anlaegsperioden.

Der vil ske forstyrrelser af naturomrader og padder i
Jersie Mose. For at minimere belastningen af naturom-
raderne tilstreebes det, at de mest forstyrrende
arbejdsprocesser udfgres mellem 15. august og 1.
marts.

Der kan i anleegsperioden forekomme forstyrrelser af
markfirben ved Solrad og Kage As. Anlaegsarbejder
ved Solrad og Kage As sgges udfert i perioden fra mid-
ten af maj til primo september.

Ved Kgge As og Kage A vil der ikke vaere arbejdsomra-
der, arbejdskgrsel, midlertidige jorddepoter eller ter-
reenaendringer i adalen uden for det omrade, hvor jern-
banen skal anlaegges.
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Stenkistebro

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Broen over Grevebaekken er fredet som fortidsminde. Broen er en plankebro af granitsten. Der vil stadig veere adgang til broen,
ndr banen er bygget.

Ved Kage A ved Regnemark undgés pavirkning af pig-
smerling i anlaegsfasen ved at forlaegningen af Kege A
udfgres uden for pigsmerlings ynglesaeson (maj-juni).
Det nye 3lgb afgrenes fra vandlgbets nuvaerende lgb,
og inden banen anlaegges.

Ved krydsende vandlgb vil der ske en pavirkning af
vandlgbsnaere naturomrader og dyreliv, nar der sker
midlertidig rerlaegning af vandlgbene eller anlaeg af
vandtaette byggegruber.

Der vil desuden ske forstyrrelse af flagermus ved
blandt andet faeldning af traeer, natarbejde og natbe-
lysning pa flere delstraekninger. Belysning pa arbejds-
pladsen om natten skal mindskes sa vidt muligt. For at
begraense risikoen for fjernelse af rasteomrader i traeer
og forstyrrelse af visse arters flyveveje reduceres trae-
feeldning mest muligt. Der opseettes flagermuskasser,
hvis der feeldes flagermusegnede traeer. Feeldningen
skal forega i september og oktober af hensyn til over-
vintrende flagermus og flagermuseunger.

Arbejde i anlaegsperioden vil forega pa en sadan made,
at der ikke udledes forurenende stoffer og sand og jord
til vandlgb og seer. Under anlaegsarbejdet kraeves det
derfor, at der udvises saerlig opmaerksomhed pa vand-
lab og sger i nerheden af arbejdsomradet.

Sammenfatning

Trafikstyrelsens undersggelser viser, at anleegsfasen
kan gennemfgres, sa den gkologiske funktionalitet for
bilag 4-arter kan opretholdes, og desuden vil at anlaeg
af banen ikke vaere i strid med bevaringsmalsaetninger
for Natura 2000-omrader.

Kulturhistoriske interesser

Der er registreret fund af fortidsminder flere steder
inden for undersggelseskorridoren. | henhold til muse-
umsloven vil der blive gennemfart arkaeologiske for-
undersggelser, inden anlaegsarbejdet igangseettes,
hvis det lokale museum vurderer det ngdvendigt.
Safremt der under anlaegsarbejdet gores nye arkaeolo-
giske fund, stoppes anlaegsarbejdet straks, og lokale
museer kontaktes.

Rekreative interesser

Generelt geelder det for begge lgsninger, at udnyttel-
sen af de rekreative interesser langs banestraekninger-
ne i anlaegsfasen vil blive pavirket af stgj fra anleegsar-
bejderne, arbejdstrafik, midlertidig lukning af stier og
inddragelse af arealer til arbejdspladser. Derudover vil
der vaere en raekke forhold med specifikke pavirknin-
ger.
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5. sporslgsningen

Alle 37 kolonihaver i Grgndalsvaenge Haveforening
bergres i anlaegsfasen af en 4 m bred arbejdsvej. Det
bliver ngdvendigt helt at lukke for haveaktiviteter i en
periode svarende til to saesoner. 25 huse og skure vil
blive flyttet eller nedrevet.

I omradet, hvor vendesporsanlaegget i Roskilde anlaeg-
ges, vil det sandsynligvis blive ngdvendigt at flytte
hundetraeningsarealet i anlaegsperioden.

Det vil i perioder vaere vanskeligt at faerdes pa nogle
stier langs banen, hvilket generelt vil mindske tilgaen-
geligheden i de pagaldende omrader. Der vil blive
etableret midlertidige adgangsveje, hvor det er muligt.

Etableringen af det nordlige spor vest for Sgndre Ring-
vej i Roskilde medfarer, at en kolonihave midlertidigt
far eksproprieret en arealstribe pa 5 m.

Nybygningslgsningen

For flere af de rekreative tilbud langs Nybygningslgs-
ningen vil pavirkningen veere stgrre i anlaegsperioden,
end nar banen er bygget. Det skyldes, at anlaegsarbej-
det stgjer, og at storre arealer bliver inddraget til
arbejdsomrader i denne fase.

Et antal rekreative stier vil blive lukket i anlaegsperio-
den. Hvor regionale, rekreative stier og vigtige stifor-
bindelser som f.eks. skolestier krydser banen eller
anlaeegsomraderne, vil der blive etableret midlertidige
stiforbindelser som erstatning.

En reekke rekreative gronne omrader vil blive bergrt i
anlaegsfasen. De vigtigste omrader er omtalt nedenfor.

De rekreative interesser i det gronne omrade ved Kul-
banevej og i omradet omkring Lerknolden i Vigerslev-
parken bliver kraftigt pavirket i anleegsperioden, da
store dele af arealet inddrages til arbejdsplads.

Det vil veere muligt at etablere erstatningshaver i
Brondby Haveby inden fjernelse af de eksisterende
haver, der ligger i Nybygningslagsningens linjefgring.

De rekreative omrader ved Vestvolden, Vallensbak
Mose, Karlstrup Skov og Kege A bliver ligeledes pavir-
ket i anlaegsperioden.

Der bliver saerlige pavirkninger i anlaegsfasen i Karl-
strup Skov, hvor der skal faeldes en del traeer. Det vil
betyde oget stgj. Feerdsel i skovomradet omkring
banen bliver besveerlig.

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Jordarbejde og jordforurening

| forbindelse med bade 5. sporslgsningen og Nybyg-
ningslesningen skal der handteres store maengder jord,
nar banedeemninger skal etableres eller udbygges, og
nar banen pa visse straekninger skal graves ned under
terraen.

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til de
geeldende regler, jordforureningsloven samt bekendt-
gorelsen om anmeldelse og dokumentation i forbin-
delse med flytning af jord. Handtering af jord pa Sjeel-
land skal endvidere folge bestemmelserne i Vejledning
i handtering af forurenet jord pa Sjeelland 2001 (Jord-
plan Sjzelland) med tilhgrende rettelsesblade.

Jordforureningsloven skal beskytte menneskers sund-
hed, grundvandet og miljeet i gvrigt ved at forebygge,
fierne eller begraense jordforurening og forhindre eller
forebygge menneskeskabt skadelig virkning fra jord-
forurening. Jordforureningsloven omhandler udeluk-
kende jord, der er forurenet pa grund af menneskelig
pavirkning.

Med baggrund i jordforureningsloven kan regionerne
kortlaegge arealer pa henholdsvis Vidensniveau 1 og 2
(V1 og V2). Et areal kortlaegges pa V1-niveau, hvor der
er mistanke om forurening baseret pa viden om forure-
ningstruende aktiviteter pa eller nzer arealet. Et areal
kortlaegges pa V2-niveau, hvis der er konstateret for-
urening, og det er sandsynligt, at forureningen vil have
skadelig virkning pa mennesker og milje. Et areal kan
saledes godt veaere registreret som forurenet, men ikke
veere kortlagt. Banedanmark og DSB har endvidere
registreret mulige og kendte forureninger pa deres
arealer. Med baggrund i jordforureningsloven har kom-
munerne gennemfart omradeklassificering af jord,
som de forventer er lettere forurenet. Med enkelte
undtagelser er al jord inden for byzoner vurderet som
lettere forurenet og dermed omradeklassificeret.

Inden et anlaegsarbejde igangsaettes pa et forurenet
areal, skal der sgges om tilladelse i henhold til § 8i
jordforureningsloven. | den forbindelse vil der blive
foretaget en risikovurdering og en vurdering af beho-
vet for afvaergetiltag for at sikre jord, grundvand og
gvrige miljginteresser i forbindelse med anlaegsarbej-
det.

Bekendtgerelse om anmeldelse og dokumentation i
forbindelse med flytning af jord udstikker reglerne for, i
hvilke tilfaelde flytning af opgravet jord skal anmeldes
til myndighederne. Reglerne for, hvad man kan gare
med forurenet jord, afhaenger af, hvad jorden er for-
urenet med, og i hvilken grad jorden er forurenet.
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Overskudsjord

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Eksempel pd placering af overskudsjord langs banen ved Trekroner.

I henhold til Jordplan Sjeelland kan jord pa baggrund af
forureningsgrad opdeles i fire jordklasser. Jord i klasse 1
er stort set uforurenet. Lettere forurenet jord klassifice-
res som klasse 2. Jord i klasse 3 defineres som forure-
net, og jord i klasse 4 betegnes som kraftigt forurenet.
Disse opdelinger i jordklasser benyttes bl.a., nar jorden
skal bortskaffes til modtageanlaeg, eller der skal seges
om tilladelse til at genindbygge opgravet jord.

I de to projekterede lgsninger skal der gennemfares
anlaegsarbejder pa forurenede arealer. | Nybygnings-
lasningen drejer det sig f.eks. om nogle kraftigt forure-
nede grunde ved Retortvej/Kulbanevej, hvor der tidli-
gere har veaeret asfaltfabrik, tankstation og gasveerk,
og ved Vallensbaek S@ og Karlstrup, hvor der begge ste-
der er deponeret affald. | forbindelse med 5. sporslgs-
ningen er der generelt kun tale om mindre forurenin-
ger, primaert inden for banens areal. Anlaegsteknisk er
det ikke i alle tilfaelde ngdvendigt at bortgrave hele
forureningen. Bliver det aktuelt at efterlade en restfor-
urening under baneanlaegget, skal der i hvert enkelt til-
faelde foretages en risikovurdering i forhold til grund-
vandsinteresserne i omradet. Herefter kan miljgmyn-
dighederne enten give tilladelse til at efterlade en rest-
forurening eller stille krav om yderligere oprydning.

Det er Trafikstyrelsens intention, at sa meget af den
opgravede jord som muligt genindbygges i projekter-

ne. Det gaelder 0gsa lettere forurenet jord, hvor det er
miljomaessigt forsvarligt. Handtering af forurenet jord,
herunder placering af midlertidige jorddepoter, skal
foregd, sa det omgivende miljg, herunder grundvand,
ikke pavirkes ungdigt.

Genindbygning af jord, der er lettere forurenet med
immobile stoffer, kan ske i henhold til reglerne i
Bekendtgerelse om genanvendelse af restprodukter
ogjord til bygge- og anlaegsarbejder. | andre tilfaelde vil
det veere ngdvendigt med en tilladelse i henhold til
miljobeskyttelsesloven. Inden der kan gives tilladelse
til at genindbygge lettere forurenet jord, kan miljgmyn-
dighederne kraeve, at der foretages en risikovurdering
af grundvandsinteresser samt gvrige miljg- og natur-
forhold.

Trafikstyrelsen har veeret i dialog med hovedparten af
de bergrte kommuner vedrgrende udpegning af omra-
der, hvor overskudsjord fra projektet kan genindbygges
i f.eks. volde langs banen eller kan anvendes til terraen-
regulering. Miljoredeggrelsens haefter 2-5 indeholder
oversigtskort, der viser forslag til placering af over-
skudsjord pa de enkelte delstraekninger.
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Jordmaengder

For 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen er der
gennemfgrt beregninger af, hvor meget jord der skal
afgraves, samt hvor meget rajord og muld der er brug
for at genindbygge i selve projektet, f.eks. i banedaem-
ninger. Hvor stor en andel af den opgravede jord, der er
til radighed til genindbygning, er afhaengigt af jordens
geotekniske egenskaber og forureningsgrad, samt
hvornar jorden er til radighed i projektet.

Med udgangspunkt i den viden, der foreligger om for-
urenede, kortlagte og omradeklassificerede arealer
samt generel viden om forurening ved veje og jernba-
ner, er forureningssituationen langs henholdsvis 5.
sporslgsningen og Nybygningslgsningen vurderet, og
fordelingen af opgravet jord pa jordklasser er anslaet.
Derudover er der i det omfang, det har vaeret muligt,
foretaget vurderinger af, hvor meget af jorden der er
geoteknisk egnet til genindbygning. Pa den baggrund
er det anslaet, hvor meget overskudsjord der er af en
kvalitet, sa det enten kan genindbygges i selve bane-
anleegget, i volde eller til terreenregulering langs
banen.

5. sporslgsningen

| forbindelse med anlaeg af 5. sporet mellem Ny Elle-
bjerg Station og Baldersbregnde samt vendesporsan-
laegget syd for Roskilde skal der afgraves henholdsvis
114.400 m?3 0g 205.000 m? jord. Pa straekningen mel-
lem Ny Ellebjerg Station og Baldersbrgnde er der brug
for at genindbygge i alt 73.000 m? rdjord i forbindelse
med udvidelse af banedeemningen og etablering af fly-
overen i Baldersbronde. Der forventes ikke at skulle
genindbygges rajord i forbindelse med selve banean-
laegget i Roskilde.

Pa straekningen mellem Ny Ellebjerg Station og Bal-
dersbrende ma en forholdsmaessigt stor del af den
afgravede jord forventes at vaere geoteknisk uegnet til
genindbygning, da der pa denne straekning hovedsag-
ligt afgraves overfladenzere lag, som kan have tvivl-
somme geotekniske egenskaber. Det er derfor usik-
kert, om behovet for rajord til genindbygning i selve
baneanlagget fuldt ud kan daekkes af den afgravede
jordmaengde.

Der er ikke planer om at lave volde eller terreenregule-
ring mellem Ny Ellebjerg Station og Baldersbronde af
evt. overskudsjord. Det jordoverskud, som ikke kan
genindbygge i selve projektet, forventes bortskaffet til
eksternt modtageanlaeg.

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Ved vendesporet forventes det, at der kan genindbyg-
ges ca. 82.000 m?* overskudsjord i stgjvolde langs vest-
siden af vendesporsanlagget og langs Holbaek Motor-
vejen. Dette giver et jordoverskud pa ca. 123.000 m?,
som skal bortskaffes. En del af de afgravede materialer
fra vendesporsanlagget kan forventes at vaere grus og
sand af grusgravskvalitet, som kan afsaettes til rastof-
industrien.

Miljoredegerelsens haefte 2 indeholder et oversigts-
kort, der viser forslag til placering af overskudsjorden
ved vendesporet i Roskilde. | det videre projekterings-
arbejde vil det i samarbejde med Roskilde Kommune
blive endeligt fastlagt, hvordan overskudsjorden skal
placeres ved vendesporsanlagget, herunder om der
eventuelt kan placeres lettere forurenet jord i omradet.

Nybygningslgsningen

Langt hovedparten af den jord, der skal afgraves i for-
bindelse med Nybygningslesningen, forventes at vaere
ren. Lettere forurenet jord vil primaert vaere overflade-
jord langs starre veje og i byomrader, mens forurenet
jord kan forventes i mere begraenset omfang ved saer-
lige lokaliteter, som f.eks. i omradet ved Kulbaneve;j.

Pa hele banestraeekningen fra Ny Ellebjerg Station til
Ringsted Station skal der i alt afgraves ca. 3.302.800 m3
muld og rajord. Af disse vurderes 232.800 m? at vaere
geoteknisk uegnet eller for forurenet (klasse 3 og 4) til
genindbygning. | selve baneanlaegget er der brug for at
genindbygge 1.445.600 m? rajord og muld. Dette ska-
ber et jordoverskud pa 1.624.400 m? rajord og muld,
som er til radighed for terraenrequlering eller etable-
ring af volde langs banen.

Pa baggrund af dialog med de bergrte kommuner er
der udpeget forslag til placering af overskudsjorden
langs baneanlaegget. | alt er der fundet plads til at gen-
indbygge 2.356.000 m? jord, hvilket er en overkapaci-
teti forhold til det reelle jordoverskud. Miljeredeggarel-
sens haefter 3-5 indeholder oversigtskort, der viser for-
slag til placering af overskudsjord pa de enkelte del-
straeekninger. Forslagene til placering af overskudsjord
tager hensyn til de natur- og miljginteresser, der er i de
respektive omrader.

| detailprojekteringsfasen vil det i samarbejde med de
bergrte kommuner blive endeligt besluttet, hvilke for-
slag til placering af overskudsjord der skal arbejdes
videre med, herunder hvilke der eventuelt kan benyt-
tes til placering af lettere forurenet jord.
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Sammenfatning

Mangden af jord, der skal afgraves og pafyldes i
Nybygningslgsningen, er betydeligt storre end i 5.
sporslgsningen. Det skyldes primzert, at hele straeknin-
gen fra Ny Ellebjerg Station til Ringsted Station bestar
af et nyt baneanlzeg. I 5. sporslgsningen er der tale om
udbygninger pa dele af det eksisterende baneanlaeg
samt et vendesporsanlaeg, mens der pa lange straek
ingen udbygninger er.

I Nybygningslgsningen er der fundet plads til al den
rene og lettere forurenede jord, som afgraves, enten i
selve baneanlaegget eller som terraenregulering langs
baneanlaegget. Det forventes derfor, at der skal bort-
skaffes under 10 pct. af den jord, der afgraves i projek-
tet.

I 5. sporslgsningen er det mere usikkert, hvor meget af
den afgravede jord der kan genindbygges i projektet,
og dermed hvor meget der skal bortskaffes. Dette
skyldes primaert usikkerhed om jordens geotekniske
egenskaber.

Grundvand og drikkevand

Langs visse dele af straeekningerne ligger de primaere
grundvandsmagasiner, hvorfra der indvindes drikke-
vand, sa teet pa overfladen, at det kan give problemer
ved udgravninger til fundamenter og underfgringer
myv. Ligeledes kan de overfladenaere, sekundaere
grundvandsmagasiner give problemer ved en lang
reekke lokaliteter.

Ved udvalgte lokaliteter kan det derfor blive ngdven-
digt at gennemfgre midlertidige grundvandssaenknin-
ger for at holde byggegruberne tgrre i anleegsfasen.
Grundvandsankning i det primaere magasin vil blive
udfert, sa vandindvindingsinteresserne i de bergrte
omrader ikke pavirkes. | den forbindelse kan det blive
ngdvendigt at gennemfere afveergeforanstaltninger,
som begraenser saenkningen af grundvandet til omra-
det lige omkring byggegruben. Det kan f.eks. vaere
sektionsvis udgravning og terholdelse, reinfiltration af
oppumpet grundvand og afskaerende vaegge, som
spunses ned omkring byggegruben. Midlertidige
grundvandssankninger vil blive gennemfert i henhold
til aftaler med kommunerne og de bergrte vandindvin-
dere.

Ved grundvandssaenkninger skal der tages hensyn til
faren for, at eventuelle forureninger med mobile stof-
fer i neeromradet kan spredes som folge af grund-
vandssankningen. Dette vil ved de aktuelle grund-
vandssaenkninger blive ngje overvaget. Oppumpet

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

grundvand vil blive renset i ngdvendigt omfang, inden
det ledes bort til sger og vandlgb eller bliver ledt tilba-
ge til undergrunden.

| seerlige tilfaelde kan oppumpet grundvand af drikke-
vandskvalitet tilbagefares til det naerliggende vand-
vaerk.

For at beskytte jord og grundvand stilles der krav til
entreprengrerne om, at f.eks. braendstof skal handte-
res og opbevares korrekt, sa spild undgas. Ligeledes vil
der blive stillet krav om, at der i tilfaelde af spild straks
iveerksaettes passende afvaergeforanstaltninger.

5. sporslgsningen

Det datagrundlag, der ligger til grund for vurderingen
af behovet for midlertidige grundvandssankninger, er
usikkert. Derfor skal der foretages naermere undersg-
gelser i detailprojekteringsfasen. Umiddelbart vurderes
det at veere ngdvendigt med midlertidige grundvands-
saenkninger i det primaere grundvandsmagasin i for-
bindelse med etablering af fundamenter til en raekke
byggerier. Det drejer sig om en bro ved Motorring 3, en
rampe til Albertslundcentret, en ny bro ved Vridslgse-
vej, en udvidelse af en bro over Holbaekmotorvejen ogii
forbindelse med etablering af spunsvaeg ved Store Vej-
leadalen. Desuden bliver det ngdvendigt at senke
grundvandet midlertidigt i det gvre, sekundaere grund-
vandsmagasin i forbindelse med anlaeg af vendesporet
i Roskilde.

Nybygningslgsningen

I Nybygningslgsningen bliver der flere steder behov for
at anlaegge banen eller krydsende veje og stier under
grundvandsspejlet i det primaere grundvandsmagasin.
| forbindelse med udgravningerne skal der derfor gen-
nemferes midlertidige grundvandssaenkninger i det
primaere magasin. | detailprojekteringsfasen skal der
laves naermere undersggelser, sa grundvandssaenknin-
ger og neodvendige afvaergeforanstaltninger kan
dimensioneres korrekt

Der skal formentlig gennemfares midlertidige grund-
vandssaenkninger i det primaere magasin i starrelses-
ordenen 1-5 m ved Hvidovrevej/Allingvej, Holbaekmo-
torvejen/Brgndbygstervej, Brandbyvester Boulevard,
Horsestien, Sgndre Ringvej, Engstrupstien og langs Kul-
banevej. Ved Kulbanevej er det dog kun i forbindelse
med den projekterede tunnellgsning.

Ved Motorring 3, Vallensbaek Torvevej, Brandbyvester
Boulevard, Horsestien, Grevevej, Mosede Landevej,
Karlslunde Centervej og Havbogardsvej kan det ogsa
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blive ngdvendigt at foretage mindre grundvandssank-
ninger i det primaere magasin.

De midlertidige grundvandssaenkninger, der ligger naer
forurenede lokaliteter som f.eks. ved Retortvej/Kulba-
nevej, hvor der tidligere har veeret en asfaltfabrik, en
tankstation og et gasvaerk, vil ngje blive overvaget, sa
forureningerne ikke spredes.

Sammenfatning

Med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger og ngje
overvagning vurderes det, at grundvandssaenkninger-
ne kan gennemfgres uden konsekvenser for drikke-
vandsinteresserne langs banestraekningen

Luftkvalitet

En vurdering af luftkvaliteten i anlaegsperioden vedrg-
rer omfanget af udledninger fra de mange byggeplad-
ser, der skal etableres, nar banen bygges. Vurderingen
baseres pa en raekke udvalgte punkter, hvor udlednin-
gerne kan forventes at blive saerligt store. Det geelder
omrader, hvor afstanden mellem arbejdsomraderne
og de naermeste boliger er under 100 m.

De udledninger, der isaer fokuseres p3, er kvaelstofoxi-
der (NOy) og partikler. Kveelstofoxiderne kan irritere
luftvejene og nedsette lungefunktionen og mod-
standskraften over for infektioner i lungerne. Derud-
over kan de medvirke til sur nedbgr, som pavirker plan-
ter og sarbare vandmiljeer. Partiklerne - iszer de mind-
ste - kan forarsage bade luftvejssygdomme og hjerte-
kar-sygdomme.

De kilder, der kan bidrage til luftforurening i anlaegspe-
rioden, er bl.a. udledninger fra lastbiler, der transporte-
rer materialer til byggepladserne og karer jord veek fra
udgravningerne, gravemaskiner og andre entreprengr-
maskiner, tomgangskgrsel fra lastbiler, der holder og
venter, samt udledninger af stgv og lugt fra forurenet
jord.

Miljebelastningen pa enkelte arbejdssteder vil sta pa i
laengere tid - enkelte steder i op til to ar. Pa steder, hvor
der bygges broer, tunneler eller andre starre konstruk-
tioner vil der vaere 3-5 lastbiler og 3-5 entreprengrma-
skiner i gang samtidig. Hvad selve sporarbejdet angar,
vil arbejdet i det enkelte omrade kun sta pa i ca. en
maned.

De mest belastede lokaliteter forventes at vaere place-
ret i byomraderne. Det gaelder iszer i Nybygningslgs-
ningen for straekningen langs Kulbanevej og mellem
Vigerslevvej og Hvidovreve;j.

Pévirkning af omgivelserne - mens banen bygges

Erfaringer fra malinger under anlaegget af Metroen i
Kgbenhavn viser, at udledninger fra entreprengrmaski-
ner og lastbiler ikke vil medfgre vaesentlige mer-kon-
centrationer af kveelstofoxider i boligomraderne langs
anlaegget.

Der kan forventes en del udledninger af stgv fra hand-
teringen af jord, udlaegning af grus og skaerver, karsel
pa torre jord- og grusveje og fra forskellige nedriv-
ningsarbejder. Dette stgv vil besta af mange kornster-
relser. Det vurderes, at storstedelen af stovet er af en
storrelse, der falder hurtigt til jorden, og som derfor
ikke vil spredes over laengere afstande. Belastningen af
de naerliggende boliger vil vaere vaerst i tarre perioder
og i perioder med megen vind.

I omradet ved Kulbanevej kan der ogsa blive tale om
lugtgener fra opgravet jord. Hvad der skal ske med den
pagaeldende jord, afhaenger af aftaler med myndighe-
derne. Naboerne vil blive informeret i tilfeelde af risiko
for lugtgener.

Sadan mindskes miljeagenerne

Arbejdet med at bygge banen vil i stort omfang forega
inden for normal arbejdstid. | perioder kan der dog
forega arbejde pa andre tidspunkter, herunder i week-
ender. Pavirkningen af boligomraderne vil vaere storst
inden for normal arbejdstid, nar faerrest mennesker
opholder sig i deres boliger.

Der findes en raekke forskellige mader, hvorpa miljgge-
nerne kan mindskes. Disse foranstaltninger vil sa vidt
muligt blive taget i anvendelse ved anlaeg af banen.

Der stilles krav til entreprengrerne om partikelfiltre og
katalysatorer pa arbejdsmaskiner og lastbiler, sa de
overholder EU-normerne. Der stilles ogsa krav om
lobende vedligehold. Jordtransporten reduceres mest
muligt. Der vandes hyppigt i forbindelse med jordbe-
handling og udlaegning af skaerver for at reducere stav-
generne. Der udlaegges stalplader pa jordomrader,
hvor der kerer lastbiler og entreprengrmaskiner. Trans-
portveje og lastbiler renggres jaevnligt, og flader med
lugtende, forurenet jord overdaekkes.

Sammenfatning

Det er vanskeligt at sammenligne omfanget af konse-
kvenserne i henholdsvis Nybygningslgsningen og 5.
sporslgsningen. Men umiddelbart vil omfanget af
gener vaere sammenfaldende med antallet af bolig-
omrader i naerheden af anlaegsomradet.

Ved 5. sporslgsningen vil anlaegsarbejderne pa en stor
del af den straekning, der skal udbygges, forega naer
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ved boligomrader med deraf fglgende risiko for stov-
og lugtgener for naboerne.

Dette er ligeledes tilfeeldet for Nybygningslgsningen pa
straekningen fra Ny Ellebjerg til Hvidovre. Hertil kom-
mer, at omfanget af jordhandtering og dermed jord-
transport vil veere vaesentligt sterre i Nybygningslas-
ningen end i 5. sporslgsningen. Fra Hvidovre til Fjelle-
bro vil anleegsarbejderne i sterre omfang forega i en
vis afstand fra sterre boligomrader, men der vil dog
forekomme anlaegsarbejder taet ved en raekke bebyg-
gelser og kolonihaver.

Affald

Bade i 5. sporslgsningen og i Nybygningslgsningen vil
der forekomme store mangder affald fra blandt andet
omlaegning af spor, nedrivning af broer og ejendomme
og ved vejarbejder.

Affaldet fra projektet sorteres, handteres og bortskaf-
fes i overensstemmelse med de bergrtes kommuners
regulativer for erhvervsaffald.

Regulativerne skal sikre, at sterre maengder bygge- og
anlaegsaffald sorteres, sa mest muligt enten genbru-
ges direkte eller genanvendes efter knusning, sadledes
at forurening forebygges, og ressourceforbruget
begraenses. F.eks. kan opbrudt asfalt genanvendes i
asfaltindustrien og dermed vaere med til at reducere
nettoforbruget af asfalt i projektet, ligesom knust
beton kan genanvendes i byggeindustrien.

Materialer, som har en kvalitet, der gor dem egnede til
direkte genbrug, laegges i depot med henblik pa sene-
re genanvendelse. Der er endnu ikke foretaget en kon-
kret vurdering af hvilke materialer, der kan genanven-
des.

En mindre del af affaldet bestar af farligt affald, som
skal handteres efter szaerlige regler. Dette geelder f.eks.
olieaffald, asbestholdige materialer og isoleringsmate-
rialer.

5. sporslgsningen

Pa streekningen mellem Ny Ellebjerg og Baldersbrgnde
skal der i forbindelse med omlaegning af eksisterende
spor bortskaffes skaerver, sveller og skinner, med min-
dre materialerne har en kvalitet, sa de kan genanven-
des. Ligeledes skal der nedrives og ombygges broer,
tunneller og perroner samt omlaegges stier mv., hvilket
vil give ophav til affald i form af beton, forskallings-
braedder, asfalt mv.

Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges

Anlaeg af vendesporsanlaegget i Roskilde vil medfere
begraensede mangder affald fra nedrivning af 11 byg-
ninger. Her vil blandt andet vaere tale om tegl, beton,
eternit, trae, fliser, asfalt, glas og metal.

Nybygningslgsningen

| forbindelse med Nybygningslgsningen skal der nedri-
ves og ombygges en lang raekke broer samt omlaegges
veje og stier. Dette vil generere store mangder affald
af beton, armering og asfalt mv. Pa straeekningen skal
der endvidere nedrives en lang raekke ejendomme af
forskellig type, herunder kolonihavehuse, parcelhuse,
lagerbygninger etc. Det vil generere affald i form af
bl.a. tegl, beton, eternit, trae, fliser, asfalt, glas og
metal. | forbindelse med tilslutning af den nye bane til
den eksisterende bane skal der ske en ombygning af
de eksisterende spor, hvilket vil generere affald i form
af sveller, skinner og skaerver.

Nar jernbanen er bygget, vil der Isbende dannes affald,
nar spor, sveller og andre installationer skal udskiftes.

Sammenfatning

Bortskaffelse af affald fra bade 5. sporslgsningen og
Nybygningslgsningen vil ske i henhold til de geeldende
erhvervsaffaldsrequlativer i de respektive kommuner,
og konsekvenserne for miljoet ved bortskaffelse af
affaldet fra projektet vurderes at vaere begraensede.
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Andre undersagte losninger

Ud over de projekterede lgsninger er en reekke andre lgsninger undersggt
i lgbet af projekteringsprocessen. Disse lgsninger er kort beskrevet i dette
kapitel. Numrene henfgrer til kortet pa neeste side.

5. sporslgsningen
Station for fjerntog i Glostrup @

Muligheden for at etablere en station for fjerntog i Glo-
strup som en del af 5. sporslgsningen blev undersggt i
forbindelse med Strategianalysen i 2005. Det vil bl.a.
kraeve et nyt perronanlaeg og forudsaetter omfattende
ekspropriationer af boliger naer stationen.

Trafikstyrelsen har siden vurderet, at passagergrundla-
get for en fjerntogsstation ikke er tilstraekkeligt i for-
hold til anleegsprisen.

Overdaekning ved Brgndbygster @

Mellem Radovre Station og Vestvolden passerer 5. spo-
ret store og hgje boliger, som ligger taet op ad banen.
Det giver et saerligt behov for stgjafskaermning, og der-
for har Trafikstyrelsen undersggt muligheden for at
etablere en 2,1 km lang overdaekning pa denne del af
straekningen. Overdzaekningen kan udfgres som en hgj
tunnel over hele banerealet med byparkfaciliteter eller
som en simpel overdaekning med gangbroer, hvor
taget leegges som et fladt Iag over de stgjskaerme, der
danner sider.

En overdaekning forventes at reducere stgjniveauet
markant ved de narmeste boliger. Samtidig vil en
overdaekning udformet som en bypark fjerne den bar-
rierevirkning, som banen udger i dag.

Trafikstyrelsen vurderer, at den betydeligt hgjere pris i
forhold til den projekterede lgsning ikke star mal med
de gevinster, der opnas med en overdakning.

Fleksibel sporanvendelse Hvidovre-
Hgje Taastrup @

I den projekterede lgsning bygges en bro til godstog
over banen ved Ring 5 i Baldersbrende. Denne bro vil
udgere en markant barriere i omradet. Med en fleksi-
bel anvendelse af sporene mellem Hvidovre og Hgje
Taastrup kan man erstatte broen med en raekke spor-
forbindelser mellem hovedsporene, som giver mulig-
hed for en smidig afvikling af trafikken med gods- og
passagertog.

Anlaegsomkostningerne ved den fleksible sporanven-
delse er vaesentligt hgjere end prisen for den projekte-
rede lgsning. Ud fra en samlet vurdering af undersggel-
sens resultater vurderer Trafikstyrelsen, at de betydeli-
ge trafikale gener for togtrafikken under anlaegsarbej-
det og den hgjere pris i forhold til den projekterede lgs-
ning ikke star mal med de gevinster, der opnas med
den fleksible sporanvendelse mellem Hvidovre og Hgje
Taastrup.

Station ved vendesporet i Roskilde @

Der kan etableres en station med perroner, stations-
bygning og parkeringsomrade ved vendesporet i Ros-
kilde. Lasningen far i forhold til den projekterede lgs-
ning to sporforbindelser - den ene til vendesporsan-
laegget og den anden fra vendesporsanlaegget til Ros-
kilde Station langs med Lille Syd Banen.

Trafikstyrelsen vurderer, at driftsindtaegterne ikke er
tilstraekkelige til at forrente og afskrive omkostninger-
ne til en station. Lesningen indgar derfor ikke i den pro-
jekterede lgsning.

En eventuel senere etablering af en station i omradet
vil indebzere, at de jordvolde, der etableres i forbindel-
se med vendesporet, skal flyttes.

Lange tog og station ved vendesporet
i Roskilde ©

Lesningen med lange tog og station ved vendesporet i
Roskilde ger det muligt for 320 m lange tog at vende
og kgre i depot. Anlaegget vil ga under Holbaekmotor-
vejen. Der etableres en station med perroner, stations-
bygning og parkeringsomrade. | forhold til den projek-
terede lgsning far denne lgsning to sporforbindelser -
den ene til vendesporsanlagget og den anden fra ven-
desporsanlagget til Roskilde Station langs med Lille
Syd Banen.

Trafikstyrelsen har vurderet, at driftsindtaegterne ved
denne lgsning ikke opvejer de omkostninger og gener,
som lgsningen indebaerer.
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Andre undersggte lgsninger

Andre undersagte losninger

Roskilde Kebenhayn
Kage Bugt
Ringsted
Nye spor
= Eksisterende bane
0 5 km

To ekstra spor Adamshgj-Ringsted ®

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for at etab-
lere to ekstra spor mellem Adamshgj og Ringsted som
en del af 5. sporslgsningen. Disse nye spor udfletter fra
den eksisterende bane ca. 200 m vest for Bedstedve;j.
Herfra anlaegges de nye spor pa sydsiden af den eksi-
sterende bane. Med udbygning af Nordvestbanen med
et ekstra spor mellem Lejre og Vipperad kan de to nye
spor mellem Adamshgj og Ringsted skaffe samme
kapacitet som et vendesporsanlaeg i Roskilde og der-
med erstatte vendesporsanlaegget.

Trafikstyrelsens undersggelser viser imidlertid, at
driftsgkonomien ved at vaelge to ekstra spor mellem
Adamshgj og Ringsted er ringere end driftsgkonomien
ved at anlaegge et vendesporsanlaeg ved Roskilde.

Da Trafikstyrelsen herefter har valgt at indarbejde ven-
desporslgsningen i den projekterede lgsning, arbejdes
der ikke videre med de to ekstra spor mellem Adams-
hgj og Ringsted.

Nybygningslgsningen
Boret tunnel Kulbanevej-Vestvolden @
Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for at etab-

lere en 4,9 km lang tunnel fra Kulbanevej til Vestvol-
den.

Den skgnnede pris for en boret tunnel medferer en
merudgift pa 2 mia. kr. i forhold til den projekterede
lasning. Overslaget er dog forbundet med en betydelig
usikkerhed.

Trafikstyrelsen har ud fra en samlet vurdering af gko-
nomi og miljegevinster valgt ikke at arbejde videre
med denne lgsning.

Smallere motorvej i Hvidovre @

Denne lgsning er stort set identisk med den projekte-
rede lgsning mellem Ny Ellebjerg Station og Vigerslev-
vej. Fra Vigerslevparken far banen et sydligere forlgb
for at undga at nedrive lejligheder i Andelsboligfor-
eningen Thorvalds Minde pa Vigerslev Allé. Det bety-
der ogsd, at 10 enfamilieshuse langs Allingvej ikke
bergres vaesentligt i anlaegsfasen.

I dag har Holbaekmotorvejen tre kerespor i udadgaen-
de retning fra krydset ved Folehaven og Vigerslevvej
frem til Avedgre Havnevej. P de farste 200 m vil der
fortsat veere tre karespor, men herefter medfarer lgs-
ningen, at motorvejen gradvist indsnaevres til to kgre-
spor. Efter Avedgre Havnevej har motorvejen igen tre
karespor.

Vejdirektoratet finder den smallere motorvej i Hvidovre
uacceptabel, fordi den begraenser motorvejens kapaci-
tet og mulighed for fremtidige udvidelser.
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Anlaegsprisen for denne lgsning skennes at vaere 100
mio. kr. hgjere end prisen for den projekterede lgsning.
Ud fra en samlet vurdering har Trafikstyrelsen valgt
ikke at arbejde videre med lgsningen.

Overdaekning af Holbazkmotorvejen
og jernbanen i Hvidovre @

| forbindelse med Trafikstyrelsens undersggelse af lgs-
ningen Smallere motorvej i Hvidovre er ogsa mulighe-
den for en samlet overdaekning af Holbaekmotorvejen
og jernbanen i Hvidovre undersggt. Hvis det besluttes
at gennemfgre Nybygningslgsningen, kan der dbnes
mulighed for at udvide jernbanens overdakning til
0gsa at omfatte motorvejen.

En overdaekning vil skabe et mere sammenhangende
byrum i Hvidovre og fjerne stgjgenerne fra motorvejen
for de omkringliggende ejendomme.

Trafikstyrelsen har skennet, at omkostningerne til en
overdakning i forbindelse med lgsningen Overdaek-
ning af Holbaekmotorvejen og jernbanen i Hvidovre er
ca. 450 mio. kr. hgjere end en lgsning uden en over-
daekning. Muligheden med overdaekning skal ses som
en perspektivering, idet jernbaneprojektet kan gen-
nemferes uden.

Tunnel under Vestvolden @

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for at etab-
lere en tunnel under Vestvolden. Lgsningen falger den
samme linjefaring som i den projekterede lgsning,
men i stedet for at fore banen igennem Vestvoldenien
aben afgravning, fores den under voldanlaegget og
Motorring 3 i en lukket tunnel. Tunnelens laengde er
550 m. Banen fgres efterfelgende under Brgndbyve-
ster Boulevard og Midlergardsvej. Lgsningen har den
fordel, at hele anlaegget omkring Vestvolden kan gen-
etableres, nar anlaegsperioden er afsluttet, og volden
er efterbehandlet og tilplantet pany.

Tunnellgsningen er vurderet til ca. 710 mio. kr. og er
saledes vaesentligt dyrere end den projekterede lgs-
ning, og den vil ogsad have midlertidige konsekvenser
for Vestvolden. Trafikstyrelsen har ud fra en samlet
vurdering valgt ikke at arbejde videre med denne lgs-
ning.

Teet pa motorvejen ved Vestvolden @

Formalet med lgsningen Tzt pa motorvejen ved Vest-
volden er at undga en ny gennembrydning af Vestvol-
den ved, at den nye bane passerer Vestvolden samme
sted som Holbaekmotorvejen.

Andre undersagte losninger

Da jernbane og motorvej i denne lgsning feres gennem
Vestvolden samme sted, skanes de kulturhistoriske
interesser, der knytter sig til Vestvolden mere i denne
lesning end i den projekterede lgsning. Det betyder
0gs3, at Stavnsbjerggard kan bevares pa sin nuvaeren-
de placering, og at Avedgresletten ikke opsplittes yder-
ligere. Det betyder ogs3, at arealet pa vestsiden af
Motorring 3, der formentlig gemmer pa flere fortids-
minder, ikke bergres.

Vejdirektoratet finder lgsningen uacceptabel, fordi den
umuligger en eventuel senere udvidelse af motorvejen
pa dette sted.

Den skennede anlaegspris for denne Igsningsmulighed
er 615 mio. kr. hgjere end prisen for den projekterede
lasning. Det skyldes bl.a. behovet for en reekke kompli-
cerede lednings- og vejomlaegninger ved motorvejen.
Ud fra en samlet vurdering har Trafikstyrelsen valgt
ikke at arbejde videre med denne lgsning.

Nord om kolonihaverne i Breandby ®

Den projekterede lgsning fores gennem et kolonihave-
omrade i Brgndby. Blandt disse kolonihaver er ogsa de
karakteristiske runde kolonihaver, der blev etableret i
midten af 1960’erne. Haveanlaegget er ikke fredet,
men udpeget som omrade med kulturhistoriske vaerdi-
er. Den projekterede lgsning medferer, at tre af de
nordlige kolonihavecirkler med i alt 35 kolonihaver ma
nedlaegges og flyttes til en anden beliggenhed.

Derfor har Trafikstyrelsen undersggt muligheden for at
fore jernbanen nord om kolonihaverne, sa ingen af
haverne bergres.

Tekniske analyser viser, at linjefgringen nord om kolo-
nihaverne er langt mere kompliceret end den projekte-
rede lgsning. Den skennede anlaegspris for lgsningen
er saledes 225 mio. kr. hgjere end for den projekterede
lesning. Dette belgb skal sammenholdes med, at de
bergrte kolonihaver kan blive flyttet til et andet sted i
lokalomradet for en langt lavere pris. Ud fra en samlet
vurdering har Trafikstyrelsen derfor valgt ikke at arbej-
de videre med lgsningen.

Syd om Vallensbak So ®

Trafikstyrelsen har undersegt muligheden for at
anlaegge den nye bane syd om Vallensbak Sg. Denne
linjefering er kortere end den projekterede Igsning
nord om sgen, og samtidig er skaeringen med Kgge
Bugt Motorvejen mindre kompliceret ved denne linje-
foring, idet banen kan fgres under motorvejen i en tun-
nel, mens den projekterede Igsning nord om Vallens-
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baek Sg fares over motorvejen i en spids vinkel pa en
lang bro.

Oplevelsen af Store Vejleadal vil svaeekkes med en linje-
foring syd om sgen. Omradet er fladt og abent, og
banen vil virke dominerende ved passagen syd om
sgen pa en 2-3 m hgj deemning gennem mosen.

| forbindelse med tekniske undersggelser af linjeferin-
gen syd om Vallensbaek Sg@ er der fundet en tidligere
losseplads, som skal oprenses. Derudover krydser jern-
banen en stor gasledning, som skal flyttes i forbindelse
med anlaeg af banen. Dette er teknisk meget komplice-
ret og forbundet med store omkostninger.

Ud fra en samlet vurdering - herunder muligheden for
at optimere pa den projekterede Igsning nord om sgen
- har Trafikstyrelsen valgt ikke at arbejde videre med
denne lgsning.

Station i Greve ®

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for at bygge
en ny station i Greve Kommune. Ud fra betragtninger
om adgang til eksisterende vejnet, mulighed for udvi-
delse af det kollektive trafiknet og for udvikling af sta-
tionens naere opland med boliger og erhvervsbyggeri
faldt valget pa en placering langs Vejleavej i skellet
mellem Kildebrende Industrikvarter og Kildebrende
Nordmark.

Med denne placering vil de grgnne kiler ikke blive
direkte bergrt af en udvikling af arealerne i stationer-
nes naeropland. Der er ingen aktuelle planer om at
2ndre arealernes status pa stationens vestside. Des-
uden gnsker By- og Landskabsstyrelsen at fastholde
arealernes anvendelse til natur og rekreative formal,
idet byudvikling pa vestsiden vil stride mod den grund-
lzeggende struktur i fingerplanen.

Anlaeegsomkostningerne for en station i Greve skgnnes
at ligge 535 mio. kr. over prisen for den projekterede
lgsning uden station. | lyset af den hgje merpris og de
begraeensede muligheder for lokal byudvikling har Tra-
fikstyrelsen valgt ikke at arbejde videre med en station
i Greve som en del af den projekterede Igsning. Linjefa-
ringen udferes dog, sa der vil vaere mulighed for sene-
re at etablere en station.

Nybygningsforslaget 1998 @

Trafikstyrelsen har vurderet det 11 ar gamle forslag om
at placere et nyt dobbeltspor mellem Jersie og Fjzelle-
bro @st og syd for motorvejsanlaeggene. 1 1998 blev der
i Kebenhavn-Ringsted projektet gennemfort undersg-

Andre undersagte losninger

gelser af en raekke mulige lgsningsforslag til udvidelse
af jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ring-
sted. Der blev dengang fremlagt et nybygningsforslag,
hvor en ny jernbane via Kgge i store traek fulgte dels
Kgge Bugt Motorvejen og dels Vestmotorvejen til Ring-
sted. Forslaget blev kaldt Nybygningsforslaget 1998.

Linjeferingen i det gamle forslag var placeret pa straek-
ningen mellem Jersie og Fjeellebro @st for Kege Bugt
Motorvejen og syd for Vestmotorvejen. | den nuvaeren-
de lgsning anlaegges banen vest for Kege Bugt Motor-
vejen og nord for Vestmotorvejen.

Nybygningsforslaget 1998 er fravalgt, fordi pavirknin-
gerne af omgivelserne er vaesentligt stgrre end i den
projekterede lgsning.

Jernbane teet pa motorvej ved
Regnemark ®

Koge A er et Natura 2000-omrade og omfattet af saer-
lige beskyttelsesregler. Aen er ogsd et af Danmarks
eneste levesteder for fiskearten pigsmerling. Ved Reg-
nemark passerer jernbanen mellem Kgge A og motor-
vejen, og for at undga at bergre den beskyttede a har
Trafikstyrelsen undersggt muligheden for at placere
banen helt taet pa motorvejen. Det kan lade sig gare
ved at placere banen pa en hgj deemning med en stot-
temur ud mod den.

Denne lgsning forhindrer imidlertid en fremtidig udvi-
delse af motorvejen mod nord. Samtidig vil stettemu-
ren gore den sydlige abred meget smal, og muren vil i
sig selv vaere et markant visuelt isleet i landskabet.
Begge dele pavirker de rekreative interesser i omradet.
Ud fra en samlet vurdering af hensynet til natur og
muligheden for at udvide motorvejen har Trafikstyrel-
sen besluttet ikke at arbejde videre med denne lgs-
ning.

Omlaegning af Kagevej i Fjeellebro ®

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for perma-
nent at omlaegge Kagevej over en straekning pa ca. 2
km syd om Fjzellebro. Derved ville vejen fa en ny og
lengere passage under banen laengere mod vest. Lgs-
ningen indebaerer, at vejtunnelen under banen far en
frihgjde pa 4,63 m, sa store lastbiler kan passere. Den
eksisterende jernbanebro over Kagevej erstattes af en
banedaemning med to tunneler - en for fodgaengere
og cyklister og en til Vigersdal A, som laegges fri. Des-
uden omlaegges Bedstedvej permanent, og den eksi-
sterende vejbro ved Bedstedvej nedleegges. Bedsted-
vej fares i stedet mod nordgst, hvor den stader til den
omlagte Kggeve;j.
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De skgnnede anlaegsomkostninger for omlaegningen
af Kagevej i Fjzellebro er omkring 70 mio. kr. hgjere end
den projekterede lgsning. Derudover har Trafikstyrel-
sens undersggelser vist, at lasningen ikke giver faerre
gener for trafikken i anlaegsfasen, hvilket styrelsen
ellers oprindeligt regnede med. Ud fra en samlet vur-
dering, hvor den lokale modstand vejer tungt, har Tra-
fikstyrelsen valgt ikke at arbejde videre med lgsnin-
gen.

Udfletningsanleeg ved Kagevej og
Bedstedvej ®

Trafikstyrelsen har undersggt muligheden for at bygge
to stgrre jernbanebroanlaeg ved Kggevej og Bedsted-
vej. Formalet er at lette togtrafikkens udfletning mod
henholdsvis Korsgr og Naestved og mod Kgge og Ros-
kilde. De to broer vil udggre et markant visuelt islaet i
landskabet.

Selv om der vil blive tale om omfattende anlaegsarbej-
der, vil lasningen medfgre faerre gener for togtrafikken
end den projekterede lgsning, der indebaerer betydeli-
ge sporarbejder pa Ringsted Station.

Beregninger af lgsningen har imidlertid vist, at togtra-
fikken uden problemer kan afvikles i samme niveau
uden anvendelse af broanlaeggene, hvorfor fordelene
ved broerne forsvinder. Da prisen samtidig er hgjere
end prisen for den projekterede Igsning, har Trafiksty-
relsen valgt ikke at arbejde videre med denne lgsning.
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Med Kgbenhavn-Ringsted projektet fremlaegger Trafikstyrelsen i denne
miljoredegarelse to lgsninger til at foroge banekapaciteten pa straekningen
mellem Kgbenhavn og Ringsted. | redegarelsen beskrives de to lgsningers
fysiske forhold, deres pavirkninger af omgivelserne samt afvaergeforan-

staltninger.

P3 baggrund af projekteringsloven fra marts 2007 om
udvidelse af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og
Ringsted gennemfarer Trafikstyrelsen en analyse af en
mulig baneudvidelse. Undersggelsen omfatter indle-
dende projektering og vurdering af banens pavirknin-
ger af omgivelserne i to mulige lgsninger, nemlig 5.
sporslgsningen og Nybygningslasningen.

De to lgsningsforslag

5. sporslgsningen

Kapaciteten mellem Kgbenhavn og Roskilde forgges
og vil ferst og fremmest give mulighed for forbedring
af den lokale togbetjening. I 5. sporslgsningen udbyg-
ges den eksisterende bane med et ekstra spor til fjern-
0g godstog. Banen udbygges mellem Hvidovre og Bal-
dersbrgnde vest for Hgje Taastrup pa den sydlige side
af de eksisterende spor, sa der med S-banesporene bli-
ver i alt fem spor pa denne straekning.

Lesningen omfatter moderniseringer langs straeknin-
gen og flere nyanlaeg, bl.a. en bro i Baldersbrande, hvor
vestgaende godstog kan ledes i de rigtige spor mod
Roskilde. Der etableres desuden et vendesporsanlaeg i
Roskilde, hvor det bliver muligt at vende togene, som
kun karer mellem Kgbenhavn og Roskilde.

Nybygningslgsningen

Kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted kan for-
bedres vaesentligt ved anlaeg af en ny dobbeltsporet
jernbane fra Ny Ellebjerg Station via Kage til Ringsted.

Den dobbeltsporede bane vil i store treek fglge Hol-
baekmotorvejen ud af Kgbenhavn til Vallensbaek videre
langs Kege Bugt Motorvejen til Kgge og derefter langs
Vestmotorvejen til Fjzellebro. Herfra falger sporene den
eksisterende bane til Ringsted. Banen forberedes til
kersel med hgjhastighedstog med hastigheder op til
250 km/t.

Nybygningslgsningen omfatter desuden etablering af
en ny Kgge Nord Station teet pa S-banen, en tilslutning
ved Kgge Nord til Lille Syd Banen (Roskilde-Kage-
Naestved) og et ekstra spor pa en del af straekningen
umiddelbart nord for Kgge Station.

Trafikale muligheder

5. sporslgsningen

En udbygning med et 5. spor betyder, at der kan kgre
17 passagertog i timen i hver retning pa straekningen
mellem Kgbenhavn og Roskilde. P4 samme straekning
vil der veere plads til 2 godstoqg pr. time i hver retning.
Det er 4-5 passagertog flere i hver retning, end hvis der
ikke sker en udbygning af jernbanen. Samtidig betyder
denne lgsning, at visse regionaltog kan standse ved
feerre stationer mellem Kebenhavn og Roskilde - med
lidt kortere rejsetid til/fra Sydbanen til fglge. Uden for
myldretiden gennemfares et 3. godstog pa straeknin-
gen, hvorved det mulige antal passagertog begraenses
til 15.

Mellem Roskilde og Ringsted giver 5. sporslgsningen
ingen kapacitetsforggelse. Der vil kunne kgre 8-9 pas-
sagertog og 2 godstog pr. time i hver retning, - uden
for myldretiden hhv. 7 passagertog og 3 godstog.

Trafikstyrelsens trafikale beregninger viser, at der med
5. sporslgsningen kan forventes ca. 3.400 nye rejser pr.
hverdag i de farste ar efter ibrugtagningen. 5. sporslgs-
ningen har storst effekt pa straekningen Kgbenhavn-
Roskilde, men giver ogsa visse forbedringer andre ste-
der, f.eks. fordi trafikken kan omlaegges, sa der kan
kare 1 lyntog mere pr. time. Antallet af rejser over Sto-
rebaelt forventes at stige med ca. 2 pct. i forhold til
Basissituationen, og antallet af rejser foretaget i den
sjeellandske regionaltogstrafik forventes at vokse med
ca. 1 pct. som felge af 5. sporslgsningen.

Nybygningslgsningen

Den nye dobbeltsporede bane mellem Ny Ellebjerg og
Ringsted giver mulighed for 26 passagertog og 2 gods-
tog i timen i retning mod Roskilde og Kage. Nar der
karer 3 godstog pr. time, begraenses kapaciteten for
passagertogene til 24. Det betyder, at der kan kore
flere passagertog ad den eksisterende bane over Ros-
kilde.

Det bliver ogsa muligt at forkorte rejsetiderne bade for
regionaltog og for tog mellem landsdelene. Iszer vil rej-
setiden fra Kgge-Stevns-omradet til Kgbenhavn og til
Vestdanmark blive reduceret, da Nybygningslgsningen
giver mulighed for at indsaette direkte tog. Beregnin-
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ger viser 0gsd, at Nybygningslgsningen giver en tredje-
del faerre forsinkelser end en jernbane uden den nye
straekning via Kege.

Trafikstyrelsens trafikale beregninger viser, at der med
Nybygningslesningen kan forventes ca. 14.200 nye rej-
ser pr. hverdag i de fgrste ar efter ibrugtagningen.
Nybygningslgsningen medfgrer en vaesentlig stigning i
landsdelstrafikken, hvor antallet af rejser over Store-
baelt forventes at stige med ca. 13 pct. i forhold til
Basissituationen. Antallet af rejser foretaget i den sjzel-
landske regionaltogstrafik forventes at vokse med ca.
4 pct. som fglge af Nybygningslasningen.

Nybygningslgsningen er endvidere en forudsatning
for gennemfarelsen af Timemodellen. Saledes er det
kun med Nybygningslgsningen samt en opgradering af
straekningen Ringsted-Odense til 200 km/t muligt at
opna en rejsetid mellem Kgbenhavn og Odense pa 1
time.

I modsaetning til 5. sporslgsningen har Nybygningslgs-
ningen en overskudskapacitet, som kan anvendes til
yderligere udvidelser af godstrafikken eller indszaettelse
af op til 3 direkte passagertog mellem vest/syd og @re-
stad/Kastrup Lufthavn, uden at det er ngdvendigt at
udvide kapaciteten pa Kgbenhavn H.

Planforhold og arealbehov

Der er i Regionplan 2005 og Fingerplan 2007 reserveret
de forngdne arealer til gennemforelse af Kebenhavn-
Ringsted projektet. Arealreservationerne skal indarbej-
des i de nye kommuneplaner, der vedtages i labet af
20009.

Arealbehovet er i 5. sporslgsningen 9,7 hektar og i
Nybygningslesningen 290,3 hektar. Ejendomme, der
skal eksproprieres i 5. sporslgsningen, er 22 og i
Nybygningslgsningen 194 (hvoraf 142 er skure, have-
huse mv. med stor variation i kvaliteten).

Pavirkning af omgivelserne
- nar banen er bygget

Begge lgsninger medferer pavirkninger af omgivelser-
ne, nar banen er bygget. Det drejer sig bl.a. om natur-
forhold, kulturhistoriske interesser, rekreative forhold
samt grundvand og drikkevand. Med etablering af de
beskrevne afvaergeforanstaltninger vil pavirkningerne
i de to lgsninger dog vaere begraensede.

Jernbanestgjen vil med det stigende antal tog blive for-
@get i begge lgsninger. Med projektets stgjbeskytten-
de indsats med stgjskaerme vil der i 5. sporslgsningen
dog blive fzerre stgjbelastede boliger (2.858) i forhold

til 0-Alternativet (3.695), altsa driftssituationen, hvor
der ikke er anlagt nye spor. Nybygningslgsningen vil
medfere et meget markant fald i antallet af stgjbela-
stede boliger (736/537 afhaengig af lesning ved Kulba-
nevej). De stgjbelastede boliger vil som en del af pro-
jektet blive tilbudt facadeisolering.

udbygning af banekapaciteten vil i begge lgsninger
fore til et fald i COz-udledningen som felge af overflyt-
ningen af trafik fra vej til bane. Herudover muligger
den ggede kapacitet en yderligere overflytning af bili-
ster som folge af traengsel pa vejene, politiske indgreb
mv. resultere i vaesentlig starre reduktion af CO2-udled-
ningen.

5. sporslgsningen

Hvad naturforhold angar, vil 5. sporslgsningen gge bar-
riereeffekten marginalt ved passage af Vestvolden pa
det sted, hvor den eksisterende bane gar igennem vol-
den. For at undga, at krydsende flagermus bliver
pakert, hvor banen krydser Vestvolden, vurderes det
naermere, om der er mulighed for at etablere ledende
beplantning, sa flagermusene tvinges op over togene.

Ved Store Vejleadal er den nuvaerende passage pa
tvaers af banen en hindring for dyrs vandring i landska-
bet. Som kompensation og for at imgdega risiko for
pavirkning af bilag 4-arten spidssnudet fro etableres
nye vandhuller i naerheden af banen for at opretholde
paddebestande i omradet. Etablering af egnede erstat-
ningsbiotoper for padder kan indga som en del af et
planlagt naturgenopretningsprojekt. For at undga, at
krydsende flagermus kolliderer med tog, hvor banen
krydser Store Vejled, reetableres en ledende beplant-
ning, der vil tvinge flagermusene op over togene.

De kulturhistoriske interesser pavirkes kun i begraenset
omfang af et nyt spor pa streekningen mellem Hvid-
ovre og Baldersbrgnde. Udvidelsen af den eksisterende
jernbane vil pavirke Vestvolden, som er et fredet for-
tidsminde, der er udpeget som kulturmiljo og som et
omrade med kulturhistoriske veerdier. Sporet vil forlg-
be teet pa voldens eneste oprindelige voldende, som
friholdes for pavirkning.

De rekreative interesser pavirkes i et vist omfang i 5.
sporslgsningen. Havearealet i Haveforeningen Gron-
dalsvaenge bliver reduceret, og et antal huse skal flyt-
tes. Vendesporsanlaegget i Roskilde vil lzzgge beslag pa
halvdelen af det rekreative areal mellem jernbanerne
nord for Holbaekmotorvejen, men det er muligt at
bevare et klubhus og en del af arealet til hundetrae-
ning.
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Hvad angar drikke- og grundvand vil 5. sporslgsningen
passere i udkanten af to kildepladszoner mellem Ny
Ellebjerg og Baldersbrande, men banen vurderes ikke
at pavirke grundvandet, idet ingen baneanlaeg eller
krydsende veje kommer til at ligge naer det primaere
grundvandsspejl. Hvor banen krydser under Vestbanen
ved vendesporsanlagget i Roskilde anlaegges banen i
en vandtaet konstruktion for at undgd en permanent
grundvandssankning. Det vil blive vurderet, om ven-
desporsanlaegget skal sikres mod nedsivning af milje-
fremmede stoffer.

Nybygningslgsningen

Nybygningsl@sningen passerer pa farste del af straek-
ningen tre biologiske spredningskorridorer, nemlig
Vigerslevparken, Vestvolden og Store Vejleddalen. Alle
tre steder vil banens barriereeffekt for spredning af dyr
blive imgdegdet gennem etablering af ledelinjer for
flagermus, faunapassager og erstatningsvandhuller.

Karlstrup Skov vil blive pavirket som levested for fla-
germus og padder og som spredningskorridor for bl.a.
spidssnudet frg. Der etableres faunapassager og
erstatningsvandhuller for at begraense pavirkningen.
Pavirkning af markfirben begraenses bl.a. ved flytning
af bestande, som pavirkes, etablering af nye leveste-
der samt ved at forbinde eksisterende omrader, hvor
der findes markfirben.

Ved Solrad Bk pavirkes en bestand af markfirben. Der
vil blive taget saerlige hensyn til markfirben i anlaegs-
perioden og etableret nye levesteder og sprednings-
korridorer mellem Solrgd Baek og Karlstrup Kalkgrav.

| Jersie Mose nedlaegges eller reduceres nogle af de
§ 3-beskyttede omrader, og yngle- og rasteomrader
for bilag 4-arten spidssnudet frg vil blive fragmenteret.
Der bliver etableret erstatningsnatur pa dobbelt sa
stort et areal, som pavirkes, og etableret afvaergefor-
anstaltninger for padder og flagermus. Ved Kgge As
anlaegges banen teet op ad motorvejen og sa vidt
muligt i niveau med det eksisterende trafikanlaeg.

Hen over Natura 2000-omradet Kgge A ved Skovhus
Vaenge laegges banen pa en bro taet op ad den eksiste-
rende motorvejsbro. Banen vil derfor ikke have konse-
kvenser for dens bevaringsmalsaetning ved Regne-
mark flyttes den mod nord og gives et slynget forlab
med forbedrede forhold for omradets plante- og dyre-
liv.

Jernbanen mellem Kvaerkeby og Ringsted bergrer flere
spredningskorridorer og naturomrader. Et naturomrade
ved Fjzellebrolgbet bergres i den gstlige ende af straek-
ningen, ligesom tre vandlgb bliver pavirket. Der er

forekomst af spidssnudet frg, stor vandsalamander og
flagermus, som alle er bilag 4-arter. Der gennemfares
forbedringer af eksisterende faunapassager og etable-
res erstatningsvandhuller.

Linjefgringen for den nye bane passerer en raekke
omrader, hvor der findes forskellige kulturhistoriske
interesser. Den nye bane vil i flere tilfaelde fa konse-
kvenser for kulturmiljger og saerlige kulturminder. Det
geelder isaer Finnebyen, hvor flere huse ma eksproprie-
res, Vestvolden, der far et nyt gennembrud, Brendby
Haveby, der gennemskares af banen, Vallensbaek
Mose og Karlstrup Mgllebaek. Alle steder anlaegges og
udformes banen, sa den giver mindst mulig pavirkning
af de kulturhistoriske interesser.

Nybygningslgsningen passerer igennem en raekke
rekreative omrader ved bl.a. Kulbanevej, Vigerslevpar-
ken, Avedgresletten/Vestvolden, sportsarealer og
kolonihaver i Brondby, Vallensbaek Sg, Firemileskoven,
Jersie Mose og Kage A. De rekreative stier, der krydser
banen, vil i videst muligt omfang blive fart over eller
under banen, og der tages steorst muligt hensyn til
rekreative interesser i gvrigt. Hvor eksisterende rekrea-
tive aktiviteter forhindres af banens linjefgring, vil der
blive erstatningsarealer til disse aktiviteter. Det gaelder
bl.a. fodboldbanerne ved Kulbanevej, Quark-centret pa
Avedgresletten, fodboldbanerne i Brandby og koloni-
haverne i Brendby.

Hvad angar drikke- og grundvandsinteresser passerer
Nybygningslgsningens linjefaring gennem flere kilde-
pladszoner og en del nitratsarbare omrader. Pa disse
streekninger anlaegges banen som udgangspunkt med
et afvandingssytem, sa overfladevandet ledes vaek fra
de sarbare omrader. Enkelte indvindingsboringer tilho-
rende Lyngens Vandvaerk og Kebenhavns Energi (Slim-
minge Kildeplads) skal slgjfes. De vil blive erstattet
med nye boringer efter aftale med ejerne. Alle anlzaeg,
der etableres teet pa eller under grundvandsstanden i
det primaere magasin, udfgres som vandtaette kon-
struktioner, saledes at permanente grundvandssaenk-
ninger i driftsfasen undgas. Konstruktionerne forven-
tes derfor ikke at pavirke den nuvaerende grundvands-
stand naevnevaerdigt i driftsfasen.

Pavirkning af omgivelserne
- mens banen bygges

I anleegsperioden vil der iseer vaere gener fra stoj,
vibrationer og stev. Disse gener vil blive begraenset i
videst muligt omfang, og der vil ske en malrettet infor-
mation til jernbanens naboer. Der vil 0gsa forekomme
tidsbegraensede pavirkninger af bl.a. naturen, rekrea-
tive forhold og grundvand.
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5. sporslgsningen

De togrejsende ma paregne gener i anlaegsperioden.
Pa en del straekninger vil anlaegsarbejdet forega teet pa
den eksisterende jernbane i drift. Det medfarer, at deri
mange tilfaelde vil vaere behov for at nedsaette hastig-
heden pa jernbanen med deraf aendrede kgreplaner og
laengere rejsetider. | nogle tilfaelde ma togtrafikken
indskraenkes pa grund af nedsat banekapacitet, mens
anlaegsarbejderne foregar. Pavirkningen af vejtrafikken
vil vaere mindre i denne Igsning.

Naturen vil iseer blive pavirket i forbindelse med de
arbejdsomrader, der etableres ved Store Vejleadalen
og i forbindelse med anlaeg af vendesporet. Arbejdet
spges gennemfert i perioder, hvor bl.a. markfirben og
flagermus pavirkes mindst muligt.

Bestanden af markfirben ved vendesporsanlaegget i
Roskilde er en del af en stgrre, sammenhangende
bestand. | anlaegsfasen gennemfgres om ngdvendigt
seerlige foranstaltninger for at beskytte markfirben.

De rekreative interesser pavirkes iszer ved et gget stgj-
niveau i anleegsfasen og ved midlertidig lukning eller
flytning af rekreative stiforbindelser. Kolonihavefor-
eningen Grgndalsveaenge pavirkes i hele anlaegsperio-
den, og aktiviteterne lukkes i to saesoner. | omradet
ved vendesporsanlaegget ma hundetraeningsanlagget
formentlig flyttes i anlaegsperioden.

Det vil flere steder pa straekningen vaere ngdvendigt at
foretage midlertidige grundvandssankninger i forbin-
delse med bl.a. brobyggerier og ved vendesporsan-
laegget.

Nybygningslgsningen

I anlegsperioden er der en gget pavirkning af spred-
ningskorridorerne ved bl.a. Vigerslevparken, Vestvol-
den, Store Vejleadal, Lille Vejleadal og Karlstrup Skov.

Pavirkningen i anlaegsperioden vil vaere stor i Viger-
slevparken, mens arbejdsomrader ved Vestvolden,
Store Vejleadal og Lille Vejleadal etableres med storst
mulig hensynstagen til naturinteresserne, og det til-
straebes at opretholde passagemulighed under banen.

Flere steder kan der forekomme forstyrrelser af pad-
der, krybdyr og flagermus. Arbejdet vil disse steder
blive sggt gennemfart pa tidspunkter af aret, hvor for-
styrrelsen er mindst.

For flere af de rekreative omrader langs Nybygnings-
lesningen vil pavirkningen veere stgrre i anlaegsperio-

den, end nar banen er bygget. Det skyldes, at anlaegs-
arbejdet stgjer, og at stgrre arealer bliver inddraget til
arbejdsomrader i denne fase. Et antal rekreative stier
vil blive lukket i anlaegsperioden. Hvor regionale, rekre-
ative stier og vigtige stiforbindelser som f.eks. skole-
stier krydser banen eller anleegsomraderne, vil der
blive etableret midlertidige stiforbindelser som erstat-
ning.

De rekreative interesser i det gronne omrade ved Kul-
banevej og i omradet omkring Lerknolden i Vigerslev-
parken bliver kraftigt pavirket i anleegsperioden, da
store dele af arealet inddrages til arbejdsplads.

Kolonihaverne i Brondby pavirkes i anlaegsperioden,
bl.a. med stgj fra anlaegsarbejdet. Det sgges afhjulpet
ved sa vidt muligt at laegge arbejdet i perioder, hvor
kolonihaverne benyttes i mindre omfang.

Vallensbaek Sg og vandskiklubben vil blive pavirket,
mens banen bygges. Perioden, hvor sgen ikke kan
anvendes til vandskisport, geres sa kort som muligt.
Der bliver pavirkninger i anlaegsfasen i Karlstrup Skov,
hvor der skal faeldes en del traeer.

I Nybygningslgsningen bliver der flere steder behov for
at anlaegge banen eller krydsende veje og stier under
grundvandsspejlet i det primaere grundvandsmagasin.
Der skal formentlig gennemfares midlertidige grund-
vandssaenkninger i starrelsesordnen 1-5 m langs Kul-
banevej ved Hvidovrevej/Allingvej, Holbaekmotorve-
jen/Brgndbygstervej, Brandbyvester Boulevard, Horse-
stien, Sendre Ringvej og Engstrupstien. Ved Kulbanevej
geelder dette dog kun i forbindelse med den projekte-
rede tunnellgsning. Grundvandssaenkningerne kan ske
uden konsekvenser for drikkevandsinteresserne.

Sammenligning af lasningerne

De to lgsninger adskiller sig pa mange mader fra hinan-
den, da der i det ene tilfelde - 5. sporslgsningen - er
tale om udbygning af en eksisterende jernbane, mens
der i det andet tilfaelde - Nybygningslgsningen - er tale
om en helt ny jernbane. Lgsningernes fysiske udstraek-
ning er endvidere meget forskellige.

Begge lpsninger giver en forggelse af kapaciteten til
jernbanetrafikken. 5. sporslgsningen vil imidlertid alle-
rede ved ibrugtagning have opbrugt kapaciteten.

Gener i anlaegsfasen vil vaere storst i 5. sporslgsningen
og mest pavirke togrejsende, mens generne i Nybyg-
ningslesningen er langt mindre og mest vil pavirke vej-
trafikanter.
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Trafikale muligheder

Med Nybygningslgsningen skabes der op mod en for-
dobling af kapaciteten hele vejen til Ringsted, hvilket
giver mulighed for at forege antallet af tog pa Vestba-
nen og Sydbanen og indsaettelse af direkte regionaltog
Kgbenhavn-Kgge-Naestved med store rejsetidsbespa-
relser til felge. Med en ny Kege Nord Station abnes
mulighed for omstigning mellem S-banestationerne
langs Kg@ge Bugt og intercitytog mod Fyn og Jylland,
hvor rejsetiden i forhold til i dag kan afkortes med ca.
en halv time. Nybygningslgsningen vil ogsa indebaere
en mere robust kereplan og dermed faerre forsinkelser.

Arealbehov og pavirkninger af omgivelserne
Nybygningslesningen er langt mere omfattende end 5.
sporslgsningen og gar gennem omrader, hvor der ikke
tidligere har veeret jernbane. Det betyder, at der er et
langt starre arealbehov i Nybygningslgsningen end i 5.
sporslgsningen.

Det betyder ogs3, at de permanente pavirkninger af
omgivelserne er mere omfattende ved Nybygningslgs-
ningen. Nybygningslesningen vil isaer pavirke kultur-
og naturinteresser.

Med de indarbejdede afveergeforanstaltninger i pro-
jektet vurderes begge lgsninger dog at have en
begraenset pavirkning af omgivelserne.

gkonomi

Analyserne af anleegsekonomien afspejler omfanget af
de to lgsningsforslag. 5. sporslgsningen har et mindre
omfang, og anlaeegsomkostningerne vil ligge pa ca. 3
mia. kr. - altsa under en tredjedel af prisen for Nybyg-
ningslesningen, som skennes at koste ca. 10 mia. kr.

De samfundsekonomiske beregninger viser, at Nybyg-
ningslesningen har den bedste gkonomi udtrykt ved
intern forrentning. Nybygningslgsningens forrentning
er 6,2 pct.,, mens 5. sporslgsningen har en forrentning
pa 3,3 pct. Det er saledes kun Nybygningslgsningen,
som er rentabel med en intern rente pa over 5 pct.



Trafikstyrelsen har ansvaret for dels at planlaegge og
koordinere kollektiv trafik, dels at foresta statens kab af
jernbane- og feergetrafik. Trafikstyrelsen er endvidere
myndighed pa jernbaneomradet, herunder for sikker-
hed og interoperabilitet.

Planlaegning, regulering og radgivning

Trafikstyrelsen

- varetager den overordnede planlaegning af jernbane-
trafikken og dens udvikling

- forbereder og folger op pa politiske beslutninger om
statslige investeringer i banenettet

- udvikler statslig trafikplan for jernbanetrafikken

-radgiver Transportministeriet i trafikpolitiske og -stra-
tegiske temaer

- er hgringspart i forbindelse med kommune- og lokal-
planer

-reqgulerer rammebetingelser for jernbanegodstrafik-
ken

- skaber rammebetingelser for en sammenhangende
kollektiv trafik og organiserer planer og konkrete ini-
tiativer for forbedring af den kollektive trafik.

Sikkerhedstilsyn, godkendelser og
regler

Trafikstyrelsen

- er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet

- fastseetter regler for sikkerhed for al sportrafik i Dan-
mark

- farer tilsyn med, at krav til jernbanesikkerheden over-
holdes

Undersggelsen af Kgbenhavn-Ringsted projektet er
stottet af EU

- forer tilsyn med, at jernbanevirksomhederne over-
holder reglerne vedrgrende transport af farligt gods

- godkender materiel og anleeg samt infrastrukturforval-
teres og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelse

- udsteder certifikater pa jernbaneomradet

- arbejder med regelmodernisering inden for sikkerhed
og interoperabilitet.

Trafikkab af jernbane og faerger

Trafikstyrelsen

- udbyder og indkeber tog- og feergetrafik for staten

- forer tilsyn med, at de valgte operatorer lever op til
deres kontraktlige forpligtelser.

Administration, overvagning,
koordinering og dataindsamling

Trafikstyrelsen

- administrerer tilskudsordninger inden for kollektiv
trafik

- farer tilsyn med taksters prisudvikling

- koordinerer samarbejdet i hovedstadsomradet for den
samlede, offentlige servicetrafik

- administrerer indtaegtsfordelingen for den offentlige
servicetrafik i hovedstadsomradet

- overvager etableringen af nye trafikselskaber

- varetager administrationen af lokomotivfereruddan-
nelse

-indsamler og formidler statistiske data om den sam-
lede, offentlige servicetrafik f.eks. passagerdata for
bus, faerger og tog.
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Q samlende analyse for Kebenhavn-Ringsted projektet
Trafikstyrelsen har unders@gt to lgsninger pa at udvide
kapaciteten pa jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted.
Den ene er bygning af et 5. spor langs jernbanen mellem
Kgbenhavn og Roskilde. Den anden er nybygning af en

dobbeltsporet jernbane fra Ny Ellebjerg Station via Kgge til
Ringsted. De to lgsninger var i offentlig haring i efteraret
2008. | denne miljgredegarelse fremleegger Trafikstyrelsen
den samlende analyse af de to projekterede Igsninger.
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