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IN.62
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Roller

"Rangerleder”

Det tydeligggres at man som rangerleder godt kan varetage ansvaret for flere tog
eller karetgjer ad gangen. En forudsaetning herfor er fortsat, at rangerlederen skal
kunne overskue mest muligt af rangervejen.

Det gares desuden klart, at rangerlederen ogsa er ansvarlig for en
rangerbevaegelse i en sporspeaerring. Sporspaerringslederen er fortsat ansvarlig for
koordinering af alle karslerne imellem, samt karsler ind/ud af sporspaerringen.

"Disponeringsleder”
Der er foretaget enkelte praeciseringer i rollens beskrivelse.

"Netveerksleder”
Der er foretaget enkelte praeciseringer i rollens beskrivelse.

Definitioner

"Hovedafbryder ud”

"Neutralsektion falger” aendres til "Hovedafbryder ud”, s DMI-symbolet og maerket
har samme navn og betydning pa tveers af alle de trafikale regelseet.

"Privat infrastruktur begynder” og "Privat infrastruktur ender”

"Privat infrastruktur begynder” henholdsvis "Privat infrastruktur ender” optages som
to nye meerker i ORF. Meerkerne har hidtil ikke veeret beskrevet selvom de har
veeret at finde flere steder pa vores infrastruktur.

"Slutsignal”
Det ggres klart, at det ikke kun er godstog der benytter slutsignaler i form af
reflekterende plader med rgde og hvide trekanter.

Det er desuden aendret, sa en tilladelse til karsel uden slutsignaler nu skal gives af
disponeringslederen.

Procedure
"Normal drift - Handtering af farligt gods”
Der er foretaget sproglige praeciseringer i hele proceduren.

Det er desuden gendret, s disponeringslederen er ansvarlig for at modtage
underretning om, og underrette trafiklederen om, vogne der indeholder farligt gods
med fareseddel 1, 1.5, eller 1.6., samt sikre, at toget ikke far tilladelse til at kere, far
der er modtaget kvittering fra alle trafikledere pa togets karestraekning.

"Normal drift - Handtering af sendringer til driften”
Det tydeliggares, at disponeringslederen kun skal underrettes, hvis og safremt en
aendring ikke kan handteres i henhold til geeldende driftsaftaler.

"Infrastrukturfejl - ££ndring af karselsbetingelser”
Ved aendringer i infrastrukturens kgrselsbetingeler skal trafiklederen fremadrettet
sikre, at disponeringslederen underrettes.

Kommunikation

Der tilfgjes eksempler pa udveksling af en nedmelding og en driftsinstruks nummer
1.
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Leaesevejledning

IN.2 Gennem dokumentet vil laeseren bemeerke, at symboler er blevet anvendt til at
identificere bestemte udsagn.

Disse er:

IN.3 Jernbanevirksomhedsprocedure. Dette symbol indikerer en henvisning til at ORF
understgttes af supplerende regler udgivet af den enkelte jernbanevirksomhed.
Eksempelvis procedurer, der skal sikre at, jernbanevirksomheden er i stand til at
parkere deres rullende materiel pa en sikker made.

IN.5 Signalsystembeskrivelse. Dette symbol indikerer en beskrivelse af, hvordan et
teknisk system fungerer, f.eks. hvis lokomotivfgrer ikke standser toget ved
endepunktet, vil signalsystemet foretage en bremseintervention.
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Gyldighedsomrade

IN.45 OREF er geeldende i forbindelse med togkersel, rangering samt drift og vedligehold pa de dele af
fiernbanen, der er udstyret med ETCS samt pa de rangeromrader, der stgder op til disse omrade.

Undtagelser til ORF vil fremga af lokal instruktion eller af supplerende sikkerhedsbestemmelser
geeldende for omradet.

Side 5 af 264



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

Grundlaeggende principper

IN.40

IN.41

IN.42

IN.43

Hovedformalet med de grundleeggende principper er at understatte, at passagerer og gods bliver
transporteret til deres destination pa en sikker made og til den aftalte tid.

Grundlaeggende driftsprincipper:

1. Signalsystemet skal opretholde en sikker afstand imellem tog.

2. Fer et tog far lov til at starte eller fortszette en karsel, skal det have en tilladelse til at kare, som
klart indikerer, hvor langt tilladelsen geelder.

3. Tog méa ikke mgde hindringer, som kan udgare en fare for sikkerheden.

4. Tog skal forhindres i at befare eller kare ud pa en straekning, hvor der er en vished eller en
formodning om, at det ikke vil veere sikkert for toget at passere.

5. Et tog ma farst pdbegynde eller fortseette sin kersel, nar der er vished for, at det er
sikkerhedsmeessigt forsvarligt.

6. Tog ma kun f& lov til at kere, sa leenge det rullende materiel overholder kravene i
overensstemmelseserkleeringen.

7. Tog ma ikke fortseette i drift efter at det er konstateret at toget pa nogen made udger en fare, for
der er truffet forholdsregler, som sikrer at driften fortsat kan ske sikkert.

8. Personer skal holdes pa sikker afstand af kerende tog.

9. Personer, der arbejder ved jernbanen, skal sikres mod de farer, der er forbundet med en jernbane i
drift.

De grundlaeggende principper skal vejlede personale, der forretter tjeneste pa eller i tilknytning til en
jernbane i drift. Disse principper er identificeret som en metode, der kan virke som rettesnor for en
adfaerd, der sikrer en sikker og effektiv drift af jernbanen.
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RF.110

RF.112

RF.113

RF.114

RF.115

RF.1

RF.2

RF.9

RF.10

RF.38

RF.39

En rolle er ikke en person, men er et defineret ansvarsomrade, der refereres til under overskriften af
en rolle. En person kan have kompetencer og have tilladelse til at udfare mere end én rolle, f.eks.
som sporspeerringsleder og rangerleder. Desuden kan en rolle deles mellem flere personer f.eks.
som netveerkslederen, der er repraesentant for bAde Banedanmark og relevante
jernbanevirksomheder. Rollebeskrivelser og jobbeskrivelser mé ikke forveksles. En rollebeskrivelse
er tilknyttet en eller flere personer, men en jobbeskrivelse er specifik for hver enkelt person og er ikke
en del af ORF.

Alle personer, der er ansat til at udfgre disse opgaver pa jernbanen, der er forvaltet af Banedanmark,
skal foretage opgaverne med de dertilhgrende begraensninger i rollen. Personer ma udfgre opgaver i
flere roller, forudsat at de er kompetente i hver rolle, og safremt der ikke er konflikter mellem roller
eller sikkerheden svaekkes under udfgrelsen af rollen.

Den relevante rolle er angivet ved siden af alle regler og nogle definitioner. Roller og ansvar er
defineret her, og bruges til at give brugerne mulighed for at bruge deres uddannelse og kompetence
indenfor de graenser, der er fastsat af den enkelte rolle.

Alle roller, der udfgrer opgaver pa infrastrukturen, der forvaltes af Banedanmark har et feelles ansvar
for at advare trafikleder, redningsberedskabet eller deres naermeste leder, hvis de bliver
opmaerksomme pé en potentielt farlig situation.

Jernbanevirksomhedens roller er defineret af jernbanevirksomheden, og kan ligne en rolle defineret
af Banedanmark i ORF. Jernbanevirksomhedens roller og disses ansvar bruges kun internt i
jernbanevirksomhedens procedurer, og de erstatter ikke nogen af de roller og ansvar der er reguleret
af ORF.

Trafikleder

DEFINITION Trafiklederen arbejder i et trafikkontrolcenter og er ansvarlig for den daglige

sikkerhedsmeessige afvikling af jernbanedriften indenfor det omrade, som
trafiklederen styrer. Trafiklederen samarbejder med alle involverede parter for
at udfgre disse opgaver.

Trafiklederen styrer ved brug af trafikstyringssystemet driften af tog og
vedligeholdelse i et tildelt omrade.

Lokomotivfagrer

DEFINITION Lokomotivfagreren er ansvarlig for sikker karsel med et tog eller et karetgj.

Dette inkluderer at overholde den hgjest tilladte hastighed og betjene
bremserne.

Lokomotivfgreren skal have den ngdvendige viden om infrastrukturen og de
lokale instruktioner, der er geeldende, hvor toget skal kgre.

Infrastrukturkoordinator

DEFINITION Infrastrukturkoordinatoren er ansvarlig for at overvage status af

infrastrukturen. Infrastrukturkoordinatoren er ansvarlig for overordnet
koordinering af vedligeholdelse og fejlretning samt sikring af, at det relevante
fejlretningspersonale tilkaldes til forskellige opgaver sdsom sporskifter med
manglende kontrol, akseltaellerfejl, skinnebrud eller balisefejl.
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RF.14

RF.15

RF.19

RF.20

RF.34

RF.35

RF.26

RF.27

RF.45

RF.46

RF.22

RF.23
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Rangerleder

Rangerlederen er ansvarlig for sikker karsel med rullende materiel indenfor et
rangeromrade, pa en rangerrute eller i en sporspaerring.

En rangerleder kan kun veere ansvarlig for kgrslen, hvor rangerlederen har
den ngdvendige viden om infrastrukturen, og de lokale instruktioner, der er
geeldende for omradet.

Rangerlederens ansvar kan varetages af lokomotivfgreren forudsat, at
treekkraft og bremser kan betjenes fra farerrummet i forenden af
kareretningen.

Rangeromradeleder

Rangeromradelederen er ansvarlig for sikker koordinering af karsler med
rullende materiel i et rangeromrade, og har den ngdvendige viden om
infrastrukturen, og de lokale instruktioner, der er geeldende for omradet.

Rangeromradelederen koordinerer alle karsler ind i eller ud af rangeromradet
med trafiklederen.

Rangeromradelederens ansvar kan varetages af en rangerleder.

Brovagt

Brovagten er ansvarlig for at sikre, at broens infrastruktur er sikker at passere
med tog, nar det er pakraevet, og at broklappen abnes for at tillade anden
trafik, nar det er pakraevet.

Jernbanearbejdsleder

Jernbanearbejdslederen er ansvarlig for sikkerheden pa ethvert arbejdssted,
hvor arbejdet foregar i sporet eller i neerheden af sporet. En
jernbanearbejdsleder kraeves bade ved planlagt arbejde og fejlretning.

Assisterende jernbanearbejdsleder

Den assisterende jernbanearbejdsleder bistar jernbanearbejdslederen og kan
kun have ansvaret for en del af arbejdet under ledelse af
jernbanearbejdslederen.

Sporspeerringsleder

Sporspeerringslederen er ansvarlig for jernbanesikkerheden som inkluderer
alle karsler, der finder sted indenfor en sporspaerring, der er aftalt med en
trafikleder og alt sikkerhedsmaessig kommunikation omkring denne. Det er
forventet, men ikke begraenset til, at kommunikationen mellem
sporspeerringslederen og trafiklederen finder sted ved brug af handholdt
terminal.

Sporspeerringslederen varetager rangeromradeledelsen for en sporspaerring.
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RF.48

RF.49

RF.42

RF.43

RF.51

RF.52

RF.57

RF.58

RF.60

RF.61

RF.63

RF.64

RF.30

RF.31

RF.66

RF.67

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Fagarbejdsleder

Fagarbejdslederen er ansvarlig for at kontrollere og kommunikere med
jernbanearbejdslederen omkring alle spgrgsmal vedrgrende de tekniske
installationer, hvor de forventes at have en indvirkning pa enten sikkerheden
eller regulariteten.

Tekniker

Teknikeren har specifikke tekniske faerdigheder og arbejder i infrastrukturen
og/eller omkringliggende jernbanebygninger, enten med eller uden
sporspeerring. Teknikeren kan medbringe arbejdskgretgjer og andre
skinnekgretgjer.

Vagtpost

Vagtposten er ansvarlig for at advare personale, der arbejder indenfor
sikkerhedsafstanden for personer, hvor der ikke er etableret en sporspeerring.

Slettet

Slettet

Entreprengr

Entreprengren er en virksomhed der indgar kontrakt om arbejde i den
infrastruktur, der forvaltes af Banedanmark. Entreprengren er ansvarlig for
sikring af, at der, for alle planlagte arbejder, er truffet de nagdvendige
sikkerhedsforanstaltninger.

Sikkerhedskoordinator

Sikkerhedskoordinatoren har ved infrastrukturarbejde ansvaret for at vurdere
jernbanesikkerheden, godkende jernbanesikkerhedsplaner, fare tilsyn med
infrastrukturarbejders udfgrelse samt sikre kompenserende tiltag, hvis
sikkerhedsniveauet seenkes.

Koblingsleder

Koblingslederen er en kompetent person, der er skriftligt udpeget til at styre
hgjspeendingsanleeggets koblings- og driftstilstand og herunder at lede
koblinger i forbindelse med arbejde pa eller i neerheden af
hgjspeendingsanleeg.

Holdleder

Holdlederen er en kompetent person, der er skriftligt udpeget til at lede og
fare tilsyn med arbejde pa et arbejdssted.
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RF.119
RF.120 DEFINITION
RF.69
RF.70 DEFINITION
RF.73
RF.74 DEFINITION
RF.117
RF.118 DEFINITION
RF.77
RF.78 DEFINITION

Disponeringsleder

Disponeringslederen arbejder i et trafikkontrolcenter og er ansvarlig for at
disponere jernbanedriften indenfor det omrade, som disponeringslederen er
ansvarlig for. Disponeringslederen traeffer beslutninger jf. driftsaftalerne ved
afvigelser fra produktionsplanen, og har ved stgrre uregelmaessigheder
ansvaret for, at koordinere med trafiklederen, infrastrukturkoordinatoren,
netveerkslederen og bergrte jernbanevirksomheder.

Disponeringslederen er ansvarlig for, at produktionsplanen til enhver tid er
opdateret i signalsystemet.

Netveaerksleder

Netveerkslederen er ansvarlig for at koordinere jernbanetrafik under stgrre
uregelmaessigheder i samarbejde med disponeringslederen, trafiklederen,
jernbanevirksomheder, redningsberedskabet, entreprengrer samt andre
relevante aktgrer, der bruger eller arbejder pa jernbanenettet der forvaltes af
Banedanmark.

Trafikal driftsansvarlig

Den trafikale driftsansvarlige er ansvarlig for at sikre, at driften finder sted i
henhold til geeldende regler og forskrifter og at de ngdvendige kompetencer
og ressourcer er til radighed til at udfere de trafikale driftsopgaver. Den
trafikale driftsansvarlige aftaler og koordinerer midlertidige regler og
jernbanesikkerhedsspgrgsmal.

Hvis dele af ansvaret er uddelegeret, skal der indgas en skriftlig aftale som i
detaljer beskriver placeringen af det specifikke ansvar.

Trafikal regelansvarlig
Den trafikale regelansvarlige har ansvaret for ORF samt supplerende
bestemmelser i forbindelse med disse. Den trafikale regelansvarlige har retten

til at tolke ORF samt supplerende bestemmelser.

Den trafikale regelansvarlige sikrer, at nye eller aendrede regler, samt
dispensationer til bestdende regler, sagsbehandles og godkendes.

Teknisk driftsansvarlig
Den teknisk driftsansvarlige er en teknisk specialist, ansvarlig for den

operationelle tilstand af de tekniske installationer pd Banedanmarks
jernbanenet.
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RF-81 Banedanmarks undersggelsesvagt

RF.82 DEFINITION Banedanmarks undersggelsesvagt, er ved tilkald til et uheld eller underretning
om en sikkerhedsmeessig haendelse, ansvarlig for gennemfgrelsen af den
gjeblikkelige undersggelse.

Banedanmarks undersggelsesvagt har, ved uheld, bemyndigelsen til at
iveerkseette og lede den ngdvendige jernbanemaessige indsats i forbindelse
med assistance til redningsberedskabet samt til ramning af sporene og
genopretning af driften.

Banedanmarks undersggelsesvagt foretager den ngdvendige koordinering af
undersggelserne med bade eksterne myndigheder, interne parter og
jernbanevirksomheder.

Banedanmarks undersggelsesvagt er ansvarlig for samarbejdet med
Havarikommissionen.

Banedanmarks undersggelsesvagt er bemyndiget til at inddrage enhver
tilladelse til at udfgre sikkerhedsrelaterede opgaver fra alt personale, hvis:

- alvorlige overtreedelser af sikkerhedsbestemmelser er konstateret

- vaesentlige sikkerhedsmaessige foranstaltninger er blevet tilsidesat
- der er opstéet tvivi om personalets kompetencer.
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Definitioner

OR.DEF.683

OR.DEF.211

OR.DEF.212

OR.DEF.213

OR.DEF.214

OR.DEF.215

OR.DEF.216

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DMI-symboler og meerker

Aktivt level

Det aktive level kan afleeses i DMI'et ved hjeelp af "Aktivt
level” visningen. Aktivt level melder om, hvordan toget er
overvaget samt hvilke operationelle regler, der skal anvendes
af lokomotivfgreren.

Straekningsoversigten indeholder information om, hvilket level
infrastrukturen har.

Det aktive level md, ved rangerbevaegelser med
arbejdskaretgijer i en sporspeerring i transitionsomradet,
afvige fra det korrekte level jf. straekningsoversigten, sa
leenge det mobile togkontrolanleeg er i SH-mode.

Nar symbolet for level 0 vises i DMI'et, skal du anvende de
regler, der er gaeldende for level 0.

Ved rangerbeveegelser forbi systemgraensen til level 2
omradet i SH-mode, mellem sporspeerringer i
transitionsomradet, skal du anvende ORF.

Néar symbolet for level ATC (Automatic Train Control) vises i
DMl’et, skal du anvende de regler, der er geeldende for level
ATC.

Nar symbolet for level 2 vises i DMI'et, skal du anvende ORF.

Ved rangerbeveegelser forbi systemgraensen til level O/ATC
omradet i SH-mode, mellem sporspaerringer i
transitionsomradet, skal du, uanset visning af aktivt level i
DMl’et, anvende de regler, der er geeldende for level O/ATC.

Du skal standse toget og underrette trafiklederen, hvis det
viste level i DMI'et ikke passer med den straekning, du karer

pa.

ATC

ATC
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OR.DEF.104

OR.DEF.105

OR.DEF.106

OR.DEF.294

OR.DEF.295

OR.DEF.296
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Bekendtgjort dataradiohul

Et bekendtgjort dataradiohul er et omrade, hvor det pa
forhand er kendt, at datadaekningen er utilstreekkelig. Nar et
tog karer ind i et bekendtgjort dataradiohul, vil det mobile
togkontrolanlaeg indstille overvagningen af
dataradioforbindelsen, indtil toget er ude af dataradiohullet.

Nar symbolet, "Bekendtgjort dataradiohul” vises i DMI'et, ma
du fortseette karslen, safremt en gyldig kertilladelse er til
radighed. Hvis du nar til endepunktet og symbolet fortsat
vises, er det ikke muligt at forlaeenge keartilladelsen og du skal
underrette trafiklederen.

Dobbeltrettet stopmaerke

Et dobbeltrettet stopmaerke er et flytbart skilt, der viser
“STOP” pa begge sider og placeres midt i sporet. "STOP”
vises som en hvid cirkel med en rgd skive indeni.

Det dobbeltrettede stopmaerke markerer arbejdsstedet i en
sporspeerring. Det dobbeltrettede stopmaeerke fungerer som
den sidste barriere imod ugnsket kgrsel ind eller ud af
arbejdsstedet. Alle karsler skal standse foran meerket indtil
tilladelse til at passere, gives af sporspeaerringslederen.

Du skal standse dit tog eller karetgj, far du nar til
stopmeerket.

Du ma farst fortsaette karslen, nar sporspeerringslederen har
givet tilladelse og nar stopmeerket er flyttet fra sporet.

Side 13 af 264



OR.DEF.431

OR.DEF.432

OR.DEF.433

OR.DEF.242

OR.DEF.243

OR.DEF.244
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

ETCS stopmeerke

Et ETCS stopmaerke markerer et endepunkt for en tilladelse
til at kare og anvendes desuden til afgraensning af
rangeromrader, sporspaerringer og overkarsler.

ETCS stopmeerkets gule pil peger pa det spor maerket gaelder
for, og er desuden udstyret med en angivelse af maerkets
unikke identifikationsnummer.

ETCS stopmeerkernes placering fremgér af
streekningsoversigten og er vist p& betjeningsskaermen.

Nar et ETCS stopmeerke er placeret foran en overkarsel, vil
det veere udstyret med yderligere et maerke, der angiver
overkgrslens identifikationsnummer.

ETCS stopmeerker passeres kun med en kgartilladelse, en
driftsinstruks eller nar tilladelse er givet af rangerlederen.

ETCS stopmeerker kan veere passive. Det medfgrer at de
ikke kan bruges ved ruteindstilling eller som afgraensning af
en sporspeerring eller et midlertidigt rangeromrade. Passive
ETCS stopmeerker er ikke udstyret med RFID-maerker
(Radiofrekvens Identifikation). Passive ETCS stopmaerker er
markeret i infrastrukturen med hvidt reflekstape med teksten
"Ingen RFID” samt saerligt markeret i straekningsoversigten
og pa betjeningsskaermen.

Du ma kun passere et ETCS stopmaerke, nar tilladelse er
givet i form af en kartilladelse, en driftsinstruks eller efter
tilladelse af rangerlederen.

Hvis du opdager, at det ETCS stopmaerke, der afgreenser
tilladelsen pa din driftsinstruks mangler, skal du standse toget
og anmode trafiklederen om yderligere instruktioner.

Hvis du opdager, at et ETCS stopmeerke mangler eller ikke
kan ses tydeligt, skal du altid underrette trafiklederen.

Fejl i dataradiokommunikation

Fejl i dataradiokommunikationen opstar, nar det mobile
togkontrolanleeg ikke kan oprette forbindelse til
radioblokcentret.

Nar symbolet “Fejl i dataradiokommunikation” vises i DMl'et,
skal du kontrollere og tilrette de informationer, der bruges til
at oprette forbindelsen. Du skal kontrollere, at ETCS level,
radionetveerksidentifikation og telefonnummeret til
radioblokcentret er korrekte ifglge oplysningerne i
straekningsoversigten.

F 4
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OR.DEF.141

OR.DEF.142

OR.DEF.143

OR.DEF.598

OR.DEF.599

OR.DEF.600
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Forlad SH-mode

For at forlade SH-mode, skal lokomotivfareren trykke pa
knappen, "Forlad SH-mode” i DMlI’et, nér alle
rangerbevaegelser i omradet er afsluttet. Det mobile
togkontrolanleeg vil herefter skifte til SB-mode.

Du skal trykke pa knappen, “Forlad SH-mode”, nar
rangerlederen anmoder om det.

Frispormeerke

Frispormaerket er placeret hvor to spor mgdes eller deles, og
markerer den ngdvendige mindste afstand til nabospor for, at
rullende materiel holdes udenfor nabosporets fritrumsprofil.

Greensen for et spors fritrumsprofil markeres med et
frispormaerke.

Nar du parkerer rullende materiel, skal du sikre dig, at ingen
dele af det rullende materiel befinder sig mellem
frispormaerket og det sporskifte eller sporkryds det tilhgrer.

—
_
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

FS-mode

FS-mode (Full Supervision mode) er et fuldt overvaget
karemode, der tilbydes af signalsystemet til det mobile
togkontrolanleeg. FS-mode kan ikke veelges af
lokomotivfgreren.

FS-mode muliggar FS-kartilladelser. Signalsystemet sikrer, at
de tekniske betingelser for at udstede en kartilladelse er til
stede.

Toget er overvaget til den mest restriktive hastighedsprofil jf.
materiellets maksimalt tilladte hastighed,
streekningshastighed, hastighedsnedsaettelser, restriktioner
ved overkgrsler og endepunktet.

Overvagningen er baseret pa togets hastighed og position for
at sikre, at toget ikke overskrider den tilladte hastighed og
distance.

Sa leenge symbolet for FS-mode vises i DMI'et, skal du
fremfore toget ifglge visningerne i DMI'et, og ikke overskride
den hgijst tilladte hastighed.

Sa laenge tekstbeskeden, "FS fglger” vises i DMI'et, skal du
sikre dig, at alle hastighedsnedseettelser gaeldende for den
del af toget, der endnu ikke er omfattet af FS-kartilladelsen
overholdes. Hastigheden ma ikke overstige 25 km/t, nar
beskeden vises ved kgrsel fra en sporspeerring eller et
rangeromrade, og 40 km/t nar beskeden vises ved karsel i et
teknisk sikret omrade.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Glatte skinner indstilling

Glatte skinner indstillingen er en restriktiv &endring af togets
beregnede bremselaengde foretaget jf. det specifikke rullende
materiel.

Glatte skinner indstillingen yder ingen garanti mod, at toget
passerer endepunktet under nedbremsning, men er
udelukkende en hjeelpefunktion til lokomotivigrerens karsel af
toget.

Glatte skinner indstillingen kan enten, beordres af
signalsystemet, nar toget karer ind i et aktivt omrade med
glatte skinner, eller den kan aktiveres manuelt af
lokomotivfgreren.

Nar indstillingen er beordret af signalsystemet, vil den blive
deaktiveret, nar toget karer ud af det aktive omrade med
glatte skinner, eller ndr omradet deaktiveres i signalsystemet.

Nar indstillingen er aktiveret manuelt af lokomotivfgreren, vil
den forblive aktiv, indtil lokomotivfareren deaktiverer den.

Glatte skinner indstillingen er aktiv, nar symbolet vises i
DMl'et. Du skal tilpasse karslen efter de faktiske forhold og
ikke stole pa, at glatte skinner indstillingen garanterer toget
mod at passere endepunktet under nedbremsning.

Hold hovedafbryder ude

Maerket, "Hold hovedafbryder ude" markerer et omrade, hvor
hovedafbryderen skal holdes ude.

Nar symbolet for “Hold hovedafbryder ude” er vist i DMlI’et,
skal du sikre, at hovedafbryderen forbliver ude, indtil
symbolet, "Hovedafbryder ind” vises.

Hold strgmaftageren seenket

“Hold stramaftageren seenket” markerer et omrade, hvor alle
strgmaftagere skal forblive seenket.

Nar symbolet, “Hold stramaftageren saenket” vises i DMl’et,
skal du sgrge for at alle stramaftagere forbliver seenket, indtil
symbolet, “Haev strgmaftager” vises.
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OR.DEF.72 Hovedafbryder ind

OR.DEF.73 DEFINITION Meerket “Hovedafbryder ind” markerer enden af en
neutralsektion. Maerket suppleres med et symbol i DMI’et, nar
togets forende har passeret neutralsektionen.

Ansvar

OR.DEF.74 Lokomotivfarer  Du ma indkoble hovedafbryderen, nar det elektrisk rullende
materiel har passeret maerket, “Hovedafbryder ind”.

OR.DEF.75 Lokomotivfarer  Nar symbolet, “Hovedafbryder ind” vises i DMI’et betyder det,
at togets forende har passeret neutralsektionen. Du ma
indkoble hovedafbryderen, nar det elektrisk rullende materiel
har passeret neutralsektionen.

Symbolet vises i grat i DMI’et, hvis indkobling af
hovedafbryderen sker automatisk.

OR.DEF.65 Hovedafbryder ud

OR.DEF.66 DEFINITION “Hovedafbryder ud” er en visning i DMI'et, der melder om at
toget kagrer hen imod en neutralsektion og at lokomotivfgreren
skal veere forberedt pa at udkoble hovedafbryderen.

Ansvar

OR.DEF.67 Lokomotivfarer ~ Nar symbolet, “Hovedafbryder ud” vises i DMI'et, skal du
veere forberedt pa at udkoble hovedafbryderen, far toget
karer ind i neutralsektionen.

Symbolet vises i grat i DMI’et, hvis udkobling af
hovedafbryderen sker automatisk.

OR.DEF.68 Lokomotivfgrer ~ Du skal udkoble hovedafbryderen, far toget passerer meaerket,
“Hovedafbryder ud”.

OR.DEF.662 Lokomotivfarer  Du skal omgaende underrette trafiklederen, hvis dit tog karer
ind i en neutralsektion med hovedafbryderen inde.
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OR.DEF.43 Heev strgmaftager

OR.DEF.44 DEFINITION “Heev stremaftager” markerer enden af et omrade, hvor alle
stremaftagere skal sankes. Stramaftagere kan haeves, nar
det elektrisk rullende materiel er ude af omradet.

Ansvar

OR.DEF.45 Lokomotivfarer  Du ma haeve strgmaftagere, nar det elektrisk rullende
materiel har passeret meerket, “Haev stramaftager”.

OR.DEF.46 Lokomotivfgrer  Nar togets forende er kart ud af et omrade med saenket

stramaftager, vil symbolet “Haev strgmaftager” vises i DMI’et.
Du ma haeve strgmaftageren, nar det elektrisk rullende
materiel er ude af omradet.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Ikke sikret overkgrsel

En overkarsel er ikke sikret, far signalsystemet melder den
sikret.

Alle overvagede tog med en kgrtilladelse hen over en ikke
sikret overkgrsel vil have symbolet for ikke sikret overkarsel
vist i DMI'et, sammen med en hastighedsnedsaettelse til 10
km/t, der deekker overkgrslens bredde. Symbolet og
hastighedsnedszettelsen tilbagekaldes normalt, nar
overkarslen meldes sikret, eller nar togets forreste farerrum
har passeret den ikke sikrede overkgrsel.

| seerlige tilfaelde hvor flere overkgrsler ligger teet efter
hinanden, kan det forekomme, at symbolet fortsat vises, efter
overkgrslen er meldt sikret af signalsystemet, og
hastighedsnedseettelsen er tilbagekaldt. Symbolet vil i dette
tilfeelde geelde for den naeste overkgrsel, der endnu ikke er
sikret.

Et tog, der karer hen over en ikke sikret overkarsel, vil blive
lgst fra hastighedsnedseettelsen til 10 km/t, nar togets
forreste fgrerrum har passeret overkgrslen.

Hvis et tog naermer sig et endepunkt, hvor der ligger en
overkarsel umiddelbart efter, kan symbolet ogsa vises.
Symbolet har kun betydning for tog, der skal passere
overkgrslen.

med en hastighedsnedszaettelse pa 10 km/t, eller nar
informationen er angivet pa en driftsinstruks, skal du betragte
overkarslen som veerende ikke sikret.

Nar symbolet, “lkke sikret overkarsel” vises i DMI'et sammen ::T::

Kilometermeerke

Et kilometermaerke viser den afstand, der er fra et fastsat
startpunkt.

Det gverste nummer viser antal kilometer og det nederste
nummer viser det farste decimal efter kommaet af en afstand

malt pr. 100 meter.

Kilometermeerker placeres for hver 200 meter.

Du skal anvende kilometermaerkerne til at supplere din viden
om, hvor toget befinder sig i infrastrukturen. 3 7
==
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Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Kvittér level transition

En level transition skal kvitteres, nar lokomotivfgreren skal

patage sig sikkerhedsmaessige opgaver, der blev handteret af

signalsystemet i det system, toget netop er kommet fra.

Hvis lokomotivfareren ikke kvitterer for skiftet i overvagning,
vil det mobile togkontrolanleeg foretage en
bremseintervention.

Nar symbolet, der anmoder om kvittering af karsel ind i level
0, vises i DMI'et, ma du kvittere og derefter anvende de
regler, der gaelder for level 0 omradet.

Nar symbolet, der anmoder om kvittering af karsel ind i level
ATC, vises i DMI'et, ma du kvittere og derefter anvende de
regler, der geelder for level ATC omradet.

Nar symbolet, der anmoder om kvittering af karsel ind i level
2, vises i DMI'et, ma du kvittere og derefter anvende ORF.

Kvittér OS-mode

Kvittér OS-mode betyder, at signalsystemet kreever, at det
mobile togkontrolanleeg skifter karemode til OS-mode.

Hvis lokomotivfgreren ikke kvitterer for skiftet til OS-mode, vil
toget overvages til standsning ved det ETCS stopmaerke, der

markerer endepunktet.

Nar symbolet for "Kvittér OS-mode” vises i DMI'et, ma du
kvittere. Ved kvittering af OS-mode, accepterer du skiftet til
0OS-mode, og skal herefter fremfare toget i henhold til
betingelserne for kersel pa sigt.

¥ HE
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Kvittér SH-mode

Kvittér SH-mode tilbydes af signalsystemet og skal kvitteres
af lokomotivfgreren.

Hvis lokomotivfgreren ikke kvitterer for skiftet til SH-mode, vil
det mobile togkontrolanlseg automatisk skifte til SH-mode og
igangseette en timer pa 5 sekunder. Hvis lokomotivfgreren
ikke kvitterer indenfor de 5 sekunder, vil det mobile
togkontrolanleeg automatisk foretage en bremseintervention.

Nar symbolet i DMI'et viser, at signalsystemet kraever et skift
til SH-mode, ma du kun kvittere skiftet, hvis det er aftalt med
rangerlederen. Hvis du bliver bedt om at kvittere et skift til
SH-mode, i en situation, hvor rangering ikke er pataenkt, skal
du underrette trafiklederen.

Du ma ikke kvittere for et skift til SH-mode, hvis du karer et
passagertog.

Du ma kun anmode om eller kvittere for SH-mode, hvis du
ved med sikkerhed, at toget er klargjort til rangering.

Kvittér SN-mode

Kvittér SN-mode er udtryk for, at signalsystemet kreever, at
det mobile togkontrolanleeg skifter til SN-mode.

Hvis lokomotivfareren ikke kvitterer for skiftet til SN-mode, vil
det mobile togkontrolanleeg automatisk foretage en
bremseintervention. Bremseinterventionen lgses, nar SN-
mode kvitteres.

Nar symbolet “Kvittér SN-mode” vises i DMI'et, ma du kvittere
for skiftet i overvagningstilstand, hvis toget befinder sig pa et
sted, hvor der kan kares i SN-mode. Nar du kvitterer for et
skift til SN-mode, bekreefter du samtidig, at du er opmaerksom
pa skiftet af geeldende operationelle regler og at du
accepterer skiftet til SN-mode.

Kvittér SR-mode

Kvittér SR-mode er udtryk for, at signalsystemet kreever, at
det mobile togkontrolanleeg skifter til SR-mode.

Nar symbolet, “Kvittér SR-mode” vises i DMI'et, ma du
kvittere for skiftet, nar den relevante driftsinstruks er udstedt
af trafiklederen.

Nar du kvitterer for et skift til SR-mode, bekraefter du
samtidig, at du er opmaerksom pa det eendrede
overvagningsniveau.
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Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Kvittér TR-mode

Kvittér TR-mode er bekraeftelse pa at aktiveringen af
ngdbremsen, er observeret af lokomotivfgreren. Nar TR-
mode er kvitteret, vil det mobile togkontrolanlaeg skifte til PT-
mode.

Nar symbolet, “Kvittér TR-mode” vises i DMI’et, ma du
kvittere for skiftet til PT-mode.

Kvittér UN-mode

Det mobile togkontrolanleeg skifter fgrst til UN-mode, nar
skiftet er kvitteret.

Du ma kvittere for skiftet til UN-mode, nar symbolet vises i
DM/I'et. Du ma kun kvittere for skiftet til UN-mode, hvis UN-
mode passer til det omrade, du karer i og du er uddannet i de
regler, der er geeldende for omradet.

Ved "Kvittér UN-mode” bekraefter du et skift til UN-mode, og
du skal anvende de regler, der gzelder for det pageeldende
level O eller level ATC omrade.

Level transition fglger

Nar toget karer hen imod en level transition, vil
lokomotivfgreren modtage varsel om, hvilket level toget er pa
vej imod.

Varslingen om, at en level transition falger vil blive vist i
DMr’et.

Symbolet, der viser, at en transition til level O fglger vises i
DMTl’et, nar toget karer hen imod systemgraensen.

Symbolet, der viser, at en transition til level ATC falger vises i
DMl'et, nar toget karer hen imod systemgraensen.

Symbolet, der viser, at en transition til level 2 fglger vises i
DMl'et, nar toget karer hen imod systemgraensen.

Hvis du ikke er uddannet til at kgre i det varslede level, ma du
ikke kgre ind i omradet.

Hvis du ikke forventer at foretage en transition til det varslede
omrade, skal du standse toget senest ved systemgraensen og
underrette trafiklederen.

5
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OR.DEF.679 Maerke "Giv agt"

OR.DEF.680 DEFINITION Meerket "Giv agt" markerer det sted, hvor lokomotivfgreren
anvender togets lydgiver til at advare personer om tog, der
naermer sig.

Meerket opstilles ved overkgrsler, der ikke er udstyret med et
teknisk system til advarsel af personer, hvor
udsigtsforholdene er utilstraekkelige.

Ansvar

OR.DEF.681 Lokomotivfarer  Du skal anvende lydsignal "Giv agt", nar du passerer meerket | I
“Giv agt" GIVAGT \

\

OR.DEF.682 Lokomotivfgrer  Du skal ved nedsat sigtbarhed anvende lydsignal "Giv agt", V
nar du passerer maerket "Giv agt ved nedsat sigtbarhed". ‘ A

OR.DEF.55 DEFINITION Anvendes ikke i Danmark.
OR.DEF.906 Ophold pa siden af tog og keretgjer forbudt

OR.DEF.907 DEFINITION Maerket "Ophold pa siden af tog og karetgjer forbudt”
markerer steder, hvor det ikke er tilladt at opholde sig
udvendig pé tog eller karetgjer.

Meerket opstilles ved spor, hvor der findes genstande inden
for fritrumsprofilet for rangerpersonale.

Ansvar

OR.DEF.909 Rangerleder Inden passage af maerket skal du sikre, at der ikke befinder
sig personale udvendigt pa siden af tog eller karetgijer.
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OS-mode

OS-mode (On Sight mode) er et overvaget karemode, der
tilbydes af signalsystemet til det mobile togkontrolanleeg. OS-
mode kan ikke vaelges af lokomotivfgreren.

OS-mode muligger karsel pa en OS-kartilladelse i situationer,
hvor sporet kan veere besat af et tog, eller anden hindring.

Toget overvages til en maksimal tilladt hastighed pa 40 km/t,
hastighedsnedseettelser og en tilladt distance for karslen.

Du skal fremfgre toget ifglge betingelserne for kgrsel pa sigt,
sa laenge symbolet for OS-mode vises i DMI'et.

Sa leenge tekstbeskeden, "OS falger” vises i DMI'et, skal du
sikre dig, at alle hastighedsnedsaettelser under 40 km/t
geeldende for den del af toget, der endnu ikke er omfattet af
OS-kartilladelsen overholdes. Hastigheden ma ikke overstige
25 km/t, nar beskeden vises ved karsel fra en sporspaerring
eller et rangeromrade.

Passage af endepunkt

Symbolet for passage af endepunkt vises i DMI'et, nar
lokomotivfgreren har anvendt funktionen Passér endepunkt.

Symbolet for passage af endepunkt vises altid i
sammenhaeng med SR-mode. Symbolet forsvinder, nar toget
har passeret endepunktet. | tilfaelde af at toget ikke har
passeret endepunktet efter 200 meter eller 60 sekunder, vil
det mobile togkontrolanleeg skifte til TR-mode.

Nar symbolet for passage af endepunkt vises i DMI’et, skall
du veere forberedt pa, at det mobile togkontrolanleeg vil skifte
til TR-mode, hvis endepunktet ikke er passeret, nar toget har
kart 200 meter, eller inden der er gdet 60 sekunder, siden
funktionen Passér endepunkt blev aktiveret.

Sa leenge symbolet for passage af endepunkt vises i DMI'et,
skal du overholde hastigheden for SR-mode og fglge
betingelserne for karsel pa sigt.
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OR.DEF.911 Privat infrastruktur begynder

OR.DEF.912 DEFINITION Meerket "Privat infrastruktur begynder” markerer det sted,
hvorfra infrastrukturen er privatejet.

Maerket opstilles i permanente rangeromrader pa greensen til
privatejet infrastruktur. Ejeren af infrastrukturen fremgar af

meerket.
Ansvar
OR.DEF.914 Rangerleder Inden passage af maerket, skal du sikre, at du har tilladelse
fra infrastrukturejeren til at passere maerket.
OR.DEF.915 Privat infrastruktur ender
OR.DEF.916 DEFINITION Meerket "Privat infrastruktur ender” markerer det sted, hvorfra
infrastrukturen er ejet af Banedanmark.
Maerket opstilles i permanente rangeromrader pa greensen til
infrastruktur ejet eller forvaltet af Banedanmark.
Ansvar
OR.DEF.918 Rangerleder Du ma passere maerket uden yderligere tilladelse. /,I

OR.DEF.196 DEFINITION Det mobile togkontrolanlaeg skifter til PT-mode (Post Trip
mode), ndr lokomotivfgreren kvitterer TR-mode. Aktiveringen
af ngdbremsen kan lgses i PT-mode. Nar skiftet til TR-mode
skyldes et ngdstop, vil det mobile togkontrolanleeg ikke kunne
modtage en kartilladelse, far ngdstoppet er tilbagekaldt.

Skiftet til PT-mode meldes til signalsystemet af det mobile
togkontrolanlaeg.

Ansvar
OR.DEF.197 Lokomotivfarer  Nar du kvitterer TR-mode vil symbolet vises i DMl'et, og du
skal blive holdende og underrette trafiklederen eller
rangerlederen.
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OR.DEF.448 SB-mode

OR.DEF.449 DEFINITION SB-mode (Standby mode) er det mobile togkontrolanleegs
ventemode. SB-mode kan ikke vaelges af lokomotivfareren,
da skiftet sker automatisk, nar lokomotivfareren afslutter
farerbordet, eller forlader SH-mode.

Opstart af tog udfagres i SB-mode. | SB-mode kan
lokomotivfgreren indtaste og opdatere togdata.

| SB-mode er toget sikret mod ugnskede beveegelser.
Ansvar

OR.DEF.450 Lokomotivfarer ~ Nar symbolet “SB-mode” vises i DMI’et, ma du ikke forsgge I
at flytte toget.

Du ma dog flytte toget op til 1 meter i SB-mode, nar det er
ngdvendigt i forbindelse med sammenkobling eller deling af
toget.

OR.DEF.158 DEFINITION SF-mode (System Failure mode) er en tilstand i det mobile
togkontrolanleeg, der forhindrer yderligere karsel med ETCS.
Tilstanden indtreeffer automatisk, nar det mobile
togkontrolanleeg registrerer en sikkerhedskritisk fejl.

Nar det mobile togkontrolanlaeg er i SF-mode aktiveres
ngdbremsen.

Ansvar

OR.DEF.159 Lokomotivfarer ~ Nar symbolet “SF-mode" vises i DMI'et, skal du betragte det
mobile togkontrolanlaeg som fejlramt.
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SH-mode

| SH-mode (Shunting mode) overvager det mobile
togkontrolanleeg, at toget ikke overskrider den hgijst tilladte
hastighed pa 25 km/t.

Skift til SH-mode kan ske efter anmodning fra
lokomotivfgreren eller efter tilbud af signalsystemet, som en
del af en kartilladelse ind i en sporspeerring eller et
rangeromrade.

Overskridelse af den hgist tilladte hastighed for SH-mode vil
medfgre en automatisk bremseintervention.

Togdata indtastet af lokomotivfereren er ikke pakreevet i SH-
mode.

Hvis SH-mode ikke er tilbudt af signalsystemet, ma du kun
anmode om SH-mode ved at trykke pa "Ranger" knappen pa
DMl'et, hvis du er blevet bedt om det af rangerlederen.

Nar DMl’et viser, at toget er i SH-mode, skal du overholde
reglerne for rangering.

Du ma kun fremfgre toget efter tilladelse fra rangerlederen.
SH-mode afvist

Nar en lokomotivfgrers anmodning om at skifte til SH-mode
ikke kan imgdekommes, vil signalsystemet reagere ved at
afvise SH-mode.

Nar tekstbeskeden, “SH afvist” vises i DMI’et, skal du
underrette rangerlederen.

SN-mode

SN-mode (STM National mode) muliggaer kersel med ETCS-
udstyrede tog pa streekninger, der er udstyret med et andet
togkontrolanleeg. Tog i SN-mode kgrer i level ATC.

Nar symbolet for SN-mode vises i DMI’et, skal du kontrollere,
at keremodet passer til den streekning, toget karer pa og
anvende de regler, der gaelder for den pagaeldende
streekning.
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Lokomotivfarer

SR-mode

SR-mode (Staff Responsible mode) er det karemode, der
anvendes ved uregelmaessigheder. SR-mode kan veelges af
lokomotivfgreren ved hjeelp af funktionen Passér endepunkt,
eller tilbydes af signalsystemet til lokomotivfarerens kvittering.

SR-mode muligger karsel, nar signalsystemet ikke kan
udstede en kgrtilladelse. Tilladelse til at veelge eller kvittere
SR-mode kan kun gives af trafiklederen ved hjeelp af en
driftsinstruks.

Toget overvages til en maksimal tilladt hastighed pa 40 km/t
og mod karsel i den modsatte retning af kareretningen i det
aktive fgrerbord.

Du ma ferst anvende funktionen Passér endepunkt, nar du
har modtaget en driftsinstruks, samt kontrolleret den hgjst
tilladte hastighed. Efter brug af Passér endepunkt vil
symbolet for SR-mode vises i DMI’et.

Nar du kerer i SR-mode, skal du fglge betingelserne for
karsel pa sigt.
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Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Standsningsmeerker

Standsningsmeerker er placeret p& eller efter perronen for at
hjeelpe lokomotivfgrere af passagertog med at standse det
korrekte sted i forhold til leengden af toget.

Der findes to typer standsningsmaerker:

- metermeerket
- S-meerket.

Metermaerket markerer det bedste standsningssted for tog
med en toglaengde op til det antal meter, der er anfert pa
meerket.

S-meerket markerer standsningsstedet for tog, der er laengere
end meterangivelserne pa metermaerket eller hvor ingen
metermaerker er opstillet.

Nar du kerer til en perron for at udveksle passagerer, skal du
standse dit tog det korrekte sted ifglge standsningsmaerkerne
og de materielspecifikke jernbanevirksomhedsprocedurer.

Nar du karer til en perron for at udveksle passagerer og dit
tog er leengere end angivelsen pa metermeaerkerne, skal du
standse dit tog ved S-meerket ifglge de materielspecifikke
jernbanevirksomhedsprocedurer.
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OR.DEF.593 Stop for el-tog

OR.DEF.594 DEFINITION Meerket “Stop for el-tog” placeres i kgrestramsanleegget eller
ved siden af sporet og markerer for lokomotivfareren, at
kgrestrammen ophgrer efter meerket.

Pa steder, hvor der er flere mulige karselsretninger og den
ene leder til et omrade uden karestrgm, suppleres meerket,
"Stop for el-tog” med en pil, der markerer for hvilken retning
maerket geelder.

Ansvar
OR.DEF.601 Lokomotivfgrer  Du skal sa vidt muligt bringe elektrisk rullende materiel til
standsning foran maerke "Stop for el-tog”.
Hvis du konstaterer, at det elektrisk rullende materiel vil /
passere meaerket, skal du saeenke alle stramaftagere
gjeblikkeligt.
OR.DEF.905 Rangerleder Du skal bringe elektrisk rullende materiel til standsning foran

maerke "Stop for el-tog”.
Hvis du konstaterer, at det elektrisk rullende materiel vil

passere meaerket, skal du seenke alle stramaftagere
gjeblikkeligt.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Trafikleder

Stop for farepunkt

Meerket "Stop for farepunkt” angiver det sted, hvor toget eller
karetgjet skal standses, nér der ikke er tilladelse til at kgre ud

af omradet.

Maerket opstilles i permanente rangeromrader foran
farepunkter, som ligger sa teet ved ruter eller lignende, at
karsel helt hen til farepunktet der er angivet pa meaerket, kan
medfare en risiko for bergring med andre ruter, for afsporing

eller lignende.

Opstart af tog foretages foran maerket. Der kan veere
sporskifter mellem maerket og det farepunkt, der er angivet pa

meerket.

Nar toget eller karetgjet ikke har tilladelse til at kere ud af
omradet, skal du sgrge for, at der standses foran maerket.

Du skal sikre, at sporskifter mellem meerket, og det farepunkt
der er angivet pd meerket, er i rette stilling.

Straekning med ATC begynder

Straekning med ATC (Automatic Train Control) begynder er
en faellesbetegnelse for ATC og ATC-togstop.

Straekning med ATC begynder er det sted, hvor
signalgivningen overgar til ATC.

Nar du passerer maerket, “Straekning med ATC begynder”,
skal du anvende de regler, der er geeldende for ATC-

omradet.

Nar du passerer maerket, “Straekning med ATC togstop
begynder”, skal du anvende de regler, der er gaeldende for

ATC-omradet.

Du skal koordinere togkarsel op til meerket, “Straekning med

ATC begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de to
trafikledere, der styrer de to nabostraekninger.

-togstop 4,

Stop for

maerke
XXXX
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Trafikleder

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

Streekning med ETCS begynder
Straekning med ETCS begynder, er det sted, hvor

signalgivningen overgar fra signalgivning pa ydre signaler til
fgrerrumssignalering.

Nar du passerer maerket, “Straekning med ETCS begynder”,
skal du anvende ORF.

Du skal koordinere togkarsel op til meerket, “Straekning med
ETCS begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de to
trafikledere, der styrer de to nabostraekninger.

Streekning med ETCS ender

Straekning med ETCS ender, er det sted, hvor

signalgivningen overgar fra farerrumssignalering, til level 0 og

signalgivning pa ydre signaler.

Nar du passerer meerket, “Straekning med ETCS ender”, skal
du anvende de regler, der er geeldende for det omrade, du
karer ind i.

Du skal koordinere togkarsel op til meerket, “Straekning med
ETCS ender”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de to
trafikledere, der styrer de to nabostraekninger.

Streekning med ORS begynder

Straekning med ORS begynder, er det sted, hvor reglerne for
karslen overgar til ORS.

Nar du passerer maerket, "Streekning med ORS begynder"”,
skal du anvende ORS.

Du skal koordinere togkarsel op til maerket, “Straekning med
ORS begynder” med trafiklederen pa S-banen. Styringen af
omradet er delt mellem de to trafikledere, der styrer de to
nabostreekninger.
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OR.DEF.36 Seenk strgmaftager

OR.DEF.37 DEFINITION “Seenk strgmaftager” markerer starten af et omrade, hvor alle
stramaftagere skal saenkes. Pga. en &endring i
strgmforsyningen, skal alle strgmaftagere saenkes for, at
toget kan passere sikkert igennem omradet.

Omraderne er anfgrt i straekningsoversigten og defineret i
signalsystemet.

Omraderne, hvor alle stramaftagere skal saenkes, er
markeret med maerker, samt for overvagede tog, ogsa i

DMl'et.
Ansvar
OR.DEF.38 Lokomotivfarer  Du skal saenke alle stramaftagere, nar symbolet, “Start E—
saenkning af stramaftager” vises i DMI'et. Symbolet vil vises i "
grat, hvis seenkningen af alle strgmaftagere sker automatisk. =
OR.DEF.39 Lokomotivfgrer ~ Du skal sikre, at alle strgmaftagere er seenket, far elektrisk
rullende materiel passerer maerket, “Saenk stramaftager”.
OR.DEF.47 Systemspaending
OR.DEF.48 DEFINITION Meerket, “Systemspaending” angiver, hvilken spsending og
frekvens, der leveres i kagreledningerne. Meerket anvendes
ved enden af et omrade med szenket strgmaftager.
Ansvar
OR.DEF.49 Lokomotivfarer ~ Du ma kun heeve stramaftagere ved mzerket

"Systemspaending”, hvis dit elektrisk rullende materiel er 25 kV
kompatibelt med den spaending, der fremgar af maerket.
50 Hz
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

TR-mode

TR-mode (Trip mode) er en ikke lgsbar aktivering af
ngdbremsen af det mobile togkontrolanleeg, indtil toget holder
stille og skifter til PT-mode. TR-mode udlgses af fejl, forsgg
pa at passere et endepunkt eller nar trafiklederen har udsendt
et ngdstop.

TR-mode fjerner kartilladelsen, og skiftet til TR-mode meldes
til signalsystemet af det mobile togkontrolanleeg.

Nar symbolet, “TR-mode” er vist pa DMI'et, skal du antage, at
det skyldes en farlig situation. Du skal benytte alle
tilgeengelige midler for at undgd, henholdsvis reducere
risikoen for, at situationen udvikler sig.

UN-mode

UN-mode (Unfitted mode) bruges til karsel i omrader, der ikke
er udstyret med ETCS eller ATC. Regler for karsel i UN-mode
er ikke beskrevet i ORF.

UN-mode overvages kun imod en hgijst tilladt hastighed p&
120 km/t og bruges til karsel i level 0. UN-mode kan ikke
veelges af lokomotivfgreren, men vil indtraeffe under
togopstart, nar level 0 indtastes eller efter en level transition
til et level 0 omrade.

Streekningsoversigten og lokale instruktioner indeholder
information om hgijst tilladte hastigheder.

Du skal anvende, de regler, der er geeldende i level 0 s&
lzenge, toget befinder sig i level 0. Nar symbolet, "UN-mode”
vises i DMI'et, overvager det mobile togkontrolanlaeg kun en
hgijst tilladt hastighed p& 120 km/t.

Driftsinstrukser
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Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Trafikleder

Driftsinstruks

En driftsinstruks er en instruktion, der udstedes af
trafiklederen til lokomotivfareren, og har til formal at sikre
togkarslen i situationer, hvor det ikke kan handteres af
signalsystemet.

En driftsinstruks ma kun udstedes, nar toget holder stille, og
kan aldrig give tilladelse til at passere mere end ét ETCS
stopmeerke ad gangen.

En driftsinstruks kan udstedes enten som en mundtlig
instruktion, der noteres af lokomotivfgreren eller ved fysisk
udlevering til lokomotivfgreren i papirform.

En driftsinstruks ma ikke overleveres fra én lokomotivfarer til
en anden lokomotivfarer.

Nar en driftsinstruks er udstedt, er den geeldende, indtil
kgrslen er gennemfart og toget har ndet endepunktet, indtil
den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller ny driftsinstruks
der klart og tydeligt henviser til det entydige
identifikationsnummer pa den foregéende driftsinstruks under
"Supplerende instruktion”.

Advarselssystemer ved passager- og personaleovergange
kan ikke paregnes at veere aktiverede ved karsel pa
driftsinstrukser.

En driftsinstruks indeholder information om:

- toget den er udstedt til

- dato og tid for udstedelse

- togets position (hvis relevant)

- udstederens position

- en klar, tydelig og entydig instruktion
- en entydig identifikation.

Felt C skal udfyldes, nar togets position er en
kilometerangivelse, hvor der er flere spor ved siden af
hinanden. Feltet skal udfyldes med angivelse af kilometrering
0g spornummer.

Nar du modtager en driftsinstruks, skal du kontrollere, at den
henviser til dit tog og, hvis relevant, dets nuvaerende position.

Nar du har modtaget en driftsinstruks 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 eller
21, har den forrang over alle andre visninger i DMI’et,

medmindre der vises en lavere hastighed eller Igsehastighed.

Du skal udstede en driftsinstruks sa taet som muligt pa det
bergrte omrade og ferst, nar de ngdvendige betingelser er

opfyldt.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Driftsinstruks 1

Driftsinstruks 1 er en tilladelse til at passere et endepunkt ved
brug af enten SR-mode eller ved udkoblet mobilt
togkontrolanleeg. Den bruges, nr signalsystemet ikke er i
stand til at udstede en kartilladelse.

Foruden de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 1 ligeledes:

- endepunktet der ma passeres
- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

Supplerende instruktioner kan f.eks. vaere om en ikke sikret
overkarsel.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 1.
Driftsinstruks 2

Driftsinstruks 2 er en tilladelse til at fortseette efter et ngdstop.
Driftsinstruks 2 bruges, nar et tog er skiftet til TR-mode, og de
ngdvendige betingelser for at genoptage karslen er aftalt.

Hvis et tog, efter et skift til TR-mode, ikke kan fortseette
karslen pa en kertilladelse, vil driftsinstruks 2 ligeledes
indeholde:

- tilladelse til at genoptage karslen i SR-mode

- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- informationer om udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 2.
Driftsinstruks 3
Driftsinstruks 3 er en forpligtelse til at forblive holdende.

En eventuel tidligere udstedt driftsinstruks skal tilbagekaldes i
feltet "Supplerende instruktion”.

Nar en driftsinstruks 3 er udstedt, skal toget blive holdende
indtil den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller den
erstattes af en anden driftsinstruks, der henviser til den
udstedte driftsinstruks 3.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 3.for

Driftsinstruks 4

Driftsinstruks 4 er en tilbagekaldelse af en anden
driftsinstruks.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 4.
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DEFINITION
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Driftsinstruks 5

Driftsinstruks 5 er en forpligtelse til at kere med
hastighedsnedseettelse. Driftsinstruks 5 kan indeholde
instruktioner om:

- hastighedsnedseettelser, der ikke overvages af
signalsystemet

- udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 5.

Driftsinstruks 6

Driftsinstruks 6 er en forpligtelse til at kare pa sigt.
Driftsinstruks 6 indeholder, udover en forpligtelse til at kare
pa sigt, informationer om hvem resultatet af udkig under
karslen skal rapporteres til.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 6.

Driftsinstruks 7

Driftsinstruks 7 er en tilladelse til at starte i SR-mode efter
opstart. Den bruges, nar signalsystemet ikke kan udstede en
kartilladelse, fordi den position, der er gemt i det mobile
togkontrolanleeg, er ugyldig eller ukendt.

| tilleeg til de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 7 ligeledes:

- endepunktet der ma passeres

- tilladelse til at starte i SR-mode

- relevante hastighedsnedsaettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 7.

Driftsinstruks 22 - Anmodning om kgrsel med
arbejdskaretgj

Driftsinstruks 22 er en blanket, der bruges til planleegning af
karsel med arbejdskaretgijer.

"Del A” indeholder information om arbejdskaretgjet og
udfyldes af lokomotivfgreren. "Del B” bruges til at planleegge
karslen, og udfyldes af trafiklederen pa baggrund af de
oplysninger, der er angivet af lokomotivfareren pa "Del A”.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 22.
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Fejlramt tog

Fejlramt tog

Et fejlramt tog, er et tog, der ikke er i stand til at gennemfgre
den planlagte karsel, da det ikke laengere er sikkert og klart til
drift.

Den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for toget vurderer
fejlen og afger, om fejlen kan udbedres pa stedet eller om
toget skal flyttes af et hjeelpetog.

Hjeelpetog

Et hjselpetog bruges til at flytte et andet tog, nar det ikke kan
kare videre ved egen kraft, eller til at viderebefordre
passagerer fra et fejlramt tog eller i uheldssituationer.

Hjeelpetog tillyses som ekstratog enten ved at indlaegge en ny
kareplan i signalsystemet, eller ved at opdatere kareplanen
for et eksisterende tog.

Et hjeelpetog karer ifglge en kareplan. Hjeelpetoget deler
sporafsnittet med det fejlramte tog. Hjeelpetoget kan tilkobles
det fejlramte tog forfra eller bagfra. Nar hjaelpetoget er
tilkoblet det fejlramte tog, kan den nye togsammenseetning
fortseette enten med ét af de to eksisterende tognumre, eller
blive til et nyt tog med tilhgrende ny kareplan.

Markering af fejlramt tog

Markering af fejlramt tog er en funktion i signalsystemet, der
tilknyttes det fejlramte tognummer af trafiklederen. Nar toget
er markeret fejlramt, vil signalsystemet foretage en
operationel afkortning af togets kartilladelse.

Nar et tog markeres som fejlramt, vil det blive vist pa
betjeningsskaermen.
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DEFINITION

DEFINITION

Udkobling af mobilt togkontrolanlaeg

Udkobling af det mobile togkontrolanlaeg foretages af
lokomotivfgreren, nar fejl pa anlaegget forhindrer videre
karsel med indkoblet anlaeg. Efter udkobling er forbindelsen
mellem det mobile togkontrolanlaeg og bremsen afbrudt.

Den hgijst tilladte hastighed med udkoblet mobilt
togkontrolanleeg er 40 km/t.

Der er ingen visninger i DMI’et, nar det mobile
togkontrolanleeg er udkoblet.

Karsel med udkoblet mobilt togkontrolanlaeg foregar som ikke
overvaget karsel, der tillades af trafiklederen ved hjeelp af en
driftsinstruks eller af rangerlederen ved rangerbevaegelser.
Tog med udkoblet mobilt togkontrolanlaeg flyttes kun i
begreenset omfang og aldrig som en del af normal drift.

Nar det mobile togkontrolanlaeg er udkoblet, ma du kun flytte
dit tog, nar du har trafiklederens tilladelse i form af en
driftsinstruks, eller rangerlederens tilladelse.

Nar du kerer med udkoblet togkontrolanlzeg, skal du felge
betingelserne for kgrsel pa sigt.

Utilsigtet deling

En utilsigtet deling opstar, nar en ugnsket deling af toget
forekommer som falge af fejl, utilstraekkelig klargaring eller
fejl pa toget.

Infrastruktur

Akselteeller

En akselteeller er udstyr der, i sammenhaeng med
teellepunkter placeret i sporet, bruges til at registrere kgrsel
ind og ud af et akselteellerafsnit.

Et akselteellerafsnit kan vise besat, ubesat eller fejlramt.

Et akseltaellerafsnit vises ubesat, nar det samme antal aksler
er talt ind og ud af afsnittet.

Et akselteellerafsnit kan nulstilles efter en fejlteelling. Et
nulstillet akseltzellerafsnit meldes frit, nar et tog har kert
igennem afsnittet. Hvis det farste tog til at passere igennem
akselteellerafsnit er overvaget, vil det blive begreenset til en
OS-kartilladelse.
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Anlaegsspor

Anlaegsspor, er spor der ikke tidligere har veeret forbundet
med det gvrige jernbanenet. Reglerne for karsel pa
anleegsspor fastseettes af den der er ansvarlig for sporet.

Hvis arbejde skal forega teettere pa et trafikeret spor end 4
meter, sker det efter reglerne i "Regler for arbejde i
infrastrukturen”.

Nar et anleegsspor forbindes til jernbanenettet, sker det jf.
anleegsbestemmelserne. Reglerne for kgrsel mellem
anleegssporet og jernbanenettet fastsaettes af den trafikale
regelansvarlige.

Arbejdsspor

Trafikerede spor, som i en leengere periode kun skal bruges
til infrastrukturarbejde, kan blive arbejdsspor, nar arbejdet i
det pagaeldende spor foregar som arbejde uden
trafiklederens medvirken, samt afgraensningen til trafikerede
spor er entydig jf. anleegsbestemmelsernes regler for spor
under anleeg.

Den trafikale regelansvarlige fastsaetter hvornar og pa hvilke
betingelser et spor bliver arbejdsspor, samt fastsaetter
reglerne for karsel mellem arbejdssporet og det trafikerede
spor.

Depot

Et depot er et omrade, der ikke er teknisk sikret af
signalsystemet, der bruges til parkering og/eller vedligehold

af rullende materiel. Et depot er et permanent rangeromrade.

Et depot kan have mere end én ud- og indgang.

Alle depoter benaevnes ud fra deres beliggenhed og er
angivet i streekningsoversigten.

Handbetjent sporskifte

Et handbetjent sporskifte omstilles manuelt fra én stilling til
den anden. Handbetjente sporskifter findes i permanente
rangeromrader.

Hovedsignal

Hovedsignal er faellesbetegnelsen for signaler opstillet langs
sporet i level O eller level ATC, der kan vise "Stop".
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Led

Et led er en privat vej eller sti, der farer over jernbanen. Et led
er afspaerret med manuelt betjente bomme. Bommene bar
kun abnes efter tilladelse fra trafiklederen.

Et led har ingen tekniske installationer, der kan advare om, at
tog neermer sig.

Placeringen af led er angivet i straekningsoversigten og er vist
pa betjeningsskaermen.

Lukket spor

Den teknisk driftsansvarlige kan fastsla, at et spor for en
leengere periode eller permanent speerres for al togkgrsel og
rangering og dermed bliver lukket spor. Den teknisk
driftsansvarlige underretter den trafikale driftsansvarlige.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer herefter:

- eventuel aflasning af sporskifter eller anden foranstaltning,
der forhindrer karsel og rangering
- ngdvendig bekendtggrelse af forholdet.

Lasebolt

En lasebolt er en mekanisk anordning, der benyttes af
teknikere og lokomotivfgrere med henblik p& at forhindre
omstilling af sporskiftet.

Lasebolten kan anvendes til at fastholde den tilliggende tunge
(og efter opskeering ogsa den fraliggende) og tillade karsel
gennem sporskiftet uden risiko. L&sebolte anvendes ogsa
under sporskifteudskiftning.

Lasebolten sikres altid med en split, og kan i visse tilfeelde
suppleres med en haengelds. Kun teknikere med relevant
uddannelse ma sikre et sporskifte, der er aflast med lasebolt,
med haengelas.

Medgaende retning

Medgéaende retning af et sporskifte er den kgreretning, hvor
to spor gennem sporskiftet samles til ét.

Karsel gennem et sporskifte i medgéaende retning, vil
resultere i en opskeering, hvis ikke sporskiftet er i den rette
stilling.

Modgaende retning
Modgaende retning er den retning gennem et sporskifte,

hvorfra det er muligt at lede en karsel til enten hgjre eller
venstre.
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Meerke

Et maerke placeres i infrastrukturen for at give information til
personalet.

Det er kun de meerker, der er beskrevet i ORF, der er
relevante for jernbanedriften.

Der kan findes andre meerker i infrastrukturen. Layoutet af
disse maerker minder ikke om de maerker, der er beskrevet i
ORF. Betydningen af maerker, der ikke er beskrevet i ORF,
kan vaere beskrevet i de lokale instruktioner.

Neutralsektion

En neutralsektion er et omrade i karestramsanleegget, der
elektrisk adskiller to forsyningsomrader. Placeringen af
neutralsektioner er angivet i streekningsoversigten og
defineret i signalsystemet.

Neutralsektioner er markeret med maerker i infrastrukturen og
vises i overvagede tog i DMI'et.

Oplukkelig bro

En oplukkelig bro er en lav jernbanebro eller kombineret vej
og jernbanebro, der kan haeves, nar skibe skal passere.
Jernbanetrafikken pa broen styres af trafiklederen.

Oplukkelige broer betjenes lokalt af en brovagt.

Normalstillingen for oplukkelige broer er den stilling, der
tillader vej- og jernbanetrafik. Nar skibe skal passere eller af
hensyn til vedligeholdelse, anmoder brovagten om at fa broen
frigivet til lokal betjening.
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Overkgrsel

En overkarsel er det sted, hvor vej og jernbane krydser
hinanden i samme niveau.

Placering af overkgrsler samt overkarslens tilstand, er vist pa
trafiklederens betjeningsskeerm. Trafiklederen kan om
ngdvendigt betjene overkarslen.

Placeringen af overkgrsler i teknisk sikrede omrader er
angivet i streekningsoversigten.

Alle overkgrsler kan betjenes fra en betjeningskasse.
Betjeningskassen anvendes ved fejl, fejlretning eller planlagt
vedligeholdelse. Nar overkarslen meldes sikret, vil det vises
ved hjeelp af en lampe i betjeningskassen.

Far du giver tilladelse til en rangerbevaegelse hen over en
overkgrsel, i en sporspaerring eller et midlertidigt
rangeromrade, skal du konstatere, at overkarslen er sikret
ved hjeelp af visningen i betjeningskassen.

Parkeringsspor

Et parkeringsspor er et teknisk sikret omrade, der anvendes
til parkering af rullende materiel imellem karsler. Hvis et tog
ikke skal fortseette karslen fra et parkeringsspor, vil det
fremga af produktionsplanen.

Deling af sporafsnit i parkeringsspor ma forventes.

Placeringen af parkeringsspor er angivet i
straekningsoversigten.

Du skal forvente at kare til besat spor, ndr du modtager OS-
mode til et parkeringsspor.
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Passager- og personaleovergange

Advarselssystemer findes ved nogle passager- og
personaleovergange for at advare passagerer eller
personale, der krydser sporene mod tog.

Passagerovergange markerer, hvor passagererne ma krydse
sporet for at komme til perronen pa den modsatte side. For
overgange, der er udstyret med et advarselssystem, vil
passagererne advares om tog af rgde lys og advarsel i
hgijttalere. For overgange, der ikke er udstyret med et
advarselssystem, vil der veere skilte, der minder passagerer
om at se efter tog.

Personaleovergange anvendes af personale.
Personaleovergange kan veere udstyret med gule blinkende
lys, der advarer om, at der kommer tog.

Advarselssystemet kan ikke paregnes at virke og personalet
skal derfor altid holde udkig efter tog.

Et ikke aktiveret advarselssystem vil blive registreret af
signalsystemet, og en hastighedsnedseettelse pa hgjst 40
km/t vil automatisk blive aktiveret henover overgangen.
Lokomotivfareren vil blive underrettet via en tekstbesked
sammen med kgrtilladelsen, safremt et advarselssystem ikke
er aktiveret. | tilfeelde af fejl pa et advarselssystem vil
infrastrukturkoordinatoren og trafiklederen blive underrettet
om fejlen af signalsystemet.

Nar passagerer skal krydse sporet i en overgang for at
forlade dit tog eller for at komme til det, skal du veere
opmeerksom p& andre tog, der kgrer hen imod overgangen
og om ngdvendigt advare passagererne.

Du skal altid veere opmaerksom pa tog uanset, hvad
advarselssystemet signalerer.

Rette stilling

Nar sporskiftets tunger svarer til den gnskede stilling, er
sporskiftet i rette stilling.

For sporskifter, der er overvaget af signalsystemet, vil
sporskifternes stilling fremga af visninger pa trafiklederens
betjeningsskaerm.
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Sikret overkgrsel

En overkarsel meldes sikret, nar signalsystemet modtager
kvittering for, at sikkerhedsforanstaltningerne ved den
pageeldende overkarsel er i den kreevede tilstand.

Nar en overkarsel meldes sikret, vil det blive vist pa
betjeningsskaermen.

Overkgrsler sikres af en kombination af
sikkerhedsforanstaltninger (klokker og vejsignaler) og
eventuelt bomme, der har til formal at advare vejfeerdslen om
tog.

Sporafsnit
Et sporafsnit er en fast defineret del af infrastrukturen, der
afgreenses enten af to pa hinanden fglgende ETCS

stopmeerker eller af systemgraensen og et ETCS stopmeerke.

Et sporafsnit kan indeholde flere akselteellerafsnit.
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Sporskifte betjent med handholdt terminal

Sporskifter betjent med h&ndholdt terminal kan markere
indkarslen til et ikke teknisk sikret omrade. Omradet bag
sporskiftet er et permanent rangeromrade.

Sporskiftet er sikret af signalsystemet i stillingen, der
muliggar overvaget karsel i det teknisk sikrede omrade.

Placeringen af sporskifter betjent med handholdt terminal
fremgar af straekningsoversigten og er vist pa
betjeningsskaermen.

For at kunne omstille sporskiftet fra den handholdte terminal
etablerer trafiklederen det relevante midlertidige
rangeromrade eller sporspaerring. Hvis den handholdte
terminal ikke er til rddighed, kan sporskiftet omstilles af
trafiklederen, nar det midlertidige rangeromrade er etableret.

Nar sporskiftet er omstillet til karsel ind i det bagvedliggende
permanente rangeromrade, kan rangerlederen frit give
tilladelse til en rangerbevaegelse til omradet uden yderligere
tilladelse fra trafiklederen.

Sporskifter betjent med h&ndholdt terminal kan ogsa omstilles
af tekniker med handsving, efter tilladelse fra trafiklederen.

Fer du omstiller et sporskifte betjent med handholdt terminal
fra trafikkontrolcentret, skal du sikre, at sporskiftet er ubesat
ved, at fa den der anmoder om omstillingen til at kontrollere
sporskiftet.

Du skal anmode om trafiklederens tilladelse, far du omstiller
et sporskifte betjent med handholdt terminal med et
handsving.

Far du giver en tekniker tilladelse til at omstille et sporskifte
betjent med handholdt terminal med et handsving, skal du
sikre dig, at det kan ggares sikkert.
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Sporskiftesignal

Sporskiftesignaler findes ved alle sporskifter, der leder ind i et
omrade uden kgrestram. Hvis et sporskiftesignal har en gul
visning, markerer det karsel til et omrade uden kerestrgm.

Sporskiftesignaler findes ved aflgbssporskifter og aflgbssko.

Nar du kegrer elektrisk rullende materiel, og du opdager et
sporskiftesignal med gul visning, skal du sa vidt muligt
standse far sporskiftesignalet passeres og underrette
trafiklederen eller rangerlederen.

Hvis du konstaterer, at du vil passere sporskiftesignalet, skal
du saenke alle strgmaftagere gjeblikkeligt.

Hvis du konstaterer, at toget vil passere et sporskiftesignal
med gul visning, skal du underrette lokomotivfgreren om at
saenke alle strgmaftagere gjeblikkeligt.

Sporstopper

Sporstoppere placeres pa steder, hvor sporet ender
umiddelbart efter sporstopperen. Sporstoppere i teknisk
sikrede omrader kan vaere udstyret med et ETCS stopmeerke.

En sporstopper kan veere udstyret med radt lys og reflekser.

Teknisk sikret sporskifte

Et teknisk sikret sporskifte kontrolleres af signalsystemet.

Teknisk sikrede sporskifter kan omstilles af trafiklederen via
signalsystemet, via en handholdt terminal tilknyttet et
rangeromrade eller sporspaerring eller af en tekniker ved
hjeelp af et handsving.

Nar et omrade frigives til rangering eller sporspaerring, kan
sporskifter i omradet omstilles fra den handholdte terminal.

Du skal anmode om trafiklederens tilladelse, for du omstiller
et sporskifte med handsving.

Far du giver en tekniker tilladelse til at omstille et sporskifte
med handsving, skal du sikre dig, at det kan gares sikkert.

Trafikerede spor

Trafikerede spor er de omrader, hvor normal karsel med tog
og keretajer foregar og inkluderer bade tekniske sikrede
omrader og permanente rangeromrader.
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Vognkontrolanleeg

Vognkontrolanleeg er feellesbetegnelsen for udstyret, der
anvendes til detektering af varmlgbne hjulringe og afsporing,
forud for udvalgte tunneller.

Tog, der passerer vognkontrolanleegget, vil blive kontrolleret
ifalge den pageeldende tunnels fastsatte veerdier. Hvis et tog
overskrider de fastsatte veerdier, vil en alarm vises for
trafiklederen p& betjeningsskaermen. Alarmen udlgser en
automatisk handling fra signalsystemet. Den automatiske
handling er beskrevet i den lokale instruktion.

Placeringen af vognkontrolanlaeg er angivet i
straekningsoversigten.

Infrastrukturbetingelser

Glatte skinner

Glatte skinner opstar, nar der er nedsat friktion mellem
jernbanehjul og skinner, f.eks. pga. lgvfald. Glatte skinner kan
lede til forleengede bremseleengder, hvis toget karer i
"slaede”, eller hjulspin under acceleration.

Ikke bekendtgjort dataradiohul

Et ikke bekendtgjort dataradiohul er et omrade, hvor det ikke
pa forhand er kendt, at dataradiodaekningen er utilstraekkelig.
Nar et tog karer ind i et ikke bekendtgjort dataradiohul
igangseettes en timer i det mobile togkontrolanleeg. Efter 45
sekunder vil symbolet "Fejl i dataradiokommunikation” vises i
DMVl’et. Efter yderligere 5 sekunder (50 sekunder i alt), vil det
mobile togkontrolanlaeg automatisk foretage en
bremseintervention, indtil toget holder stille, eller indtil
datadaekningen reetableres. En tekstbesked vil blive vist for
lokomotivfgreren i DMI’et, ndr bremseinterventionen sker.

Nar toget holder stille og tekstbeskeden
"Kommunikationsfejl”, og/eller symbolet "Fejl i
dataradiokommunikation” vises i DMI'et, skal du kontakte
trafiklederen.

Hvis tekstbeskeden, "Kommunikationsfejl”, og/eller symbolet,
"Fejl i dataradiokommunikation” ikke laengere vises i DMI'et,
ma du fortsaette karslen, safremt en kartilladelse er til
radighed.

Hvis tekstbeskeden, "Kommunikationsfejl”, og/eller symbolet
"Fejl i dataradiokommunikation” ikke laengere vises i DMI'et,
men ingen kartilladelse er til rAdighed, skal du kontakte
trafiklederen.
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Ikke planlagt hastighedsnedseettelse

En ikke planlagt hastighedsnedsaettelse er for overvagede
tog en hastighedsnedsaettelse, der endnu ikke er overvaget
af signalsystemet. Overvagede tog i eller pa vej ind i omradet
med en ikke planlagt hastighedsnedsaettelse bringes til
standsning, indtil hastighedsnedsaettelsen er opdateret i
signalsystemet.

En ikke planlagt hastighedsnedseettelse er for ikke
overvagede tog en hastighedsnedszettelse under 40 km/t, der
ikke fremgar af en driftsinstruks. Togene bringes til
standsning, og lokomotivfgreren underrettes om
hastighedsnedseettelsen af trafiklederen ved udstedelse af en
ny driftsinstruks.

En ikke planlagt hastighedsnedsaettelse overgar til at veere en
midlertidig hastighedsnedsaettelse, nar den er opdateret i
signalsystemet.

Du ma kun tillade et overvaget tog at passere en ikke planlagt
hastighedsnedseettelse, hvis en midlertidig
hastighedsnedseettelse ikke kan indlaegges pga. operationelle
restriktioner.

Lokal instruktion

En lokal instruktion er et supplement til ORF.

Lokale instruktioner indeholder yderligere instruktioner, der er
nadvendige for den daglige drift pa de pagaeldende omrader.
Lokale instruktioner er kun ngdvendige for de personer, der
udfagrer opgaver i de pageeldende omréder.

Manglende kontrol pa sporskifte

Der er manglende kontrol p& et sporskifte, nar det ikke er vist
i enten hgjre eller venstre stilling pa betjeningsskaermen.

Det er ikke sikkert at passere et sporskifte uden kontrol,
medmindre de ngdvendige forholdsregler er taget.
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Trafikleder

Midlertidig hastighedsnedseettelse

En midlertidig hastighedsnedseettelse er en
hastighedsnedseettelse, der er indlagt i signalsystemet og
bruges til at sikre, at togene nedseaetter hastigheden.
Midlertidige hastighedsnedsaettelser kan bruges til at beskytte
personer, tog eller infrastruktur.

En midlertidig hastighedsnedseettelse er planlagt og
overvages af signalsystemet.

En aktiveret midlertidig hastighedsnedseettelse vises pa
betjeningsskaermen og i lokomotivigrerens DMI.

Lokomotivfgreren af en ikke overvaget karsel underrettes om
midlertidige hastighedsnedsaettelser af trafiklederen eller
rangerlederen.

Du skal underrette lokomotivfgreren pa en ikke overvaget
karsel, om midlertidige hastighedsnedseettelser under 40
kmi/t, der er geeldende for karslen.

Du skal underrette rangeromradelederen om midlertidige
hastighedsnedseettelser under 25 km/t, der geelder i en
sporspeerring eller et midlertidigt rangeromrade, og
rangerlederen nar hastighedsnedsaettelsen gaelder i en del af
en rangerrute.

Du skal underrette lokomotivfareren pa en rangerbevaegelse
om midlertidige hastighedsnedsaettelser under 25 km/t, der
geelder for beveegelsen.

Opskaret sporskifte

Nar et tog eller kgretaj passerer et sporskifte, der ikke er i
den rette stilling i medgaende retning, vil sporskiftet tvinges
ud af endestilling og medfgre en opskeering. Et opskaret
sporskifte betragtes altid som veerende beskadiget og indtil,
det er efterset af en tekniker, er karsel i sporskiftet ikke tilladt.

Opskarne sporskifter noteres i trafiklederloggen.

Hvis du skeerer et sporskifte op, skal du standse dit tog eller
karetgj og underrette trafiklederen.

Du skal sikre, at ingen tog eller karetgijer far tilladelse til at
kgre hen over et opskaret sporskifte, indtil det er efterset og
frigivet til karsel af en tekniker.
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Restriktion for elektrisk rullende materiel

En restriktion for elektrisk rullende materiel er en visning pa
betjeningsskaermen, der aktiveres ved etablering af en
karestramsafbrydelse eller ngdkgrestremsafbrydelse i de
relevante koblingsomrader, og betyder, at elektrisk rullende
materiel ikke ma gives tilladelse til at kare i det
spaendingslgse omrade.

Trafiklederen er ansvarlig for at opretholde restriktionen for
elektrisk rullende materiel under karestremsafbrydelser og
ngdkgrestramsafbrydelser.

Du skal sikre, at restriktionen for elektrisk rullende materiel
opretholdes sa leenge karestrgmmen er udkoblet og derved
sikre, at der ikke utilsigtet ledes elektrisk rullende materiel ind
i det spaendingslgse omrade.

Du skal, inden der udstedes en tilladelse til at kare til et
speendingslast omrade, ved at forespgrge lokomotivfareren
hhv. rangerlederen sikre dig, at der ikke er tale om elektrisk
rullende materiel.

Sanding

Nar der tilfgres sand direkte pa skinnerne fra udstyr ombord
pa toget for at gge friktionen, nar der er glatte skinner,
beneevnes dette sanding.

Sanding udfgres for at reducere risikoen for en haendelse
eller ulykke.

Du skal s& vidt muligt undga sanding:

- i sporskifter eller sporkryds
- under nedbremsning ved hastigheder under 20 km/t
- nar toget holder stille.

Snerydningstog

Et snerydningstog er et tog med sneplove tilkoblet i begge
ender, der er planlagt til at rydde sporet for sne.

Snerydningstoget fremfares som overvaget karsel i FS-mode
eller OS-mode.

Tog der gennemkarer en straekning som overvaget karsel af

hensyn til at holde sporet fri for sne, men uden sneplove
tilkoblet, betragtes ikke som snerydningstog.
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Sporskifte aflast med lasebolt

Sporskiftet er mekanisk sikret imod omstilling i den gnskede
stilling med lasebolte.

Aflasning af sporskifter med lasebolte er en midlertidig
foranstaltning, der anvendes i drift ved manglende kontrol pa
sporskiftet eller ved opskarne sporskifter. Lasebolten sikres
med split for at forhindre, at den fjernes utidigt.

Alle teknisk sikrede sporskifter har fast Iasebolt monteret,
normalt ved 2. svelle fra tungespidsen.

Lokomotivfarere aflaser kun sporskifter med lasebolte p& den
tiliggende tunge af et ubeskadiget sporskifte med manglende
kontrol, nér det skal passeres i modgaende retning. Aflasning
med lasebolte pa et beskadiget sporskifte udfgres kun af en
tekniker, nar det er efterset.

Lasebolten kan ogsa anvendes af teknikere for at begraense
brugen af sporskiftet til én stilling. Nar et sporskifte aflases
med lasebolt af en tekniker, benyttes desuden en haengelas
til aflasning af lasebolten.

Sporskifter, der er aflast med lasebolt, vil have en seerlig
visning pa betjeningsskaermen, nar oplysninger er indlagt i
signalsystemet.

Nar trafiklederen anmoder om det, skal du leegge den faste
lasebolt pa den tilliggende tunge pa et modgaende sporskifte.

| et teknisk sikret omrade, ma du kun aflase et sporskifte med
l&sebolt, nar det er aftalt med trafiklederen.

Vindrestriktioner

Vindrestriktioner geelder for udvalgte tog p& udvalgte steder i
situationer, hvor der meldes om hgj vindstyrke.

Omréader, hvor vindrestriktioner kan anvendes, er beskrevet i
lokale instruktioner.

En vindrestriktion, som f.eks. en midlertidig
hastighedsnedseettelse eller indstilling af trafikken, indfgres
for at reducere risikoen for haendelser som fglge af svingende
kareledninger, eller vindfglsomme vogne.
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Arbejdsjording

Arbejdsjording foregar ved montering af en elektrisk ledende
forbindelse mellem kareledningens normalt
speendingsfgrende dele og et jordingspunkt. Dette skal sikre,
at en eventuel induceret spaending i det udkoblede
koblingsomrade forbliver pa et sikkert niveau, samt beskytte
personer som arbejder pa eller ved anleegget, hvis der ledes
speending ind i arbejdsomradet.

Kagrestramsafbrydelse

En karestramsafbrydelse er udkobling af kgrestrammen i ét
eller flere koblingsomréader.

En kerestramsafbrydelse kraever ikke en tilhgrende
sporspeerring. En karestramsafbrydelse har kun betydning for
elektrisk rullende materiel - dieseldrevet rullende materiel kan
fortseette karslen.

Kgrestramsstyrings- og overvagningssystem

Karestrgmsstyrings- og overvagningssystemet er et
uafhaengigt system, som benyttes af koblingslederen til at
styre og overvage drifts- og koblingstilstanden for
kgrestrgmsanlaeggene pa elektrificerede straekninger.
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Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger

En kereledning er nedfalden eller nedhaengende, nar den er
helt eller delvist revet ned.

Det er livsfarligt at:

- komme teettere pa nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade et tog, der holder i naerheden af nedfaldne eller
nedhaengende kgreledninger.

Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger meldes straks til
trafiklederen. Meldingen indeholder oplysninger om:

- spor og omrade(r) det drejer sig om

- hvad der er sket

- om der er fare for forbipasserende tog

- forholdsregler, der er truffet for at forhindre ulykker og
skader.

Du ma aldrig komme teettere end 5 meter pa en nedfalden
eller nedhaengende kgreledning.

Du ma aldrig bergre ting eller redskaber, der er i kontakt med
kareledningen.

Holder toget i naerheden af nedfaldne eller nedhaengende
kgreledninger, skal du sa vidt muligt sikre, at passagerer kun
forlader toget, nar karestrgmsteknisk personale eller
redningsberedskabet har sikret anleegget.

Du skal straks melde nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger til trafiklederen.

Ngdkgrestrgmsafbrydelse

En ngdkagrestramsafbrydelse udfgres gjeblikkeligt, med
henblik p& at reducere fare for personer og skader pa
infrastruktur eller miljg. En ngdkgrestremsafbrydelse kan
udfgres automatisk af karestrgmsstyrings- og
overvagningssystemet, eller manuelt af koblingslederen.

Planlagt kegrestrgmsafbrydelse

En planlagt kerestremsafbrydelse udarbejdes pa forhand af
Banedanmarks afdeling for kgrestrgmsplanlaegning.

Informationer om planlagte kgrestrgmsafbrydelser udsendes
som individuelle dokumenter med et unikt ID-nummer.
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Karsel

Arbejdskgretgj

Et arbejdskaretgj er en enkelt traekkraftenhed, der anvendes
til vedligeholdelse eller fornyelse af infrastrukturen.

Arbejdskaretgijer er udstyrede med mobilt togkontrolanlaeg og
karer efter de samme regler som tog.

Balisefejl

En balisefejl opstar, nar det mobile togkontrolanleeg ikke kan
anvende den laeste besked, eller nér en balise ikke lzeses pa
det forventede sted.

En balisefejl kan medfgre en bremseintervention. Balisefejlen
meldes automatisk til signalsystemet.

Néar beskeden “Balisefejl” vises i DMI’et, og det mobile
togkontrolanleeg automatisk foretager en bremseintervention,
skal du underrette trafiklederen, sa snart toget holder stille.

Deling

Deling er et tog, der fysisk deles i to eller flere tog.

Deling af tog kan foretages overalt.

Deling af et tog i beveegelse er tilladt, nar toget er udstyret
med et teknisk system, der sikrer, at den bageste del af toget
ngdbremses til standsning umiddelbart efter delingen. Interne

jernbanevirksomhedsprocedurer sikrer at sammenstad
mellem den forreste og bageste del af toget undgas.
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DMI

Et DMI (Driver Machine Interface) er en skaerm, som er en
del af det mobile togkontrolanleeg. Det er installeret i
fgrerrummet foran lokomotivfgreren, og anvendes til
kommunikation mellem togkontrolanleegget og
lokomotivfgreren.

| DMI'et vises de ngdvendige informationer, der muliggar
overvaget karsel.

For fuldt overvagede karsler vil DMI'et vise en tilladelse til at
kare. For alle andre karsler vil lokomotivfgreren kunne udlede
betingelserne for karsel af det karemode, der er vist i DMI’et.

Du skal iagttage informationerne, der vises i dit DMI og agere
som anvist i ORF. Du skal tilpasse togets hastighed til den
lavest tilladte og fremfare toget jf. de oplysninger, der er til
radighed i dit DMI, andre restriktioner givet af den person, der
tillader karsel eller lokale instruktioner.

Du skal betragte et fejlramt eller ulaeseligt DMI som en fejl i
det mobile togkontrolanleeg.

Hvis du har grund til at tro, at oplysningerne der vises, i
DMl'et er fejlagtige eller ikke tilteenkt dit tog, skal du standse
toget og kontakte trafiklederen.

Ikke overvaget karsel

Ikke overvaget kgrsel kan udfgres af tog i SR- og SH- mode,
ved udkobling af det mobile togkontrolanlaeg eller den kan
udfgres af karetgjer i sporspaerringer, permanente
rangeromrader eller midlertidige rangeromrader.

Der er ingen teknisk hindring af, at toget passerer et
endepunkt eller af at karetgjer overskrider
rangerbevaegelsens afgraensning. Derudover er der ingen
teknisk hindring af, at tog eller karetgjer overskrider en
midlertidig hastighedsnedsaettelse.

Du er ansvarlig for, at dit tog eller karetgj ikke kares ind i et
omrade, hvortil det ikke har tilladelse.

Du er ansvarlig for, at dit tog eller karetgj ikke overskrider den
hgist tilladte hastighed.
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Ikke planlagt sammenkobling

En ikke planlagt sammenkobling er en kobling, hvor ingen af
lokomotivfgrerne er underrettet pa forhand via kareplanen.

Begge lokomotivfgrere skal underrettes om en ikke planlagt
sammenkobling, far du indstiller ruten til det besatte
sporafsnit.

Koretgj

Et karetgj kan kare ved egen kraft og kan besta af én eller
flere enheder af rullende materiel, der ikke er udstyret med et
mobilt togkontrolanleeg. Karetgjer ma kun kare i
sporspeerringer eller rangeromrader.

Et karetgj benaevnes bane-vej kgretgj, hvis det kan kgre pa
bade skinner og vej. Nar et bane-vej karetgj er sporsat, skal
det altid befinde sig indenfor sporspaerringer eller
rangeromrader.

Lokomotivfgrer-1D

Lokomotivfgrer-ID benyttes til at identificere den enkelte
lokomotivfgrer.

Lokomotivfarer-ID indtastes forud for enhver karsel til

identifikation af den lokomotivfgrer, der er ansvarlig for togets
karsel.

Du skal indtaste dit lokomotivfarer-ID, nar det mobile
togkontrolanleeg anmoder om det.

Du skal sikre, at dit lokomotivfgrer-1D altid opdateres i det
mobile togkontrolanleeg, nar du patager dig ansvaret for et
tog.

Lydsignal "Giv agt"

Lydsignal, “Giv agt” er et akustisk signal der udfgres af
lokomotivfgreren ved hjeelp af togets lydgiver.

"Giv agt” bestar af en enkelt lang tone.

Du skal anvende lydsignal, “Giv agt” nar:
- du gnsker at advare personer, der feerdes i eller ved sporet

- personer krydser sporet i en passagerovergang foran et
karende tog eller karetg;.
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Lagsehastighed

Lgsehastigheden er den hastighed, hvor det mobile
togkontrolanlzeg frigiver toget fra bremsekurven, sa toget kan
kare hen til ETCS stopmeerket ved endepunktet.

Nar togets DMI viser en lgsehastighed, er det
lokomotivfgrerens ansvar at sikre, at toget ikke karer forbi det
ETCS stopmeerke, der markerer endepunktet.

Lesehastigheden vises i togets DMI som en gra markering pa
speedometret samt en angivelse af lgsehastigheden.

Nar lgsehastigheden vises i DMI'et, skal du sikre, at toget
ikke kgrer forbi ETCS stopmeerket ved endepunktet.

Mobilt togkontrolanlaeg

Mobilt togkontrolanlaeg er faellesbetegnelsen for de dele af
ETCS-udstyret, der er monteret i toget.

De dele af ETCS-udstyret, der er monteret i toget er:

- DMI

- European Vital Computer (EVC)
- baliselaeser

- dataradioantenne

- interface enhed til toget

- havarilog

- udstyr til vejmaling.

Overvaget karsel

Overvaget karsel er et tog, der karer i FS- eller OS-mode,
hvor lokomotivfgreren fremfarer toget fra farerrummet i
spidsen af toget (snerydningstog undtaget).

Ved overvaget karsel har det mobile togkontrolanleeg de

ngdvendige oplysninger til at overvage hastighed og afstand
til endepunktet.

Du ma kun udfgre overvagede kgarsler, nar du befinder dig i
farerrummet i spidsen af toget.
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Parkere

Rullende materiel parkeres, nar det efterlades uden opsyn af
personale. Det rullende materiel er sikret imod at komme
utilsigtet i bevaegelse.

| teknisk sikrede omrader er parkering kun tilladt, nar det er
aftalt ifglge kareplanen eller aftalt med trafiklederen.

Far det rullende materiel efterlades uden opsyn, skal du
sgrge for, at det rullende materiel sikres imod at komme
utilsigtet i beveegelse ifglge interne
jernbanevirksomhedsprocedurer.

Du skal sikre, at det rullende materiel parkeres indenfor det
omrade, der afgreenses af de relevante frispormaerker.

Passagertog

Et tog er et passagertog for den del af karslen, hvor det er
planlagt til at medtage passagerer.

Planlagt deling
Planlagt deling er deling af tog, der foregar jf. kereplanen.
Planlagt sammenkobling

En sammenkobling er planlagt, nar den udferes ifglge
kareplanen og begge lokomotivfgrere er underrettet om
sammenkoblingen i forvejen.

Ved planlagt sammenkobling foretages normal ruteindstilling
hen til greensen af det sporafsnit, hvor det holdende tog
befinder sig. Karsel ind i det besatte sporafsnit foregar pa en
OS-kgrtilladelse i OS-mode.

Planmeessigt standsningssted

Et planmaessigt standsningssted er et sted, hvor toget skal
standse ifglge kareplanen.

Planmaessige standsningssteder opdeles i ikke tekniske og
tekniske stop.

Ikke tekniske stop er:

- passagerudveksling

- klarggring af gods/aendret togsammensaetning
- lokomotivfarerskift.

Tekniske stop er:

- krydsning med andre tog

- overhaling
- andre kapacitetsarsager.
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Pa sigt

Pa sigt er restriktiv karsel med en maksimal tilladt hastighed
pa 40 km/t.

Sporet forude kan vaere besat af et tog, eller anden hindring.

Lokomotivfareren fremfgrer toget ifalge betingelserne for
karsel pa sigt, nar det kreeves af karemodet, eller nar det
kreeves af trafiklederen.

Under kgrslen skal du kontrollere sporet for hindringer og
veere forberedt pa at standse foran et tog eller anden
hindring.

Du skal tilpasse karslen efter de faktiske forhold og ikke
overskride 40 km/t.

Du skal underrette trafiklederen om enhver uventet
observation.

Sammenkobling

En sammenkobling er to tog, der befinder sig i samme
sporafsnit med henblik pa at koble dem til ét tog.

Sammenkobling udfares med ét tog i beveegelse og det andet
holdende stille.

Ved sammenkobling skal du fremfare dit tog pa en sadan
made at skader pa begge tog undgas.

Startknap

Startknappen er tilgeengelig for lokomotivfareren i DMI'et.
Efter tryk pa startknappen, vil signalsystemet anmodes om en
kartilladelse.
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Testtog

Et testtog bruges til test af infrastruktur eller rullende materiel.
Testtog karer ikke med passagerer.

Togradioen eller lokomotivfgrerens mobiltelefonnummer er
virksomme og taendt.

Forud for karsel med testtog, vil Banedanmark udgive en plan
for testens udfarsel inklusiv en instruktion til alle involverede
parter. Planen udfgres i teet samarbejde med relevante
jernbanevirksomheder. Planlaegning indeholder f.eks.:

- relevante tilladelser

- relevante dispensationer

- ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger for testtog og
infrastruktur

- om toget karer uden aktivt mobilt togkontrolanlaeg

- navn pa testlederen.

Forud for karslen med testtoget bliver alt involveret personale
instrueret grundigt.

Lokale instruktioner kan indeholde supplerende krav til den
pageeldende straekning.

Lokale instruktioner kan ligeledes indeholde foruddefinerede
tilladelser og/eller dispensationer.

Hvis testtoget kagrer uden aktivt mobilt togkontrolanlaeg, skal
du sikre, at lokomotivfagreren er underrettet om relevante
midlertidige hastighedsnedseettelser.

Forud for testkarslen skal du sikre, at alt involveret personale
er udfgrligt instrueret om testen.

Du skal sikre, at trafiklederen er underrettet om dit
mobiltelefonnummer i tilfeelde af, at testtoget ikke har togradio
eller hvis togradioen er uvirksom.

Du skal overholde alle hastighedsnedsaettelser under
testkarslen.

Under testkarslen ma du kun udfere opgaver, der relaterer
sig til togets fremfagrsel og den relaterede kommunikation.
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Tilbagerykning

Nar et tog kares bagleens i forhold til retningen af det aktive
farerbord, benaevnes dette tilbagerykning. Tilbagerykning
bruges i situationer, hvor tog har passeret et standsningssted,
eller er givet kgrtilladelse i den forkerte retning.

Tilbagerykning foretages kun, nar det ikke er muligt at
fremfore toget fra det forreste fgrerrum i den retning toget
skal flyttes.

Passagertog foretager ikke tilbagerykning.

Tilbagerykning foretages normalt i SH-mode, men kan i
seerlige tilfeelde foretages med udkoblet mobilt
togkontrolanlaeg, safremt lokomotivfgreren har veeret nadt til
at udkoble det mobile togkontrolanlaeg.

Nar en tilbagerykning foretages, forbliver lokomotivfgreren i
det forreste farerrum og modtager trafiklederens tilladelse pa
en driftsinstruks 21.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 21.

Tilkobling

Tilkobling er tog eller karetgjer, der fysisk kobles sammen.
Vogne tilkobles ogsad med henblik pa at danne en
togsammensaetning.

Tog

Et tog er rullende materiel der tilsammen udger en
togsammenseetning. For at kunne klassificeres som et tog,
skal materiellet veere udstyret med et mobilt togkontrolanlaeg.

Togets karsel kan veere overvaget af signalsystemet, eller
veere ikke overvaget ifglge seerlige procedurer.

Togets lydgiver

Togets lydgiver er det akustiske advarselsudstyr, der bruges
af lokomotivfgreren til at advare personer i eller ved sporet.

Alle tog har virksom lydgiver. Hvis der opstar fejl pa togets
lydgiver under karslen, er den hgijst tilladte hastighed 40 km/t.

Hvis der opstar fejl pa togets lydgiver under kgrslen, skal du
sikre, at hastigheden ikke overskrider 40 km/t og underrette
trafiklederen.
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Tognummer

Tognummeret bruges til identifikation af toget under karslen.

Hvis lokomotivfgreren indtaster et nummer, der allerede er i
brug, vil signalsystemet advare trafiklederen pa
betjeningsskaermen og en tekstbesked vil vises i
lokomotivfgrerens DMI.

Tognummeret bestemmes af kagreplanen.

Du skal sikre, at tognummeret i det mobile togkontrolanleeg
og togradioen passer med kareplanen.

Level transition

Level O

Level O er navnet pa de omrader, der ikke er udstyret med
ETCS eller ATC. Reglerne for karsel i level O findes ikke i
ORF.

Level 0 ma anvendes af arbejdskaretaijer, der foretager
rangerbevaegelser forbi systemgraensen til level 2 omradet
mellem sporspaerringer i et transitionsomrade under
forudseetning af, at det mobile togkontrolanleeg er i SH-mode
samt, at arbejdskgretgjet ikke forlader sporspeerringen.

Level 1

Level 1 er betegnelsen for de omrader, hvor ETCS er en
overbygning til de eksisterende signalsystemer, og
signalgivning vises for lokomotivfagreren via DMl'et i
kombination med ydre signaler.

Level 1 anvendes ikke pa den infrastruktur, der forvaltes af
Banedanmark.

Level 2

Level 2 er betegnelsen for de omrader, der er udstyret med
ETCS og hvor informationer om kgrslen sendes til toget via
en dataradioforbindelse og vises for lokomotivfgreren i
DMr’et.

Level ATC

| level ATC overseettes informationerne fra andre
togkontrolanleeg end ETCS af et dansk transmissionsmodul.
Dette muliggar, at et ETCS-udstyret tog kan kere overvaget
med informationer fra det hidtil anvendte danske
togkontrolanlaeg.
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Level transition

Level transition muligger togkersel mellem omrader, der er
udstyret med forskellige togkontrolanleeg og tilhgrende
operationelle regler.

Steder, hvor der kan foretages level transition, er anfgrt i
streekningsoversigten, defineret i signalsystemet og markeret
med meerker ved sporet.

Systemgreaense

Systemgraensen markerer det sted i infrastrukturen, hvor
skiftet imellem de to tilstadende signalsystemer, og tilhgrende
operationelle regler finder sted.

Systemgraensen markeres i infrastrukturen af maerkerne
"Streekning med ETCS begynder”, "Straekning med ETCS
ender”, "Straekning med ATC begynder” eller "Straekning med
ATC-togstop begynder”.

Placeringen af systemgraenserne er angivet i
straekningsoversigten.

Transitionsomrade

Transitionsomradet er feellesbetegnelsen for den del af
infrastrukturen, hvor ansvaret deles imellem forskellige
signalsystemer, f.eks. farerrumssignalering og signalering
med ydre signaler ved sporet.

Systemgreensen ligger i transitionsomradet.

Transitionsomradet straekker sig fra det sidste ETCS
stopmeerke til det farste hovedsignal eller omvendt.

Side 65 af 264



OR.DEF.693

OR.DEF.578

OR.DEF.579

OR.DEF.580

OR.DEF.656

OR.DEF.564

OR.DEF.565

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Trafikleder

DEFINITION

Ngdsituation/heendelse

Farligt omrade

Et farligt omrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er
viden eller mistanke om, at det pageeldende omrade ikke er
forsvarligt at kare i.

Kersel i eller ind i et farligt omrade ager risikoen for at pafare
skade pa personer, miljg, infrastrukturelementer eller
materiel.

Det kan veere ngdvendigt at give et tog eller et kgretgj
tilladelse til at forlade et farligt omrade, hvis det sk@nnes
farligere at blive inde i omradet end at kare ud af det.

Du skal sa vidt muligt undgd, at tog eller karetgjer karer ind i
et farligt omrade.

Du skal vurdere om, det er sikkert for tog eller karetgjer at
forblive i et farligt omrade.

Hvis du vurderer, at det ikke er sikkert at forblive i omradet,
skal du anvende alle tilgeengelige midler til at sikre, at tog og
kgretgjer forlader omradet.

Heendelse

En haendelse er en uventet begivenhed som kan udggre en
trussel mod den trafikale drift og/eller kan udgare en fare for
jernbanesikkerheden, personer, ejendom eller miljg.
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Heendelsesundersggelse

Haendelsesundersggelser bliver igangsat, nar det er besluttet
af enten havarikommissionen eller af Banedanmarks
undersggelsesvagt, at der er behov for nesermere at
undersgge omstaendighederne omkring en haendelse.

En del af haendelsesundersggelsen bestar i at registrere
status pa diverse systemer og infrastrukturelementer pa det
tidspunkt, hvor haendelsen fandt sted med henblik pa at
fastsla arsagen til haendelsen.

Nar det er besluttet at foretage en haendelsesundersggelse,
er det ikke laengere tilladt at betjene eller benytte det udstyr,
de systemer eller de infrastrukturelementer, som har veeret
involveret i haendelsen. Det samme geelder med hensyn til at
gndre eller fierne det naevnte udstyr.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene det udstyr, som har veeret involveret i haendelsen i
det pageeldende omrade, til at forhindre yderligere skade pa
personer, rullende materiel eller infrastrukturelementer,
medmindre tilladelse er givet af Banedanmarks
undersggelsesvagt.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit tog eller karetgj, hvis det er kraevet i
forbindelse med at forhindre yderligere skade pa personer,
rullende materiel eller infrastrukturelementer, medmindre
tilladelse er givet af Banedanmarks undersggelsesvagt.

Ngdbremse

Ngdbremsen er den del af bremsesystemet, der medfarer
den maksimale bremsekraft. Den aktiveres af
lokomotivfgreren eller automatisk af det mobile
togkontrolanleeg. En ngdbremse giver ikke garanti for, at
toget kan standses indenfor den givne afstand.

Ngdsituation

En ngdsituation er en heendelse, der udggr en umiddelbar
fare for helbred, liv, ejendom eller miljg.

Den fundamentale reaktion pa en ngdsituation er:

1. Stands ulykken (i at udvikle sig) uden at udseette dig selv
for fare

2. Tilkald hjeelp

3. Giv livreddende farstehjeelp.

Redningsberedskabet

Redningsberedskabet er feellesbetegnelsen for politi,
brandvaesen og ambulanceservice.

Side 67 af 264



OR.DEF.687

OR.DEF.848

OR.DEF.849

OR.DEF.515

OR.DEF.516

OR.DEF.860

OR.DEF.861

OR.DEF.863

OR.DEF.864

OR.DEF.453

OR.DEF.454

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfgrer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Opstart af tog

Bremseart

Trykluftbremsen er inddelt i tre forskellige bremsearter:

- R-bremse (kraftig og hurtigt virkende)
- P-bremse (hurtigt virkende)
- G-bremse (langsomt virkende).

Farligt gods

Farligt gods er betegnelsen for stoffer og genstande, der er
optaget i "Reglement for national og international befordring
af farligt gods med jernbane (RID)".

De enkelte stoffer og genstande er identificeret ved et UN-
nummer og en klassificering, der angiver godsets
egenskaber. Endvidere anvendes betegnelsen hgijrisikogods
om farligt gods, der kan misbruges i en terrorsituation.

Farligt gods befordres ikke i passagertog.

G-bremse

Tog der udelukkende bremses med G-bremsen, eller en
kombination af P-bremse og G-bremse hvor den samlede G-
bremsevaegt er mere end 10 % af togets samlede
bremseveegt, er G-bremsede.

| tog hvor den samlede G-bremsevaegt er mere end 10 % af
togets samlede bremseveegt, stilles alle vogne og
treekkraftenheder i toget sa vidt muligt i G-bremse.

Bremsen pa arbejdende traekkraftenheder stilles i G-bremse,
hvis togleengden er mere end 600 meter og/eller togvaegten
er mere end 800 tons.

Du skal sikre, at alle bremsende vogne og treekkraftenheder
sa vidt muligt stilles i G-bremse, nér togets samlede G-

bremseveaegt overstiger 10 % af togets samlede bremseveaegt.

Du skal sikre, at bremsen pé& arbejdende traekkraftenheder
stilles i G-bremse, hvis togleengden er mere end 600 meter
og/eller togveegten er mere end 800 tons.

Gyldig position

Togets position, er gyldig, nar den position der er gemt i det
mobile togkontrolanleeg, kan valideres af signalsystemet.

Skift til FS- og OS-mode er ikke mulig uden en gyldig
position.
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Jernbanevirksomhedstogdata

Jernbanevirksomhedstogdata supplerer togdata i det mobile
togkontrolanlaeg og bestar af obligatoriske samt frivillige
elementer. Jernbanevirksomhedstogdata sendes til
signalsystemet af den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig
for det pageeldende tog.

Obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata er:

- information om farligt gods
- togets sammenseetning (for godstog).

De obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata kreeves altid af

signalsystemet - ogsa selvom meldingen indeholder en tom
veerdi, da dette betyder, at ingen seerlige betingelser er
geeldende for toget. Signalsystemet bruger de obligatoriske
jernbanevirksomhedstogdata til at vurdere kompabiliteten
mellem tog og rute.

Frivillige jernbanevirksomhedstogdata er:

- lokomotivfgrerens mobiltelefonnummer
- togets sammensaetning (for passagertog).

Du ma kun starte kgrslen, nar du har sikkerhed for, at
opdaterede jernbanevirksomhedstogdata er leveret til
infrastrukturforvalteren forud for opstart af toget. Du ma kun
genoptage kgrslen efter en aendring i de leverede
obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata, nar du har
sikkerhed for, at nye opdaterede data er leveret til
infrastrukturforvalteren.
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Trafikleder

Kendingssignal

Kendingssignal for tog og kgretgjer markeres med tre hvide
lys foran i en ligebenet trekant. Kendingssignalet er altid
teendt og skal vises med steerkest mulige lys i den ende toget
eller karetgjet fremfares fra.

Tog eller karetgjer uden tre virksomme hvide lys kan
markeres med to hvide lys.

Lokomotiver, der foretager en bagleens kgrsel, kan have
kendingssignal pa lokomotivets bagende.

Du skal sikre, at dit tog eller karetgj altid har kendingssignal
under karslen.

Ved passage af modkgrende tog eller karetgjer og ved
udfgrsel af rangerbevaegelser, skal du sikre, at
kendingssignalet nedbleendes.

Hvis der opstar fejl p& togets kendingssignal under karslen,
sa der ikke som minimum kan vises to hvide lys, skal du
underrette trafiklederen samt sikre, at hastigheden ikke
overskrider 40 km/t.

Manglende kompatibilitet mellem tog og rute

Manglende kompatibilitet mellem tog og rute opstar, nar
rutens krav til togets traktionstype og/eller laesseprofil ikke er

opfyldt.

Det fremgar af togdata, om toget har elektrisk traekkraft.
Meldinger om profiloverskridelser fremgar af
jernbanevirksomhedstogdata.

Hvis der er manglende kompatibilitet mellem tog og rute, skal
trafiklederen forhindre ruteindstilling til toget.

Nar en rute ikke kan indstilles pga. manglende kompatibilitet
mellem tog og rute, ma du kun udfare en
trafiklederoverstropning, eller udstede en driftsinstruks, nar
den manglende kompatibilitet kan afhjeelpes af
lokomotivfareren.
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Manglende slutsignal

Manglende slutsignal er en tilladelse til ét enkelt tog om at
kgre uden slutsignal, nar det i forbindelse med eftersyn af
toget konstateres, at toget ikke kan kare med almindeligt
slutsignal.

Tilladelsen gives af disponeringslederen over en naermere
angivet kagrestraekning efter anmodning fra
jernbanevirksomheden. Disponeringslederen skal sgrge for,
at alle trafikledere pa togets karestraekning er underrettet.

Du skal sikre, at information om et tog med manglende
slutsignal er noteret i trafiklederloggen.

Far et tog gives tilladelse til at fglge efter et tog med

manglende slutsignal, ind i et besat sporafsnit, ved hjeelp af
en OS-kgrtilladelse eller driftsinstruks, skal du sikre, at toget
med manglende slutsignal har forladt det besatte sporafsnit.

Opstart af tog

Opstart af tog er, nar det mobile togkontrolanleeg taendes og
de ngdvendige togdata indtastes. Hvis toget befinder sig i et
level 2 omrade, inkluderer opstart af tog ogsa oprettelse af
forbindelsen til dataradionetveerket.

P-bremse

Tog der udelukkende bremses med P-bremsen, eller en
kombination af P-bremse og G-bremse, er P-bremsede.

Nar P-bremsen anvendes i kombination med G-bremsen,
udger G-bremsevaegten hgjst 10 % af togets samlede
bremsevaegt.

| godstog med en belastning mellem 1200 og 1600 tons
(uanset togleengde og togveegt) kan traekkraftenheder samt
de forreste fem vogne stilles i G-bremse, selvom togets
samlede G-bremsevaegt derved er mere end 10 %.

Fast sammenkoblede vogne regnes som én vogn.

Du skal sikre at den samlede G-bremsevaegt ikke overstiger
10 % af togets samlede bremsevaegt, nar P-bremsen
anvendes i kombination med G-bremsen.

| godstog med en belastning mellem 1200 og 1600 tons
(uanset togleengde og togvaegt) ma du tillade at
treekkraftenheder samt de forreste fem vogne stilles i G-
bremse, selvom togets samlede G-bremsevaegt derved er
mere end 10 %.
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R-bremse

Tog der udelukkende bremses med R-bremsen, eller en
kombination af R-bremse og P-bremse, er R-bremsede.

Nar R-bremsen anvendes i kombination med P-bremsen, er
hgjst 1/3 af togets bremsende enheder stillet i P-bremse.

Du skal sikre, at hgjst 1/3 af togets enheder er stillet i P-
bremse, nar R-bremsen anvendes i kombination med P-
bremsen.

Selvtest af mobilt togkontrolanlaeg

Nar det mobile togkontrolanleeg teendes, udfares en selvtest,
der har til formal, at teste de sikkerhedsrelevante dele af
togkontrolanleegget.

Selvtesten kan kun udferes, nar toget holder stille.

Resultatet af selvtesten vises for lokomotivfgreren i DMI’et

Hvis selvtesten af det mobile togkontrolanlaeg resulterer i en

fejl, skal du genstarte anleegget for at igangseette ny selvtest.

Hvis den nye selvtest ogsa fejler, ma& du ikke betragte toget
som sikkert og klar til drift.
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Sikker og klar til drift

Sikker og klar til drift bestemmer om det rullende materiel er
egnet til at indga i en togsammensaetning med henblik pa, at
udfare overvagede kersler.

Sikker og klar til drift omhandler to tilstande:

1. Sikker - det rullende materiel er ikke til fare for andre tog
og/eller infrastrukturen

2. Klar - det rullende materiel kan overholde kravene til den
planlagte karsel.

Minimumskravene til tog, der klassificeres som sikkert og klar
til drift er:

Sikker:

- betingelserne i det rullende materiels ibrugtagningstilladelse
er opfyldt. Dette inkluderer kontrol af, at fglgende er virksomt:
a) mobilt togkontrolanlaeg

b) kendingssignal

¢) slutsignal

d) togets lydgiver (kontrolleres jf. jernbanevirksomhedens
interne procedurer)

- gods er tilstreekkeligt sikret (hvis relevant)

- bremserne er afprgvet og i orden

- alle enheder i toget er tilkoblet det gennemgéaende
bremsesystem

- togets bremseprocent er mindst 50 (sneplove undtaget)

- den forreste og bageste enhed har automatisk bremse
(sneplove undtaget).

Klar:

- tunneltjek gennemfart (hvis relevant)

- bremseevne overholder kravene til den planlagte karsel

- det ngdvendige uddannede personale er til radighed til den

planlagte karsel

- togsammenseetningen overholder kravene til den planlagte

karsel

- togets hastighed overholder kravene til den planlagte karsel
- togleengden overholder kravene til den planlagte karsel.

For at veere sikkert og klar til drift, skal toget bade opfylde
kravene i ORF og krav, der afledes af andre regler, der
geelder for togets planlagte karsel.
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Slutsignal

Slutsignal markeres med to faste rgde lys pa togets bagende.
Disse lys sidder i samme hgjde over pufferne.

Slutsignal for tog, der ikke kan markeres med to faste rgde
lys, kan i stedet markeres med to reflekterende plader, der
viser to hvide trekanter i siden, samt to rgde trekanter i top og

bund.

Ved baglaens karsel kan slutsignalet vaere vist pa togets
forende i kareretningen.

Tilladelse til karsel uden slutsignal kan gives af
disponeringslederen.

Du skal sikre, at dit tog eller kgretgj altid har slutsignal under
karslen.
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Togdata

Togdata er de informationer, der beskriver togets
karakteristik, og som er gemt i det mobile togkontrolanlaeg.

Togdata er:

- ETCS togkategori

- togleengde

- traktions- og bremsedata

- materielhastighed

- leesseprofil

- akseltryk/metervaegt

- hvilken karestrgmsforsyning toget kan modtage

- om toget er udstyret med et lufttaet system

- yderligere data fra det specifikke transmissionsmodul
- antal aksler.

Alle overvagede tog kontrolleres igennem samspillet mellem

de kartilladelser, der udstedes af signalsystemet og togdata.

Sikkerheden i systemet afhaenger af, at togdata er korrekte.

Nogle togdata kan veere fastsat specifikt for materieltypen.
Disse togdata kan ikke aendres af lokomotivfgreren.

Andre togdata indtastes af lokomotivfgreren og kan veere i
form af foruddefinerede veerdier. For disse togdata behgver
lokomotivfgreren kun at kvittere for togdata eller at aendre
togdata ved at veelge den korrekte veerdi.

Ved eendringer i togets sammensaetning eller egenskaber,
skal du sikre, at togdata opdateres, sa de passer med toget.
Hvis toget har en kgrtilladelse vist i DMI'et, skal du afslutte
farerbordet og foretage ny opstart af toget, inden du
opdaterer togdata.

Togleengde

Toglaengde angives i meter, og er togets fulde laengde
inklusive arbejdende treekkraftenheder.

Den stgrst tilladte toglaengde for R-bremsede tog er 400
meter.

Den stgrst tilladte togleengde for P-bremsede tog er:
- 400 meter, nar hastigheden er over 120 km/t
- 600 meter, nar hastigheden hgijst er 120 km/t

- 835 meter, nar hastigheden hgjst er 100 kmlt.

Den starst tilladte togleengde for G-bremsede tog er 835
meter.
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Togsammenseaetning

Togsammenseaetningen er specifikationen af de enkelte
enheder, der tilsammen udggr et tog.

Togveegt og belastning

Togvaegt og belastning angives i tons.

Ved beregning af togveegten medtages alle enheder i toget
(inklusive arbejdende traekkraftenheder).

Ved beregning af togets belastning medtages arbejdende
treekkraftenheder ikke.

Den starst tilladte belastning er 2500 tons.

Den starst tilladte togveegt, for tog der skal kare over 120
km/t, er 1200 tons.

Tognummerfejl

Nar et tognummer ikke er kendt af signalsystemet, eller
allerede i brug, vil en advarsel vises pa trafiklederens
betjeningsskaerm. En tekstbesked vises for lokomotivfgreren i
DMl'et.

Nar tekstbeskeden, Tognummerfejl vises i DMI’et, skal du
kontrollere, at det indtastede tognummer er korrekt og
opdatere om ngdvendigt. Hvis tekstbeskeden vises igen, skal
du underrette trafiklederen.

Ugyldig eller ukendt position

Nar togets position i det mobile togkontrolanlaeg ikke kan
valideres af signalsystemet, er togets position ugyldig eller
ukendt.

Nar en lokomotivfarer af et tog med en ugyldig eller ukendt
position har indtastet et tognummer i det mobile
togkontrolanleeg, og anmoder om et skift i karemode, vil det
blive vist pa betjeningsskaermen.
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Useedvanlig transport

Useaedvanlig transport (UT) er jernbanetransporter, der
overskrider veegt, dimensioner, vognenes tilladte brug, profil
osv. Transporterne gennemfgres efter seerlig tilladelse.
Tilladelsen benaevnes "befordringstilladelse”. De restriktioner,
der er geeldende for transporten, er angivet i
befordringstilladelsen.

Restriktioner som begraensninger i sporbenyttelsen, eller
begreaensning i hastigheden sikrer, at infrastrukturen ikke
beskadiges. Restriktionerne handteres i samarbejde mellem
trafiklederen og lokomotivfgreren.

Du skal sikre, at alle restriktioner geeldende for dit tog, der er
angivet i befordringstilladelsen overholdes.

Du skal sikre at ruteindstilling for tog, der befordrer UT, er i
overensstemmelse med de restriktioner, der er angivet i
befordringstilladelsen.

Rangering
Klargjort til rangering

Klargjort til rangering betyder, at traekkraftenheden og/eller
vognene er sikre til at udfgre ikke overvagede karsler med.

Klarggring af treekkraftenheden er afprgvning af, at fglgende
er virksomt:

- bremsen

- radio- eller mobiltelefonforbindelsen mellem rangerlederen
og lokomotivfgreren

- kendings- og slutsignal

- togets lydgiver (kontrolleres jf. jernbanevirksomhedens
interne procedurer).

Klarggring af vogne betyder, at rangerbeveegelsen kan
gennemfgres uden at beskadige infrastruktur eller rullende
materiel.

Side 77 af 264



OR.DEF.160

OR.DEF.161

OR.DEF.164

OR.DEF.166

OR.DEF.167

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Rangeromrade-
leder

Rangeromrade-
leder

Midlertidigt rangeromrade

Et midlertidigt rangeromrade etableres i et teknisk sikret
omrade for at tillade rangerbeveegelser. Et midlertidigt
rangeromrade er altid under ledelse af en
rangeromradeleder.

Et midlertidigt rangeromrade etableres, sa alle spor der leder
ud af omradet er afgreenset af ETCS stopmaerker, der vender
imod hinanden, medmindre der blokeres sporskifter som
hindrer kgrsel ud af omradet.

Et midlertidigt rangeromrade kan desuden afgraenses af en
sporstopper, der ikke er udstyret med et ETCS stopmeerke
eller af et permanent rangeromrade.

Tidsrummet, hvor det midlertidige rangeromrade kan vaere
etableret, aftales mellem trafiklederen og
rangeromradelederen inden etableringen.

Pa steder hvor der ofte foregar rangering i midlertidige
rangeromrader, kan de mest anvendte omrader veere
defineret i den lokale instruktion for stedet med et navn eller
nummer.

Sporskifter i det midlertidige rangeromrade vil blive frigivet til
omstilling af rangeromradelederen via den handholdte

terminal, hvis ikke de er aflast af sikkerhedsmaessige arsager.

Hvis den handholdte terminal ikke er til radighed, anmoder
rangeromradelederen trafiklederen om at omstille sporskifter i
omradet.

Du skal aftale afgreensning og tidsrum for det midlertidige
rangeromrade med rangeromradelederen.

Al karsel ind og ud af det midlertidige rangeromrade, skall
aftales mellem dig og rangeromradelederen.

Du skal aftale afgraeensning og tidsrum for det midlertidige
rangeromrade med trafiklederen. Du er ansvarlig for omradet,
nar det er etableret.

Al karsel ind og ud af det midlertidige rangeromrade, skall
koordineres mellem dig og trafiklederen.

Du skal sikre, at rangerbevaegelser i det midlertidige
rangeromrade udfares sikkert.
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Rangerleder

Permanent rangeromrade

Et permanent rangeromrade er ikke teknisk sikret af
signalsystemet og afgraenses af et ETCS stopmaerke ved
udkgarslen. Der placeres ikke ETCS stopmaerker inde i
omradet.

Ved udkarslen af et permanent rangeromrade er der
installeret baliser, der skal sikre, at en gyldig position kan
opnas. Der kan veaere installeret baliser, der skal forhindre, at
et tog med aktivt farerbord karer ud af omradet uden en
kgrtilladelse, medmindre denne sikring kan opnas ved hjeelp
af spormeessig deekning.

Lokale instruktioner kan indeholde seerlige bestemmelser, der
geelder for karsel med tog og karetgijer i et permanent
rangeromrade. Safremt et permanent rangeromrade har en
rangeromradeleder tilknyttet, vil dette fremga af den lokale
instruktion.

Kersel i et permanent rangeromrade sker pa rangerlederens
ansvar. Der kan forega flere karsler i omradet samtidigt.

Et omrade der ligger bag et sporskifte betjent med handholdt
terminal er et permanent rangeromrade, men omradet er
normalt ikke udstyret med ETCS stopmaerker og baliser ved
udkgrslen af omradet.

| omrader hvor der er en lokal rangeromradeleder til stede,
skal du koordinere al kgrsel ind og ud af det permanente
rangeromrade med rangeromradelederen.

Al karsel ind og ud af et permanent rangeromrade, skall
koordineres mellem dig og trafiklederen.

Du skal sikre, at rangerbeveaegelser i det permanente
rangeromrade kan udfares sikkert.

Du skal i permanente rangeromrader vaere opmaerksom pa
andre beveegelser.

| permanente rangeromrader, hvor der ikke er en lokal
rangeromradeleder, skal du koordinere al kersel ud af det
permanente rangeromrade med trafiklederen.
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Rangerbevaegelse

En rangerbeveegelse udfgres pa en rangerrute, i en
sporspeerring, eller i et midlertidigt eller permanent
rangeromrade.

Passagertog udfgrer ikke rangerbevaegelser.
Alle rangerbevaegelser ledes af en rangerleder.

Den hgist tilladte hastighed for en rangerbevaegelse er 25
kmit.

Advarselssystemer ved passager- og personaleovergange
kan ikke paregnes at vaere aktiverede under
rangerbevaegelser.

Ved karsel pa en rangerrute, i en sporspeaerring eller i et
permanent eller midlertidigt rangeromrade, ma du kun udfaere
rangerbevaegelser, der er aftalt med rangerlederen.

Du er ansvarlig for at alle rangerbevaegelser indenfor dit
ansvarsomrade udfares sikkert, samt for kommunikationen
med alle andre deltagere.

Rangeromrade

Et rangeromrade er faellesbetegnelsen for midlertidige og
permanente rangeromrader.

Rangeromradeleder-ID

Et rangeromradeleder-ID er unikt og bruges til at identificere
rangeromradelederen, nar der bruges en handholdt terminal.
ID’et bruges til at identificere den ansvarlige
rangeromradeleder overfor signalsystemet.

ID’et administreres af Banedanmark.

Rangerrute

En rangerrute er en rute, der er fastlagt af hensyn til en
rangerbevaegelse.

Rangerruter oplgses normalt automatisk, efterhanden som
toget gennemkgrer ruten. Rangerruter kan ogsa oplgses
manuelt af trafiklederen, nar det er sikret, at toget holder
stille.

Du skal sikre dig, at toget holder stille, far du oplgser en
rangerrute manuelt.
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Rangervej

En rangervej er sporstykket fra rangertraekkets forende til det
aftalte endepunkt for rangerbevaegelsen.

Signalsystem

Betjeningsskaerm

Betjeningsskeermen viser status pa alle de objekter, der er
under signalsystemets kontrol for trafiklederen. Den giver
trafiklederen mulighed for at betjene signalsystemet ved
f.eks. ruteindstilling, omstilling af sporskifter og opdatering af
tognumre.

Gyldigheden af visningerne kan afleeses pa
betjeningsskaermen ved hjeelp af en saerlig visning til dette.

Du ma ikke stole pa betjeningsskaermens visninger, hvis du
har en formodning om, at visninger ikke er korrekte eller hvis
den seerlige gyldighedsvisning ikke er aktiv.

Beveaegelige objekter

Bevaegelige objekter er de elementer af sporet, der kan
anvendes til forskellige formal ved at skifte imellem stillinger.

Et beveegeligt objekt, der er teknisk sikret af signalsystemet,
skal meldes og aflases i den korrekte stilling, far overvaget
karsel hen over objektet er mulig.

Bevaegelige objekter er:
- sporskifter

- aflabssko
- oplukkelige broer.
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Bremseintervention

En bremseintervention er en automatisk aktivering af
bremsen udfart af det mobile togkontrolanlaeg. En
bremseintervention kan skyldes en overskridelse af den hgjst
tilladte hastighed eller en manglende kvittering for et skift af
mode eller level transition.

Det mobile togkontrolanleeg overvager togets hastighed ud
fra en fast defineret tolerance, der beregnes ud fra togets
faktiske hastighed. Afhaengig af starrelsen pa overskridelsen
af den hgijst tilladte hastighed, kan lokomotivfgreren enten
opleve en akustisk alarm eller en bremseintervention.

Nar en lokomotivfarer ikke kvitterer for et skift af mode eller
en level transition, vil det mobile togkontrolanlaeg automatisk
foretage en bremseintervention.

| TR-mode eller SF-mode vil bremserne automatisk aktiveres.

Bremseinterventionen kan lgses, nar togets hastighed er
under den hgjst tilladte; nar lokomotivfareren kvitterer det
skift af mode eller den level transition, der forarsagede
bremseinterventionen.
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Lokomotivfarer

DEFINITION

Endepunkt

Endepunktet (EOA) angiver det punkt hvor et tog, der karer
pa en kartilladelse, vil blive overvaget til standsning, eller det
punkt hvor et tog, der karer pa en driftsinstruks, har tilladelse
til at kare til.

Endepunktet vises for lokomotivfgreren i DMI'et. Endepunktet
er kun angivet p& driftsinstrukser, nar det ikke er naeste ETCS
stopmeerke.

Signalsystemet sikrer, at overvagede tog bringes til
standsning ved endepunktet. Hvis lokomotivfgreren ikke
reagerer pa en advarsel, vil det mobile togkontrolanlaeg
foretage en automatisk bremseintervention. Endepunktet
opdateres automatisk, nar en kartilladelse forleenges.

For ikke overvagede karsler er det lokomotivfgrerens ansvar
at bringe toget til standsning ved endepunktet, der fremgar af
driftsinstruksen, med mindre der er modtaget en kartilladelse
i DMI’et, der tillader videre karsel forbi endepunktet.

Du skal bringe toget til standsning ved endepunktet.

Du ma kun kgre forbi endepunktet efter tilladelse fra
trafiklederen pa en driftsinstruks 1 eller 7.

Nar du kgrer hen imod et endepunkt ved et ETCS
stopmeerke, skal du bringe toget til standsning i en afstand fra
meerket, hvorfra nummeret pa maerket kan aflaeses tydeligt.

Nar du kerer hen imod et endepunkt ved en sporstopper, skal
du bringe toget til standsning i en sikker afstand fra det ETCS
stopmeerke, der er monteret pa sporstopperen.

FS-kgartilladelse

En FS-kertilladelse er en fuldt overvaget karsel foretaget i
FS-mode.

En FS-kartilladelse sikrer, at der er fuld sikring af ruten samt,
at sporet ikke er besat.

FS-kartilladelsen anvendes til karsel i normal drift.
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Lokomotivfarer

Hgijst tilladte hastighed

Den hgist tilladte hastighed er den hastighed, der tillades af
det mobile togkontrolanleeg. Den hgijst tilladte hastighed
bestemmes af det mobile togkontrolanleeg ved at veelge den
lavest forekommende hastighed, der er givet af
signalsystemet, det mobile togkontrolanleegs nationale
veerdier eller det rullende materiels maksimale hastighed.
Lokomotivfgreren vil modtage en advarsel, hvis den hgjst
tilladte hastighed overskrides. Overskrides den hgijst tilladte
hastighed med mere end den fastsatte veerdi, vil der
forekomme en bremseintervention.

Kontrol pa sporskifte

Et sporskifte har kontrol, nar det vises i enten hgjre eller
venstre stilling pa betjeningsskaermen.

Kartilladelse

En kgrtilladelse gives af signalsystemet og definerer de
betingelser, der geelder for togets karsel fremad i
kareretningen.

Kartilladelser styres af signalsystemet.

Hvis du ikke modtager en kartilladelse som forventet, skal du
underrette trafiklederen.

Melding om stilstand

En melding om stilstand er en besked, der automatisk sendes
fra det mobile togkontrolanlaeg til signalsystemet, nar et tog
med en aktiv dataradioforbindelse holder stille. Toget har ikke
ngdvendigvis ndet endepunktet eller har til hensigt at blive
holdende.

Ngdafkortning af kartilladelse

Ngdafkortning af en kartilladelse er, nar signalsystemet
automatisk afkorter kartilladelsen af sikkerhedsmaessige
arsager eller som fglge af en bevidst handling af
trafiklederen.

En ngdafkortning af kartilladelsen kan medfare en
bremseintervention, og kan medfgre et skift til TR-mode.

Du ma kun foretage en ngdafkortning af kartilladelsen i en
ngdsituation.

Hvis tekstbeskeden "Ngdstop” vises i DMI'et, skal du antage,
at der er opstaet en farlig situation og anvende alle midler til
radighed for at undga, eller reducere konsekvenserne af
situationen.
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Ngdstop

Et ngdstop er en ordre, der kan anvendes af trafiklederen pa
et enkelt tog, flere tog indenfor et defineret omrade eller alle
tog indenfor trafiklederens ansvarsomrade. Ngdstop
anvendes kun i ngdsituationer.

Et ngdstop vil medfare, at de(t) pavirkede tog omgéende
bringes i TR-mode. S& lzenge et ngdstop er aktivt, vil det ikke
vaere muligt at modtage en kartilladelse.

Nar teksten, “Ngdstop” er vist pA DMI’et, skal du antage, at
det skyldes en farlig situation. Du skal benytte alle
tilgeengelige midler for at undgd, henholdsvis reducere
risikoen for, at situationen udvikler sig.

Du ma anvende et ngdstop under en ngdsituation, hvis det
kan undga, henholdsvis reducere risikoen for, at situationen
udvikler sig.

Operationel afkortning af kartilladelse

En operationel afkortning af kartilladelsen, er trafiklederen,
der af operationelle arsager anmoder om, at afkorte den
kartilladelse, der er udstedt til toget. Det mobile
togkontrolanleeg vil afvise anmodningen, hvis afkortningen vil
medfere en bremseintervention straks eller indenfor nogle fa
sekunder.

Lokomotivfgreren kan opleve at afstandssgilen til
kartilladelsen afkortes og at det kan veere ngdvendigt at
saenke hastigheden kort tid efter.

OS-kgrtilladelse

En OS-kartilladelse er en restriktiv kartilladelse i OS-mode og
er underlagt betingelserne for karsel pa sigt.

En OS-kgartilladelse har kun begraenset sikring af ruten, og
sporet kan veere besat af et tog, keretgj eller anden hindring.

OS-kartilladelsen bruges ved sammenkobling, deling af
sporafsnit, ved togopstart og til at give et tog tilladelse til at
kare ind i et omrade, hvor signalsystemet ikke kan fastsla om
sporafsnittet er besat. Der kraeves ikke kvittering af
trafiklederen, for udstedelse af en OS-kgrtilladelse for
planlagt sammenkobling, deling af sporafsnit og ved
togopstart.

Du skal sikre at sporafsnittet er, eller ma formodes at veere,
frit, inden du kvitterer for udstedelsen af en OS-kgrtilladelse,
med mindre du gnsker at give toget tilladelse til at kare ind i
et besat sporafsnit.
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Disponeringsle-
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Produktionsplan

Produktionsplanen er et online veerktgj, der indeholder de
ngdvendige informationer for, at signalsystemet kan afgare
togenes rute igennem infrastrukturen og togreekkefglge samt
muligggre automatisk ruteindstilling. De enkelte togs
kareplaner kan ses i produktionsplanen.

Alle eendringer til produktionsplanen kommunikeres og
koordineres igennem produktionsplanen.

Ved trafikale uregelmaessigheder skal du sikre, at
disponeringslederen straks underrettes.

Du skal sikre, at produktionsplanen altid er opdateret.

Rute

En rute er en vej igennem infrastrukturen, der er sikret for ét
togs karsel.

En rute fastleegges af signalsystemet, far ruten kan bruges af
toget og den oplgses automatisk, nar toget passerer eller
efter manuel oplgsning af trafiklederen.

Ruteindstilling

Signalsystemet foretager automatisk ruteindstilling ifalge
produktionsplanen, men ruteindstilling kan ligeledes foretages
manuelt af trafiklederen.

Manuel ruteindstilling for tog med et tognummer, der allerede
er kendt af signalsystemet, vil resultere i en automatisk
opdatering af produktionsplanen jf. den indstillede rute.

Manuel ruteindstilling overvages af signalsystemet med
henblik p& at undga utilsigtet trafiklederoverstropning af
ruterestriktioner.

Signalsystem
Signalsystem er faellesbetegnelsen for de dele af anleegget,

der bruges til at opna sikker og effektiv styring af togenes
karsel, og som ikke er monteret i toget.
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Sikring af rute

Sikring af ruten er de tekniske betingelser, der skal veere
opfyldt for, at ruten kan gennemkgares sikkert. De tekniske
betingelser er ikke de samme for en FS-kgrtilladelse som for
en OS-kartilladelse og en rangerrute.

De tekniske betingelser for en FS-kgartilladelse er:

- alle befarede sporskifter i ruten (inkl. sikkerhedsafstanden)
skal veere i rette stilling og fastlagt

- deekningssporskifter er i deekningsgivende stilling og fastlagt
- sporafsnit i ruten, og tilstesdende sporafsnit er ubesatte

De tekniske betingelser for en OS-kgrtilladelse og en
rangerrute er, at alle de befarede sporskifter i ruten skal veere
i rette stilling og fastlagt.

Sikring mod ugnsket bevaegelse

Sikring mod ugnsket beveegelse er funktioner i det mobile
togkontrolanleeg, der har til formal at forhindre utilsigtet
igangseetning af et tog:

- sikring imod en bevaegelse i den modsatte retning af
retningsveelgeren og bevaegelser i begge retninger, nar
retningsveelgeren er i neutralstilling

- en bagleens bevaegelse i modsat retning af en gyldig
kartilladelse

- stilstandsovervagning i begge retninger, nar toget er i SB-
mode.

Hvis toget karer leengere end 2 meter, vil bremsen blive
aktiveret.

Nar tekstbeskeden, "Ugnsket beveegelse" vises i DMl'et, skall
du omgéende sikre toget mod yderligere ugnskede
beveegelser.

Sporskiftedrev

Et sporskiftedrev bruges til elektrisk omstilling af et sporskifte
fra én stilling til den anden.

Teknisk sikret omrade

Et teknisk sikret omréde overvages og styres af
signalsystemet.
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Teknisk sikring

Teknisk sikring af en sporspaerring eller et midlertidigt
rangeromrade er de sikkerhedsbarrierer, der handteres af
signalsystemet med henblik pa at undga utilsigtet
ruteindstilling ind i omradet eller utilsigtet karsel ud af
omradet.

Ruteindstilling forhindres ved, at automatisk ruteindstilling
deaktiveres, al signalgivning i omradet blokeres og
bevaegelige objekter i relation til omradet hindres mod
omstilling.

Den tekniske sikring defineres i planleegningsfasen.

Du skal sikre, at den tekniske sikring defineres under
planlaegningen af fejlretningssporspeerringer eller midlertidige
rangeromrader.

Togdetektering

Togdetektering udfares ved hjeelp af akselteellere til at fastsla,
om et akselteellerafsnit er besat.

| omrader, der er teknisk sikret af signalsystemet, er der
lgbende overvagning af akseltzellerafsnittenes tilstand og

tilstanden vises pa betjeningsskaermen.

Trafiklederoverstropning

Trafiklederoverstropning er, nar systemrestriktioner bevidst
udkobles af trafiklederen.

Trafiklederoverstropning kraever en kvittering af trafiklederen.

Du ma kun benytte trafiklederoverstropningsfunktionen, nar
du har vished for, at det er sikkert at gare det.
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Trafiklederlog

Trafiklederloggen er en optegnelse af de
sikkerhedsrelaterede beskeder, der geelder for det omrade,
der kontrolleres af en trafikleder fra trafikkontrolcentret.
Trafiklederloggen kan indeholde automatisk overfart
information og information, der er manuelt indfart.

Dette inkluderer information til handtering af:

- sporskifter

- sporspeerringer

- restriktioner i brugen af infrastrukturen

- karestrgmsafbrydelser

- aktuel ansvarlig trafikleder

- andre informationer, der er vigtige for sikkerheden.

Du skal sikre, at den sikkerhedsrelaterede information, der
geelder for dit ansvarsomrade, altid er noteret i
trafiklederloggen.

Sporspeerring
Fejlretning

Fejlretning er reparation af de systemer eller komponenter,
der udgar jernbaneinfrastrukturen.

Fejlretning udfares kun af teknikere og kan udfares med eller
uden en sporspeerring. Fejlretning kreever
infrastrukturkoordinatorens tilladelse i hvert enkelt tilfeelde.

Fejlretning, der kreever en sporspaerring eller pa anden made
pavirker jernbanesikkerheden, aftales mellem trafiklederen og
teknikeren.

Fejlretning, der udfgres i en sporspeerring, aftales mellem
sporspeerringslederen og teknikeren.

Far du anmoder om en sporspeerring til fejlretning, skal du
foretage en vurdering af sikkerheden pa stedet, hvor
sporspeerringen gnskes.
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Fejlretningssporspaerring

En fejlretningssporspaerring er en sporspaerring, der
planlaegges efter en seerlig procedure. Den planlaegges i
sidste gjeblik og jernbanesikkerhedsplanen udarbejdes pa
stedet. En fejlretningssporspaerring kan kun bruges til
fejlretning og kun hvis teknikeren er tilkaldt af
infrastrukturkoordinatoren.

Detaljer om planlaegningen videregives direkte til
trafiklederen.

Handholdt terminal

En handholdt terminal er en baerbar enhed, der bruges til at
lzse opgaver i sporet med. Enheden kommunikerer med
signalsystemet og saetter brugeren i stand til at handtere:

- sporspeerringer

- midlertidige rangeromrader
- rangerbeveaegelser

- sporskifteomstilling.

Brugeren skal vaere logget ind pa den handholdte terminal for
at kunne anvende de funktioner, der hgrer til deres rolle.
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Jernbanesikkerhedsplan

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver de specifikke
sikkerhedsforanstaltninger, som er ngdvendige for at udfare
opgaver p4, eller i neerheden af, trafikerede spor.

Far et planlagt arbejde pabegyndes pa eller i ngerheden af et
trafikeret spor, skal der foreligge en godkendt
jernbanesikkerhedsplan.

Far et planlagt arbejde pabegyndes pa en perron, hvor der er
offentlig adgang, skal en godkendt jernbanesikkerhedsplan
foreligge.

Far et planlagt arbejde pabegyndes, i et omrade, der ligger
udenfor sikkerhedsafstanden for personer, men teettere pa
naermeste skinne end 4 meter, skal der foreligge en godkendt
jernbanesikkerhedsplan.

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver de saerlige
sikkerhedsforanstaltninger, som er ngdvendige for at
forhindre farlige situationer i forbindelse med arbejdet, i at
opsta.

Jernbanesikkerhedsplanen skal godkendes af
sikkerhedskoordinatoren.

| forbindelse med meget komplicerede sporarbejder, som
involverer flere forskellige arbejdssteder, kan det kreeves at
en koordinerende jernbanesikkerhedsplan bliver udarbejdet
og godkendt.

Du skal sikre, at en godkendt jernbanesikkerhedsplan er til
radighed ved alle planlagte arbejder i eller ved trafikerede
spor.

Legitimationskort

Et legitimationskort udstedes til alle, der har gennemfgrt en
jernbanemaessig uddannelse, undtagen lokomotivfgrere.
Legitimationskortet angiver, hvilke kompetencer personen
har.

Et legitimationskort er personligt og indeholder navn, ID-
nummer, billede af personen kortet er udstedt til, firmanavn
samt en udlgbsdato.

Du skal altid beere dit legitimationskort pa dig, nar du udfarer
jernbanerelaterede opgaver.
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DEFINITION

Ansvar
Sporspeerrings-

leder

Sporspaerrings-
leder

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Jernbanear-
bejdsleder

Trafikleder

Markering af arbejdssted

Dobbeltrettede stopmaerker opstilles midt i sporet i en
sporspeerring for at markere afgreensningen af arbejdsstedet
for personalet, der arbejder i sporspaerringen. Regler for
arbejde i infrastrukturen beskriver kravene til opstilling af
dobbeltrettede stopmeerker.

Markering af arbejdsstedet bruges til at beskytte personalet,
der arbejder i sporspaerringen mod karsel ind i arbejdsstedet
og for at forhindre kgrsel ud af arbejdsstedet uden tilladelse.

Markeringen af arbejdsstedet er den sidste
sikkerhedsbarriere til beskyttelse af arbejdet i
sporspaerringen.

For arbejdet m& pabegyndes, skal du sikre, at dobbeltrettede
stopmeerker er opstillet i midten af alle spor, der fgrer ind mod
arbejdsstedet.

Du ma tillade, at de dobbeltrettede stopmeerker fiernes af
hensyn til karsel hen over afgreensningen af arbejdsstedet.

Du skal sikre, at de dobbeltrettede stopmaerker genopstilles
umiddelbart efter, at toget eller kgretgjet har passeret
arbejdsstedets afgreensning.

Omrade med offentlig adgang

Omrader med offentlig adgang er de omrader af jernbanen,
hvor personer uden en jernbanemaessig uddannelse har ret til
at feerdes eller opholde sig, f.eks. perroner eller
passagerovergange.

Overgang

En overgang er en foranstaltning, der bruges til at
transportere materialer eller maskiner over sporene med
henblik p& at bringe dem til eller fra et arbejdssted.

Foar du transporterer materialer eller maskiner over en
overgang, skal du anmode trafiklederen om tilladelse i hvert
enkelt tilfeelde, medmindre der er truffet andre
foranstaltninger af den trafikale driftsansvarlige.

Far du giver tilladelse til at sporene kan passeres med
materialer eller maskiner, skal du sikre, at intet tog eller
karetaj karer hen imod overgangen, far
jernbanearbejdslederen har meldt tilbage, at sporet er frit.
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DEFINITION

Ansvar

Alle

Planlagt sporspeerring

En planlagt sporspeerring tilpasses til produktionsplanen af
planleegningsafdelingen eller den ngdvendige tilpasning af
produktionsplanen foretages saledes, at sporspaerringen er
mulig. En planlagt sporspeerring udgives med et unikt
sporspaerrings-ID.

Der er altid udgivet en jernbanesikkerhedsplan i forbindelse
med planlaegning af sporspaerringen.

Planlagte sporspaerringer kan ses i signalsystemet.

Sikkerhedsafstand for personer

Sikkerhedsafstanden for personer er det teetteste en person
ma komme til et trafikeret spor. Sikkerhedsafstanden for

personer til det trafikerede spor malt fra neermeste skinne er:

- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 km/t.

Nar du feerdes i eller i neerheden af sporene, skal du altid
holde dig udenfor sikkerhedsafstanden for personer, nar tog
eller karetgjer passerer det sted, hvor du befinder dig.
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Sporspeerrings-
leder

Sporspeerrings-
leder

Sporspeaerrings-
leder

Sporspeerring

En sporspeerring er et stykke af infrastrukturen, der tages ud
af normal drift af hensyn til f.eks. fejlretning eller
vedligeholdelse. Sporspeerringen ledes af
sporspeerringslederen. Kgrsel i sporspaerringen foregar efter
reglerne for rangering og koordineres af

sporspeerringslederen, der fungerer som rangeromradeleder.

En sporspeerring etableres, sa alle spor der leder ud af
sporspaerringen er afgreenset af ETCS stopmaerker, der
vender imod hinanden, medmindre der blokeres sporskifter
som hindrer karsel ud af sporspaerringen.

En sporspeerring kan desuden afgraenses af en sporstopper,
der ikke er udstyret med et ETCS stopmeerke eller af et
permanent rangeromrade.

Sporspeerringer i et transitionsomrade etableres mellem
systemgreensen og et ETCS stopmaerke.

En sporspaerring kan indeholde ét eller flere arbejdssteder.

En sporspaerring ophaeves sa vidt muligt til den aftalte tid.
Kan sporspeerringen ikke ophaeves til den aftalte tid, vil
sporspeerringslederen underrette trafiklederen.

Sporskifter i sporspeerringen frigives til omstilling af
sporspeerringslederen via den handholdte terminal, s&fremt
de ikke er sikret mod omstilling af sikkerhedsmaessige
arsager. | tilfaelde af at den handholdte terminal ikke er til
radighed, omstilles sporskifter i sporspaerringen af
trafiklederen efter anmodning fra sporspaerringslederen.

Du skal koordinere al kagrsel ind og ud af sporspeerringen
med sporspeerringslederen.

Du er ansvarlig for, at alle rangerbeveegelser udfares sikkert,
for kommunikationen med alle andre deltagere samt for
arbejdssikkerheden indenfor dit ansvarsomrade.

Du skal koordinere al kgrsel ind og ud af sporspaerringen
med trafiklederen.

Hvis sporspeerringen ikke kan opheeves til det planlagte
tidspunkt, skal du hurtigst muligt underrette trafiklederen om
den forventede forsinkelse.
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DEFINITION
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Sporspeerrings-ID

Sporspeerring-1D er det unikke nummer, der identificerer
sporspeerringen. Det bruges til identifikation af den enkelte
sporspeerring af signalsystemet, trafiklederen og
sporspeerringslederen under etablering, overlevering og
ophaevelse af sporspaerringen.

Sporspeerrings-ID’et tildeles i planlaegningsfasen, nar
sporspeerringen indleegges i signalsystemet.

Sporspeerringsleder-1D

Et sporspeerringsleder-1D anvendes til at identificere
sporspeerringslederen. ID'et administreres og tildeles af
Banedanmark, ndr kompetencen som sporspeaerringsleder er
tilegnet.

Udenfor sikkerhedsafstanden for personer

Begrebet "udenfor sikkerhedsafstanden for personer”,
henviser til det sted, hvor personale i forbindelse med arbejde
i eller ved sporet skal ramme til, ndr et tog eller karetg;
neermer sig.

Udenfor sikkerhedsafstanden for personer er et omrade, der
befinder sig udenfor sikkerhedsafstanden for personer til
trafikerede spor eller et omrade inde i en sporspaerring, som
er naermere beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen.

Termer

Blanketsamling

Alle driftsinstrukser og andre blanketter, der anvendes i ORF,
findes i blanketsamlingen, der er samlet i bilag A.

Alle blanketter, der findes i blanketsamlingen, kan
identificeres ved et driftsinstruksnummer eller et navn.

Dataradiohul

Et dataradiohul opstar, nar der ikke er tilstraekkelig
radiodeekning til at opfylde minimumskravene til den
ngdvendige datahastighed, der skal til for, at muliggare
kommunikation mellem det mobile togkontrolanleeg og
signalsystemet.

ETCS

ETCS er forkortelsen af "European Train Control System” og
er det togkontrolanlaeg, der bruges pa fiernbanen til at
forhindre tog i at overskride den hgijst tilladte hastighed eller
endepunktet.

Side 95 af 264



OR.DEF.491

OR.DEF.492

OR.DEF.493

OR.DEF.494

OR.DEF.888

OR.DEF.889

OR.DEF.349

OR.DEF.350

OR.DEF.583

OR.DEF.584

OR.DEF.585

OR.DEF.495

OR.DEF.496

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Personale

Personale er betegnelsen for de personer, som er certificeret
til at kunne agere med det ngdvendige ansvar indenfor de
enkelte specialomrader.

Rullende materiel

Rullende materiel er faellesbetegnelsen for de enheder, der
kan kare pa skinnerne og som opfylder minimumskravene for
kgrsel pa jernbanen.

Rullende materiel betegnes som elektrisk, nar stramaftageren
er haevet og har kontakt til kareledningen.

Stationsbestyrer

Stationsbestyrer er betegnelsen for den rolle i level O eller
level ATC, der svarer til trafikleder i ORF.

Straekningsoversigt

Streekningsoversigten er en beskrivelse af
jernbanestraekningerne og de dele af straekningernes udstyr,
der har betydning for karslen.

Tilladelse til at kgre

Tilladelse til at kare er feellesbetegnelsen for den tilladelse,
der giver lokomotivfgreren lov til at flytte et tog eller karetg;.

En tilladelse til at kare kan gives ved en:
- kartilladelse i DMI'et

- driftsinstruks 1, 2, 7 eller 21 fra trafikleder til lokomotivfarer
- rangerinstruktioner fra rangerleder til lokomotivfgrer.

Du ma kun flytte dit tog eller karetgj, nar du har modtaget en
tilladelse til at kare.

Trafikkontrolcenter

Trafikkontrolcentret er det sted, hvorfra jernbanetrafikken
overvages og styres.

Telefonnumre til trafikkontrolcentret fremgar af
streekningsoversigten.
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DEFINITION

DEFINITION
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Lokomotivfgrer

Trafiklederbeskyttet omrade

Nar trafiklederen anvender signalsystemet til at skabe sikre
betingelser for ikke planlagt kortvarig adgang til sporet eller
overskridelse af sikkerhedsafstanden for maskiner i et
omrade, benaevnes dette trafiklederbeskyttet omrade.

Et trafiklederbeskyttet omrade anvendes udenfor
sporspeerringer, hvor behovet opstar pludseligt. Omradet kan
bruges til f.eks. at give redningsberedskabet adgang til
sporet, nar lokomotivfgreren skal aflase et sporskifte med
lasebolt, nar en lokomotivfarer skal efterse sit tog eller hvis
sikkerhedsafstanden for maskiner kortvarigt overskrides. Der
ma ikke udfgres vedligeholdelse eller infrastrukturarbejde i et
trafiklederbeskyttet omrade.

Beredskab Banedanmark ma sporseette og kare i et
trafiklederbeskyttet omrade.

Treekkraftenhed

Treekkraftenhed er feellesbetegnelsen for rullende materiel,
der kan kagre ved egen kraft og daekker over lokomotiver,
togseet, rangertraktorer og sporsatte maskiner.

Treekkraftenheder betegnes som elektriske, nar
strgmaftageren er haevet og har kontakt til kgreledningen.

Togradio

Ingen netveerksdaekning

Ingen netveerksdaekning betyder, at togradioen har mistet
forbindelsen til radionetvaerket.

Nar tekstbeskeden, “Ingen netvaerksdaekning” vises i
togradioen, skal du anvende alle andre midler til radighed til
at underrette trafiklederen.
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OR.DEF.5 DEFINITION

Ansvar
OR.DEF.6 Lokomotivfarer
OR.DEF.7 Lokomotivfarer
OR.DEF.8 Trafikleder
OR.DEF.562

OR.DEF.563 DEFINITION

Ngdopkald

Et ngdopkald har hgjeste prioritet og kommer forud for
normale opkald. Efter tryk pa den rade ngdopkaldsknap, vil
lokomotivfgreren automatisk seettes i forbindelse med den
ansvarlige trafikleder. Alle andre radiobrugere tilmeldt samme
gruppe inkluderes i opkaldet, og vil have mulighed for at lytte
med.

Du skal foretage et ngdopkald, hvis du er involveret i eller
observerer, en ngdsituation.

For at foretage et nadopkald skal du trykke pa den rgde
ngdopkaldsknap pa togradioen.

Nar du lytter med pa et igangveerende ngdopkald, skal du
straks nedsaette hastigheden til hgjst 40 km/t og fortsaette
karslen pa sigt, indtil trafiklederen underretter dig om, at det
ikke leengere er ngdvendigt.

Du skal standse toget, hvis ngdsituationen pavirker dit togs
karsel, eller hvis du ikke forstar indholdet af ngdopkaldet. Du
ma farst fortseette karslen nar trafiklederen har givet tilladelse
til det.

Nar du modtager et ngdopkald, skal du tilsideseette alle
opgaver, der ikke er relateret til en ngdsituation og besvare
ngdopkaldet.

Radio-ID

Radio-ID er det nummer, der indtastes i radioen, der muligger
individuel identifikation af alle radiobrugere.

For tog er radio-ID’et altid tognummeret, hvis muligt. Hvis et
tognummer ikke er til radighed, anvendes traekkraftenhedens
ID-nummer.

For baerbare radioer er radio-ID'et altid det personlige bruger-
ID.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

DEFINITION

Togradio

Togradioen er det primaere veerktgj til mundtlig
kommunikation mellem lokomotivfagrer og trafikleder eller
mellem lokomotivfgrer og rangerleder.

Lokomotivfgreren kan veelge mellem to tilstande i togradioen,
enten "Tog” eller "Rangering”.

Et identifikationsnummer indtastes i radioen eller overfgres
automatisk af det mobile togkontrolanlseg. Nummeret bruges
til at identificere togradioen i radiosystemet. For karsel ifalge
en kareplan anvendes tognummeret. For andre karsler
anvendes det fastsatte nummer, der er tildelt
treekkraftenheden eller tognummeret med foranstillede 9-
taller.

Informationer om radionetvaerket er tilgeengelige i
straekningsoversigten.

Du skal sikre, at togradioen er tilmeldt det rigtige
radionetvaerk, nar du har krydset en national greense. Hvis du
er i gang med et ngdopkald, skal du udseette kontrollen af
tilmeldingen til ngdopkaldet er afsluttet.

Du skal sikre, at det indtastede nummer i togradioen, eller det
nummer, der automatisk er overfart fra det mobile
togkontrolanleeg, passer med kagreplanen. Hvis karslen ikke
udfgres ifglge en kareplan, skal du indtaste det fastsatte
nummer, der er tildelt treekkraftenheden.

Hvis det ikke er muligt at indtaste det rigtige nummer i
togradioen, skal du anvende alle andre midler til radighed til
at underrette trafiklederen.

Tunnel

Tunnelafstand

Tunnelafstand er en restriktion, der anvendes af
signalsystemet eller trafiklederen, med henblik pa at sikre den
korrekte afstand mellem tog i tunnellen. Krav til adskillelse af
tog i den pageeldende tunnel, er beskrevet i den lokale
instruktion.

Tunneldisponeringspunkt

Et tunneldisponeringspunkt er det sidste sted, hvorfra det er
muligt at dirigere et tog ind i f.eks. et spor, hvor det kan
undersgges for fejl i stedet for ind i tunnellen.

Placeringen af tunneldisponeringspunktet er beskrevet i den
lokale instruktion for den pageeldende tunnel.
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DEFINITION

Tunnelrestriktioner

Tunnelrestriktioner er sikkerhedsforanstaltninger, der
anvendes for at reducere risikoen for, at en farlig situation
udvikler sig i tunnellen. Tunnelrestriktioner er f.eks.
tunnelafstand eller restriktioner i brugen af nabotunnellen,
imens et tog med eksplosiver kagres igennem tunnellen.

Tunnelrestriktioner for den pagaeldende tunnel er beskrevet i
den lokale instruktion.
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Procedurer
1oa7 Normal drift

1948 Tillysning af ekstratog

1949 Forudsaetning Behovet for et ekstratog er blevet identificeret.

1950 Formal At underrette trafiklederen og lokomotivfgreren om sendringer i
kareplanen.
PROCEDURE

1952 Jernbanevirksomhed [!!| Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at
lokomotivfgrerne altid er underrettet om aendringer i kareplanen.

1954 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen, hvis det ikke er muligt at
fa eendringerne til kareplanen fra jernbanevirksomheden.

3543 Trafikleder Hvis lokomotivfareren melder, at det ikke er muligt at fa eendringerne til

kareplanen fra jernbanevirksomheden, skal trafiklederen diktere de
relevante dele af kareplanen til lokomotivfgreren.
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed

Lokomotivfgrer

Lokomotivfgrer

Lokomotivfgrer

Lokomotivfagrer

L1

Normal drift

Sikker og klar til drift
Toget har en opdateret kareplan.
Toget er klargjort til at indgd i drift.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at tog er

Lokomotivfgreren skal sikre, at toget er klargjort korrekt. Dette
inkluderer, at alle enheder i togets sammensaetning er stillet i den

korrekte , samt at alle krav til ,
er opfyldt.

Lokomotivfgreren skal sikre, at det

selvtest

altid gennemfares og at resultatet vises pad DMI'et, far togdata indtastes.

Det mobile togkontrolanleeg anses ikke for at veere
for selvtesten er gennemfart.

Lokomotivfagreren skal sikre sig, at toget er
for karsel med toget.

Hvis toget skal flyttes, men ikke kan ggres
lokomotivfgreren anvende proceduren

forud

, skal
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Normal drift

1967 Indtast togdata

1968 Forudsaetning Lokomotivfgreren er klar til at seette toget i drift og er Klar til at indtaste
togdata.

1969 Formal Sikre, at de konfigurerbare togdata, der anvendes til at udfare

sikkerhedskritiske funktioner, passer med toget.

PROCEDURE
1970 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal indtaste og veelge det level, der
passer med den infrastruktur, hvor startes op.

Lokomotivfareren skal herefter veelge "Togdata" pa DMI'et.

1971 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at gyldige
til indtastning i det er til radighed for
lokomotivfgreren.
1972 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at opdateret findes i det

eller opdatere togdata. Lokomotivfgreren skal bekraefte,
at togdata er korrekte.
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Normal drift
2000 Jernbanevirksomhedstogdata
2001 Forudsaetning Indtastning af togdata er udfart, toget er klar til at indlede kgrslen og

signalsystemet kontrollerer jernbanevirksomhedstogdata.

2002 Formal Sikre, at de obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata er til radighed,
for karslen pabegyndes.

PROCEDURE

2003 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der sikrer, at opdaterede
leveres til Banedanmark, far et gives
tilladelse til at kare.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at alle eendringer i de obligatoriske
jernbanevirksomhedstogdata er opdaterede og bekraeftet som modtaget
hos Banedanmark, far et tog afgar fra stedet, hvorfra aendringen er

geeldende.
2008 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at de obligatoriske
er til radighed i inden, der indstilles en til et

Trafiklederen ma kontakte jernbanevirksomheden for at indhente de
obligatoriske togdata.

2009 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal sikre sig, at alle de obligatoriske
er leveret af jernbanevirksomheden, og at
data er modtaget af , for der anmodes om en
kartilladelse.

Lokomotivfgreren skal sikre sig, at jernbanevirksomhedstogdata er
opdaterede under hele karslen.

2010 Jernbanevirksomhed  [[ [ ] Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfagreren er underrettet om
eendringer til de obligatoriske og, at
gendringerne er modtaget af Banedanmark forud for et togs afgang.
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Normal drift
2014 Opstart af tog med ugyldig eller ukendt position
2015 Forudsaetning Lokomotivfareren har trykket pa startknappen. Positionen i det mobile

togkontrolanleeg kan ikke valideres af signalsystemet.

2016 Formal At tillade lokomotivfgreren at starte karslen ved hjeelp af SR-mode pa en
driftsinstruks 7.

PROCEDURE

2017 Lokomotivfarer, Tra- @ Nar positionen i det ikke kan valideres af
fikleder , er det ikke muligt at udstede en eller en
til . Efter tryk pa vil signalsystemet
automatisk tilbyde lokomotivfgreren at kvittere for et skift til

Trafiklederen underrettes via , om tog hvis position
ikke kan valideres af signalsystemet.

Positionen af toget kontrolleres, nar toget passerer en balise, og
modtager en positionsopdatering fra signalsystemet.

3710 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen, hvis symbolet "Kvittér
" vises i ‘et efter tryk pa

2018 Trafikleder Nar lokomotivfgreren meddeler, at en ikke blev modtaget af
efter tryk pa , skal trafiklederen i samarbejde med
lokomotivfgreren fastsla, hvor toget befinder sig.

2021 Trafikleder Nar det er fastslaet, hvor befinder sig, skal trafiklederen sikre at:
1. Indseette det korrekte til togets visning pa

2. Beveegelige objekter, hvor tilladelse til karsel pa skal
geelde, er i kontrol i rette stilling og hindret mod omstilling eller alle
beveegelige objekter, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 7 skal
geelde, er sikre at passere jf. procedurerne

eller eventuel lokal instruktion
3. , hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 7 skal geelde, er
frit, medmindre trafiklederen vil kare toget til et besat spor, en

eller et

4. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, det sporafsnit,
hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 7 skal geelde
5. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet, der
felger efter det sporafsnit, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 7 skal
geelde, medmindre karslen pa driftsinstruks 7 skal gaelde til et besat
spor, en sporstopper, en sporspaerring eller et rangeromrade.
6. Paleegge lokomotivfareren at udfylde en driftsinstruks 7.

3902 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere, om nogle af fglgende restriktioner er
geeldende for videre kersel pa :

- usaedvanlige transporter

- elektrisk rullende materiel
- lokale instruktioner.
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3903 Trafikleder Hvis der er en overkgrsel mellem og for
, skal trafiklederen anvende proceduren

3904 Trafikleder Hvis trafiklederen gnsker at kgre til et besat spor, og det ikke er i
overensstemmelse med produktionsplanen, skal trafiklederen oplyse
lokomotivfgreren (hvis relevant) pa det holdende tog om, at et andet tog
naermer sig.

3905 Trafikleder Hvis trafiklederen gnsker at kare et indien eller et
, skal trafiklederen farst kontakte sporspeerringslederen
eller rangeromradelederen (hvis relevant) og anmode om tilladelse til

karslen.
3906 Trafikleder Nar videre kgrsel er sikret, skal trafiklederen palsegge
lokomotivfgreren at udfylde en . Driftsinstruks 7 skal

indeholde (i relevant omfang):

- alle hastighedsnedsaettelser under 40 km/t

- information om besat spor

- information om ikke sikret overkarsel

- , hvis det ikke er det naeste ETCS stopmaerke
- information om eller

3907 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at betingelserne for videre karsel
forbliver sikret indtil én af falgende betingelser er opfyldt:

- toget er naet for og er skiftet til overvaget
karsel

- er tilbagekaldt med en driftsinstruks 3

- lokomotivfgreren melder, at toget holder stille ved endepunktet for
driftsinstruks 7 uden en

3908 Lokomotivfarer Nar er udfyldt, skal lokomotivfgreren kontrollere, hvor
for driftsinstruks 7 er, ved brug af straekningsoversigten
eller lokalkendskab.

Lokomotivfareren ma derefter kvittere for skift til , 0og fortsaette
til det neeste ETCS stopmaerke, eller det sted, der er angivet pa
driftsinstruks 7.

Hvis karslen ender i en eller et , ma
lokomotivfgreren fgrst igangsaette karslen jf. driftsinstruks 7, nar der er
truffet aftale med sporspaerringslederen eller rangeromradelederen om
kerslen inde i omradet. Lokomotivfgreren skal sgrge for, at det

skifter til SH-mode umiddelbart efter, er kgrt ind i
omradet.

3909 Lokomotivfarer Hvis indeholder oplysninger om en ikke sikret overkgrsel,
skal lokomotivfgreren standse foran overkgrslen og fortseette ifalge
betingelserne for karsel pa sigt, dog med hgjst 10 km/t, under afgivelse
af lydsignal "Giv agt”, indtil det forreste fgrerrum har passeret
overkarslen.

Lokomotivfareren ma undlade brugen af lydsignal "Giv agt", nar

handsignal "Stop for vejtrafik" anvendes af personale, der er til stede
ved overkgrslen.
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2026 Lokomotivfarer Hvis nar til naeste ETCS stopmaerke, eller det sted, der er angivet
pa , 0g der ikke er modtaget en , skal
lokomotivfgreren trykke pa for at anmode om en
kartilladelse.

3787 Trafikleder Hvis er naet til det neeste ETCS stopmeerke, eller det sted der er
angivet pa , 0g det fortsat ikke er muligt at udstede en
, Skal trafiklederen anvende proceduren
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Normal drift
3807 Handtering af farligt gods
3808 Forudsaetning Et tog er klargjort. Toget befordrer farligt gods.
3809 Formal Sikre, at Banedanmark er underrettet om tog, der befordrer farligt gods,

samt at alle trafikledere pa togets karestreekning er underrettet i
ngdvendigt omfang.

PROCEDURE

3811 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomheden skal have en procedure der sikrer, at
vognliste registreres jf. den anviste rapporteringsform.

Registreringen skal indeholde:

- vognenes placering i toget

- vognenes type, hvor dette ikke kan udledes af vognnummeret

- UN-nummer, RID-klasse og emballagegruppe for hver enkelt vogn

- maengde af pa hver enkelt vogn anfgrt i kg eller liter, jf. RID
- hgjrisikogods, jf. RID.

Hvis toget indeholder vogne der befordrer veksellad, skal
underretningen desuden oplyse, om der er tale om tank- eller
stykgodstransport.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfgreren som minimum
har faet udleveret de af RID kraevede oplysninger, far kerslen startes.
Det skal sikres, at toget, der befordrer farligt gods, ikke meldes Klar til
afgang til lokomotivfgreren, fgr jernbanevirksomheden har sikret, at
vognlisten er registreret i den anviste rapporteringsform.

Hvis toget befordrer vogne med farligt gods med fareseddel 1, 1.5 og
1.6 (se bilag B), skal jernbanevirksomheden saerskilt underrette
disponeringslederen om toget.

Hvis toget befordrer vogne med farligt gods med fareseddel 1, 1.5 og
1.6, ma jernbanevirksomheden fgrst melde toget klar til afgang til
lokomotivfgreren, nar der er modtaget en melding fra
disponeringslederen om, at alle trafikledere pa togets karestraekning har
kvitteret for underretningen.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at eventuelt rangerpersonale er
underrettet om vogne med farligt gods med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6.

3813 Disponeringsleder Hvis vognene indeholder med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 (se
bilag B), skal disponeringslederen sikre, at alle trafikledere pa
kerestraekning er underrettet om toget fgr disponeringslederen ma
kvittere til jernbanevirksomheden for, at underretningen er modtaget.
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3814 Trafikleder Nar trafiklederen modtager underretning om, at et befordrer vogne
med med faresedlerne 1, 1.5 eller 1.6 (se bilag B), skal
trafiklederen kvittere for underretningen til disponeringslederen.

Trafiklederen skal sikre, at toget, der befordrer vogne med farligt gods
med fareseddel 1. 1.5 eller 1.6, noteres i

Trafiklederen skal derefter sikre, at toget IKKE gives tilladelse til at kare,
far disponeringslederen melder, at alle trafikledere pa togets
karestraekning har kvitteret for underretningen om, at toget befordrer
vogne med farligt gods med fareseddel 1. 1.5 eller 1.6.

3815 Disponeringsleder Nar disponeringslederen har modtaget kvittering fra alle trafikledere pa
kgrestreekning, ma disponeringslederen underrette den
trafikleder, der afsender toget fra udgangsstedet, om, at alle kvitteringer
er modtaget og toget ma afsendes.

Underretningen skal ligeledes gives til trafikledere ansvarlige for
omrader, hvor der er planlagt omrangering af toget.

3816 Trafikleder Nar disponeringslederen melder, at alle trafikledere pa
karestraekning har kvitteret for meldingen om vogne med
med fareseddel 1, 1.5 og 1.6, ma trafiklederen afsende toget.
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3729 Handtering af UT
3730 Forudsaetning Et tog er klargjort. Toget befordrer UT.
3731 Formal Sikre at alle involverede parter er underrettet om, at toget befordrer UT,

samt at alle restriktioner der er anfart i befordringstilladelsen overholdes.
PROCEDURE

3733 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomheden skal sikre, at trafiklederen er underrettet om:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og
- hvor karslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfgreren har faet udleveret
alle geeldende befordringstilladelser, far karslen med UT startes.

Jernbanevirksomheden skal desuden sikre, at ikke meldes Klar til
afgang til lokomotivfgreren, fgr trafiklederen har kvitteret for UT-
meldingen.

Jernbanevirksomheden har ansvaret for at underrette den eller de
pageeldende infrastrukturforvaltere om UT ved graenseoverskridende
trafik.

3734 Trafikleder Trafiklederen for det sted hvor karslen med UT startes skal kontakte
jernbanevirksomheden og kvittere for modtagelse af UT meldingen.

3735 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at alle trafikledere pa karestreekning er
underrettet om, at toget befordrer UT. UT-meldingen skal indeholde:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og
- hvor karslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Trafiklederen méa undlade at udsende UT-meldingen, hvis det fremgar af
befordringstilladelsen, at melding kan undlades.

3736 Trafikleder Ved modtagelse af en UT-melding skal trafiklederen kvittere for den
pageeldende UT til den trafikleder, der har afgivet meldingen om UT.

3737 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at ikke gives tilladelse til at starte karslen,
far alle trafikledere pa togets karestraekning har kvitteret for modtagelse
af UT-meldingen.
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1990 Pabegynde en kgrsel
1991 Forudsaetning Toget er i SB-mode. Togdata er indtastet korrekt og lokomotivfgreren er

klar til at kare.

1992 Formal At tildele en lokomotivfarer et egnet karemode i forhold til, hvor toget
befinder sig.
PROCEDURE
3084 Lokomotivfarer, Tra- @ Nar registrerer tryk p& en fra et tog, der holder
fikleder stille, vil signalsystemet, hvor det er muligt, tilbyde toget en

, hvis toget er placeret i eller ved en indgang til det
. OS-kartilladelsen bliver opdateret, nar betingelserne for
en er opfyldt.

1993 Lokomotivfarer For at anmode om en skal lokomotivfgreren trykke pa

Lokomotivfareren ma IKKE trykke pd startknappen, hvis der holder
andre mellem togets forende og det fgrste ETCS stopmeerke.

3085 Lokomotivfarer Eren ikke modtaget til afgangstiden jf. kagreplanen, skal
lokomotivfgreren kontakte trafiklederen og anmode om yderligere
instruktioner.

1996 Trafikleder Hvis trafiklederen modtager en anmodning om en tilladelse til at kare,
skal trafiklederen sgrge for, at far den relevante tilladelse til at
kare.

Hvis det ikke er muligt at udstede en til toget, skal

trafiklederen underrette lokomotivfgreren om et alternativt tidspunkt for
togets afgang.

1997 Trafikleder Hvis det forventede vises med en ugyldig eller ukendt position pa
, skal trafiklederen indlede proceduren
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Normal drift

Togafgang

Et overvaget tog holder stille. Et kgremode er vist pa DMl'et.

Sikre, at tog er tildelt kartilladelser jf. kareplanen og underrette
trafiklederen, hvis en forventet kartilladelse ikke er til radighed.

PROCEDURE

Lokomotivfareren skal kontrollere, at der vises en
og at den passer med afgangstid.

Hvis lokomotivfareren ikke som forventet har en

vist pa

, 0g der ikke er en umiddelbar &rsag til den manglende

kartilladelse, skal lokomotivfgreren kontakte trafiklederen.

Hvis trafiklederen modtager en anmodning om en tilladelse til at kare,

skal trafiklederen sgrge for, at far den relevante tilladelse til at
kare.
Hvis det ikke er muligt at udstede en til toget, skal

trafiklederen underrette lokomotivfgreren om et alternativt tidspunkt for

togets afgang.

Hvis en lokomotivfgrer melder, at ikke har en

, skal

trafiklederen undersgge mulige arsager hertil og sikre betingelserne der

muliggar, at en kartilladelse kan sendes til toget.

Hvis det ikke er muligt at sende en kgrtilladelse, skal trafiklederen

anvende proceduren

Inden afgar, skal lokomotivfareren kontrollere, om der befinder sig
en passagerovergang mellem togets forende og det fgrste ETCS

stopmeerke.

Hvis der befinder sig en passagerovergang mellem togets forende og
det farste ETCS stopmeerke, skal lokomotivfareren antage, at
advarselssystemet ikke er aktiveret og passere overgangen med

forsigtighed.
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2047 Ankomst ved et planlagt stop

2048 Forudsaetning Toget kgrer hen mod et planmaessigt standsningssted.

2049 Formal At stoppe korrekt ved et sted, der er hensigtsmaessig for
passagerudveksling ved perroner og ved endepunkt for arbejdskaretajer
0g godstog.

Undga at speerre bevaegelige objekter eller sporafsnit bag toget.
PROCEDURE

2050 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal standse pa det
som angivet i kgreplanen.

2051 Jernbanevirksomhed M Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der gar det muligt for
lokomotivfgreren at standse ved det mest hensigtsmeessige sted jf. type
og leengde af det . Standsningsprocedurerne skal sikre,
at og bag ikke spaerres
ungdvendigt.

2052 Lokomotivfarer Nar det er ved en perron, og ikke ved det
, der vises i ‘et, skal lokomotivfgreren standse ved
perronen ifglge jernbanevirksomhedens procedurer.

2053 Lokomotivfarer Nar det er ved et , som
indikeret i , skal lokomotivfgreren standse ved endepunktet
efter jernbanevirksomhedens procedurer.

2054 Lokomotivfarer Hvis det planlagte sted for standsning er teknisk, skal lokomotivfareren
bringe til standsning ved

2056 Lokomotivfarer Hvis den naeste driftsmeessige handling er at fortsaette som et tog, skal
lokomotivfgreren anvende proceduren eller

Hvis den naeste driftsmaessige handling ikke er at fortsaette som et tog,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren
eller

Hvis lokomotivfagreren ikke er klar over, hvordan karslen skal fortseette,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren
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2070 Lokomotivfagreren er ikke klar over hvordan karslen skal
fortseette

2071 Forudseaetning Toget holder stille, men ikke pa et depot eller i et parkeringsspor.

Kgreplanen indeholder ingen yderligere informationer.

2072 Formal At opdatere produktionsplanen for at genoptage eller afslutte karslen
med toget.
PROCEDURE

2074 Trafikleder Trafiklederen skal, i samarbejde med disponeringslederen, beslutte,

hvad den neeste driftsmaessige handling er, og underrette
lokomotivfgreren, hvis det afviger fra tidligere planlaegning.

2075 Trafikleder For at genoptage eller afslutte karslen af , skal trafiklederen sikre,
at opdateres med andringerne, eller foretage manuel
2076 Lokomotivfarer Lokomotivfareren, der underrettes af trafiklederen, skal kvittere for

enhver gyldig eendring, der afviger fra tidligere planlaegning.
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2084 Planlagt sammenkobling
2085 Forudsaetning Et tog holder stille og ruten er oplgst. Et andet tog naermer sig med

henblik p& sammenkobling.
2086 Formal Sammenkobling af tog jf. kereplanen.
PROCEDURE

2089 Jernbanevirksomhed |!!| Jernbanevirksomheden skal sikre, at procedurer er til radighed, der
beskriver sikker og af det pageeldende

2091 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal kvittere OS-mode og kare ind i det besatte
. Lokomotivfareren skal fremfgre toget ifglge
jernbanevirksomhedens procedurer, der sikrer sikker og
af tog.

Efter tilkobling skal det sidst ankomne togs lokomotivfgrer afslutte
farerbordet i farerrummet.

2092 Lokomotivfarer Efter skal lokomotivfgreren klargare det nye if.
proceduren
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2102 Planlagt deling
2103 Forudsaetning Et tog naermer sig det sted hvor kagreplanen angiver, at planlagt deling af

toget skal forega.

2104 Formal Deling af tog jf. kareplanen.
PROCEDURE

2105 Jernbanevirksomhed |!!| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver sikker

af

2106 Lokomotivfarer Lokomotivfagreren skal dele pa det sted, der er angivet i
kareplanen. Lokomotivfgreren skal fglge jernbanevirksomhedens
procedurer, der beskriver af

2107 Lokomotivfarer Hvis ikke holder stille under , skal lokomotivfagreren bringe

toget til standsning umiddelbart efter delingen.

2108 Lokomotivfarer Safremt lokomotivfgreren kan forhindre frigivning af dare, er det
tilladt at flytte forreste del af toget fremad eller flytte bageste del af toget
bagud for at opna fysisk af toget.

Lokomotivfareren ma flytte toget op til 1 meter. Hvis lokomotivfgreren
har behov for at flytte toget mere end 1 meter, skal lokomotivfgreren
kontakte trafiklederen og anmode om tilladelse.

2110 Lokomotivfarer Hvis det forreste farerrum inden forbliver forreste farerrum ved
togafgang efter deling, skal lokomotivfgreren pa det forreste
opdatere togdata jf. proceduren

2111 Lokomotivfarer Lokomotivfareren i gvrige farerrum skal efter anvende
proceduren
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2113 Opdatering af togdata
2114 Forudsaetning Det er ngdvendigt at foretage sendringer af togdata. Toget holder stille.
2115 Formal Sikre, at togdata altid passer med togets egenskaber og

sammenseaetning.

PROCEDURE
2116 Jernbanevirksomhed |!!| Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at gyldige
til indtastning i det er til rddighed for
lokomotivfgreren.
2117 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at er til radighed, eller er indtastet i
det . Lokomotivfgreren skal kvittere for, at de

indtastede togdata er korrekte.

2118 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at alle sendringer i jernbanevirksomhedens
er opdaterede ved at anvende proceduren

2120 Lokomotivfarer Hvis de opdaterede er gyldige til togkarsel, men der ikke vises
en pa DMI'et, skal lokomotivfareren anvende proceduren

2121 Lokomotivfarer Hvis de opdaterede ikke er gyldige til togkarsel, skal
lokomotivfgreren:

1. Kontakte trafiklederen og underrette om situationen
2. Anvende den relevante jernbanevirksomhedsprocedure til at beslutte
hvad naeste skridt er.

2122 Trafikleder Huvis trafiklederen er underrettet om, at de nye ikke tillader
at fortseette, skal trafiklederen anvende proceduren
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2125 Rullende materiel fortseetter ikke som tog
2126 Forudsaetning Et tog er naet til det sidste planmaessige standsningssted jf. kareplanen.

Det rullende materiel fortsaetter ikke som tog.

2127 Formal At afslutte karslen ved at afslutte fgrerbordet i kgreretningen og parkere
toget, eller ga i SH-mode for at udfare en rangerbeveaegelse.

PROCEDURE
2128 Lokomotivfgrer Nar er naet til det sidste ifalge
kareplanen, skal lokomotivfgreren afggre, om toget skal pa sin

nuvaerende position eller, om toget skal klarggres til rangering.

2129 Jernbanevirksomhed “‘_!_!J] Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvordan
lokomotivfgreren kan udfgre en sikker af rullende materiel.
Dette indeholder korrekt anvendelse af parkeringsbremsen pa det
bergrte rullende materiel for at hindre en ugnsket bevaegelse.

2130 Lokomotivfarer Hvis skal , hvor det holder, skal lokomotivfgreren afslutte
farerbordet og sikre det parkerede rullende materiel imod ugnsket
bevaegelse jf. jernbanevirksomhedens procedurer.

2132 Lokomotivfarer Hvis den naeste driftsmaessige handling er at klarggre til rangering, skal
lokomotivfgreren anvende proceduren

2134 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfareren ikke er i stand til at afgere, hvad den naeste
driftsmeessige handling er ud fra kareplanen, skal lokomotivfgreren
kontakte jernbanevirksomheden for yderligere instruktioner.

Hvis lokomotivfgreren ikke er i stand til at fremskaffe informationer om
den neaeste driftsmaessige handling fra jernbanevirksomheden, skal
lokomotivfgreren kontakte trafiklederen for yderligere instruktioner.

2135 Trafikleder Huvis trafiklederen underrettes af lokomotivfgreren om, at det ikke er
muligt at afgere, hvad den neeste driftsmaessige handling er, skal
trafiklederen beslutte, hvor det er hensigtsmaessigt at og
underrette lokomotivfareren.
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3103 Led

3104 Forudsaetning En privatperson anmoder om at benytte et led.

3105 Formal Forebygge brug af led, der vil veere til fare for forbipasserende tog.
PROCEDURE

3107 Trafikleder @ For alle er der foruddefineret en til
0 km/t, der straekker sig 50 meter pa begge sider af leddet.

Alle led er identificeret med et unikt ID-nummer og ID-nummeret vises
pa

3108 Trafikleder Nar trafiklederen modtager en anmodning fra en privatperson om at
krydse et led, skal trafiklederen indhente information om stedet og
identiteten pa leddet og fa godkendt at dette svarer til leddet.

Trafiklederen skal indfare en note i , der indeholder ID-
nummeret pa leddet, navnet samt telefonnummeret pa privatpersonen,
der gnsker at benytte leddet.

3109 Trafikleder Hvis et karer hen mod , skal trafiklederen instruere
privatpersonen i at afvente og ringe tilbage, nar toget har passeret
leddet.

3110 Trafikleder Hvis intet karer hen mod , skal trafiklederen aktivere en

pa 0 km/t ved leddet ved at anvende
den foruddefinerede hastighedsnedseettelse knyttet til ID-nummeret, der
harer til det pageeldende led.

3111 Trafikleder Nar signalsystemet viser, at den midlertidige hastighedsnedseettelse pa
0 km/t er aktiv, skal trafiklederen kontrollere pa , at
den midlertidige hastighedsnedseettelse er aktiveret ved det rigtige

Trafiklederen skal paleegge privatpersonen at ringe tilbage, nar leddet er
passeret og leddet er lukket.

Derefter méa trafiklederen tillade privatpersonen at krydse leddet.

3112 Trafikleder Nar privatpersonen har meldt tilbage til trafiklederen, at er
passeret, ma trafiklederen fierne den midlertidige
hastighedsnedseettelse ved leddet.
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3113 Trafikleder Hvis privatpersonen ikke ringer tilbage og trafiklederen ikke kan fa
kontakt til privatpersonen, ma trafiklederen anmode om assistance fra
lokomotivfgreren i det naeste tog, der skal passere

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfgreren at udfylde en
. Driftsinstruks 6 skal indeholde:

- en instruktion om kearsel
- hvor leddet befinder sig
- yderligere instruktioner om at standse toget far leddet og lukke leddet
- instruktion om at give en melding til trafiklederen, nar leddet er lukket.

Nar lokomotivfgreren har udfyldt driftsinstruks 6, ma trafiklederen
deaktivere den midlertidige hastighedsnedseettelse, der beskytter leddet.

3114 Lokomotivfarer Nar er udfyldt, ma& lokomotivfareren fortszette til i
henhold til informationerne medtaget i driftsinstruks 6 og lukke leddet.

Nar leddet er lukket, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen.

3115 Lokomotivfagrer Nar trafiklederen er underrettet om, at er lukket, ma
lokomotivfgreren fortsaette karslen jf. vist i
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Normal drift
3235 Udkig under karslen
3236 Forudsaetning En lokomotivfgrer har overtaget ansvaret for et tog eller et karetg.
3237 Formal Sikre, at de relevante observationer om tilstanden af infrastrukturen
og/eller andre tog samt karetgjer videregives til trafiklederen og andre
lokomotivfgrere.
PROCEDURE
3238 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal altid under karslen veere opmaerksom pa:

- tilstanden af infrastrukturen
- forbipasserende og
- andre forhold, der kan have indflydelse pa driften.

Lokomotivfgreren skal straks underrette trafiklederen, hvis der
observeres noget under karslen, der kan have indflydelse pa
jernbanesikkerheden eller driften.

3239 Trafikleder Trafiklederen kan underrette lokomotivfgreren om at veere seerlig
opmeaerksom pé uregelmaessigheder i forbindelse med infrastrukturen,
, eller andre forhold, der kan have indflydelse pa driften.

Trafiklederen skal give klare instruktioner om, hvor start- og slutpunktet
er for det omrade, hvor lokomotivfgreren skal veere szerligt opmaerksom.
Hvis hastigheden skal nedseettes, skal trafiklederen anvende

til at underrette lokomotivfgreren om udstraekningen af
det omrade, hvor hastigheden skal nedsaettes, samt hvad den geeldende
hastighed er.

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfgreren at melde tilbage, nar toget
har passeret omradet.

3240 Lokomotivfarer Nar lokomotivfareren af trafiklederen er underrettet om at veere seerlig
opmeerksom pé uregelmaessigheder i forbindelse med infrastrukturen,
, eller andre forhold, der kan have indflydelse pa driften,
skal lokomotivfgreren ggre dette og melde tilbage til trafiklederen
efterfglgende.

3241 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren ser noget, der kan veere til fare for eller
, skal lokomotivfgreren straks nedsaette hastigheden, eller om
ngdvendigt standse toget, og underrette trafiklederen.

Hvis lokomotivfareren opdager fejl pa karestremsanlaegget, der
potentielt er til fare for toget, skal lokomotivfareren straks saenke alle
stramaftagere, standse toget og underrette trafiklederen.

3242 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren ser noget, der kan udggre en fare for andre tog,
, infrastrukturen eller personer, skal lokomotivfareren straks
anvende proceduren
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Normal drift

3292 Handtering af TR-mode

3293 Forudsaetning Et tog er kommet i TR-mode og ngdbremsen er udlgst.
3294 Formal Genoptage karslen efter at toget er skiftet til TR-mode.
PROCEDURE

3295 Lokomotivfarer, Tra- @ Nar et karer forbi for sin , eller en usikker
fikleder tilstand viser sig i eller i det , eller
trafiklederen udsender et ngdstop, vil det mobile togkontrolanleeg skifte
til . Efter skiftet til TR-mode aktiveres og toget
bringes til standsning. Nar toget holder stille, vil det mobile
togkontrolanleeg automatisk skifte til kvittér TR-mode.

Tog, der gar i TR-mode, vises til trafiklederen pa

3296 Trafikleder Nar et er kommet i , fordi toget er kart forbi og
er til fare for andre tog eller i omradet, skal trafiklederen
anvende proceduren

3297 Lokomotivfarer Nar et kommer i , m& lokomotivfgreren kvittere TR-mode,
nar toget holder stille.

3298 Lokomotivfagrer, Tra- @ Nar lokomotivfgreren kvitterer , skifter det
fikleder fra TR-mode til og symbolet for PT-mode
vises i

Nar er kommet i PT-mode, lgses og ger det muligt for
lokomotivfgreren at fortseette, nar en ny modtages.

3299 Lokomotivfagrer Nar lokomotivfgreren har kvitteret , skal lokomotivfareren
undersgge arsagen til skiftet til TR-mode og underrette trafiklederen.

Hvis skiftet til TR-mode skyldes en fejl pa det ,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren

Hvis skal flyttes, skal lokomotivfgreren anmode trafiklederen om
lov til at fortsaette.

3300 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om, at er kommet i , skal
trafiklederen vurdere, om toget er kommet i TR-mode, fordi toget er kart
forbi sit eller om arsagen er en anden.

Hvis toget er kart forbi sit endepunkt, skal trafiklederen anvende
proceduren

Hvis toget er standset, fordi der er udsendt et ngdstop, ma trafiklederen
forst tillade toget at fortseette karslen, nar der er vished for, at det er

sikkert at ggre det.

Hvis toget skal fortseette, skal trafiklederen anmode lokomotivfgreren om
at trykke pa
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Efter anmodning fra trafiklederen skal lokomotivfgreren trykke pa
for at anmode om en fra
Lokomotivfareren skal melde til trafiklederen om en kartilladelse

modtages.

Hvis skifter til under kgrsel ind i eller ud ad en

, midlertidigt eller , skal
trafiklederen indhente yderligere informationer fra rangerlederen eller
sporspeerringslederen, far der gives tilladelse til, at toget kan flyttes.

Hvis lokomotivfgreren melder, at en er modtaget, ma
trafiklederen tillade at karslen genoptages jf. kartilladelsen.

Hvis lokomotivfgreren melder, at en kartilladelse ikke er modtaget, skal
trafiklederen sikre at:

1. Bevaegelige objekter, hvor tilladelse til karsel pa skal
geelde, er i kontrol i rette stilling og hindret mod omstilling eller alle
beveegelige objekter, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 2 skal
geelde, er sikre at passere jf. procedurerne

eller eventuel lokal instruktion
2. , hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 2 skal gzelde, er
frit, medmindre trafiklederen vil kare til et besat spor, en

eller et rangeromrade

3. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, det sporafsnit,
hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 2 skal geelde
4. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet, der
felger efter det sporafsnit, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 2 skal
geelde, medmindre karslen pa driftsinstruks 2 skal gaelde til et besat
spor, en sporstopper, en sporspaerring eller et rangeromrade
5. Paleegge lokomotivfgreren at udfylde driftsinstruks 2.

Trafiklederen skal vurdere, om nogle af fglgende restriktioner er
geeldende for videre kersel pa :

- usaedvanlige transporter
- elektrisk rullende materiel
- lokale instruktioner.

Hvis der er en overkagrsel mellem og for
, skal trafiklederen anvende proceduren

Huvis trafiklederen gnsker at kare til et besat spor, og det ikke er i
overensstemmelse med produktionsplanen, skal trafiklederen oplyse
lokomotivfgreren (hvis relevant) pa det holdende tog om, at et andet tog
naermer sig.

Nar videre kgrsel er sikret, skal trafiklederen palsegge
lokomotivfgreren at udfylde en . Driftsinstruks 2 skal
indeholde (i relevant omfang):

- alle hastighedsnedseettelser under 40 km/t

- information om besat spor

- information om ikke sikret overkarsel

- , hvis det ikke er det naeste ETCS stopmaerke
- information om eller rangeromréader.
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3899 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at betingelserne for videre karsel
forbliver sikret indtil én af falgende betingelser er opfyldt:

- toget er naet for og er skiftet til overvaget
karsel

- driftsinstruksen er tilbagekaldt med en driftsinstruks 3

- lokomotivfgreren melder, at toget holder stille ved endepunktet for
driftsinstruks 2 uden en

3900 Lokomotivfarer Nar er udfyldt, skal lokomotivfagreren kontrollere, hvor
for driftsinstruks 2 er, ved brug af straekningsoversigten
eller lokalkendskab.

Lokomotivfareren ma derefter kvittere for skift til SR-mode, og fortseette
til det neeste ETCS stopmeerke, eller det sted, der er angivet pa
driftsinstruks 2.

Hvis kagrslen ender i en eller et rangeromrade, ma
lokomotivfgreren farst igangszette kerslen jf. driftsinstruks 2, nar der er
truffet aftale med sporspaerringslederen eller rangeromradelederen om
kgrslen inde i omradet. Lokomotivfgreren skal sgrge for, at det

skifter til umiddelbart efter, er kart ind i
omradet.

3901 Lokomotivfarer Hvis indeholder oplysninger om en ikke sikret overkgrsel,
skal lokomotivfagreren standse foran overkgrslen og fortsaette ifalge
betingelserne for karsel pa sigt, dog med hgjst 10 km/t, under afgivelse
af lydsignal "Giv agt”, indtil det forreste fgrerrum har passeret
overkgrslen.

Lokomotivfareren ma undlade brugen af lydsignal "Giv agt", nar
handsignal "Stop for vejtrafik" anvendes af personale, der er til stede
ved overkgrslen.

3303 Trafikleder Hvis der ikke er behov for yderligere kgrsel, skal trafiklederen underrette
lokomotivfgreren om at afslutte fgrerbordet ved hjeelp af afsnittet
"Supplerende instruktion" pa
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Normal drift
2138 Kgrsel ind i et besat sporafsnit
2139 Forudsaetning Trafiklederen gnsker at kgre et tog til et besat sporafsnit. Togene skal

ikke sammenkobles.

2140 Formal At tillade to tog at veere i det samme sporafsnit uden at sammenkoble.
PROCEDURE

3822 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det holdende forbliver holdende stille,
mens der kgres til samme med det ankommende tog.

2141 Trafikleder Trafiklederen skal derefter sikre, at lokomotivfareren pa det

ankommende er underrettet om, at der skal kares til et besat
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Normal drift

3224 Parkering i et teknisk sikret omrade

3225 Forudsaetning Et behov for en ikke planlagt parkering i et teknisk sikret omrade er
opstaet.

3226 Formal Sikre, at parkeringen ikke har indflydelse pa produktionsplanen og at

denne er opdateret med aendringerne.

PROCEDURE
3227 Jernbanevirksomhed L!!| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvordan en
lokomotivfgrer kan udfare en sikker af i et

. Dette omfatter korrekt anvendelse af
parkeringsbremse for det pageeldende rullende materiel for at undga
utilsigtet igangsaetning.

3228 Lokomotivfgrer Lokomotivfgreren skal anmode trafiklederen om tilladelse til at

Anmodningen skal indeholde:

- materiellets leengde

- spornummer

- forventet varighed af parkering
- arsag til parkeringen.

3230 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere anmodningen og beslutte, om
kan godkendes.

Hvis anmodningen kan godkendes, skal trafiklederen sikre, at
g&ndringerne opdateres i eller det er noteret i
trafiklederloggen.

Trafiklederen underretter herefter lokomotivfgreren, hvis ma
parkeres og udsteder eventuelt en kgrtilladelse, til det spor hvor der skal
parkeres.

3231 Trafikleder Hvis anmodningen ikke kan godkendes, skal trafiklederen underrette
lokomotivfgreren og aftale et alternativ.

3232 Lokomotivfarer Nar er ankommet pa det aftalte , skal
lokomotivfgreren sikre det mod utilsigtet igangsaetning
jf. jernbanevirksomhedens procedurer.
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®

Normal drift
Overvaget karsel ind i en sporspaerring eller et

rangeromrade

Et overvaget tog skal ind i en sporspaerring eller et rangeromrade.

Sikre, at rangeromradelederen har godkendt toget, far ruten indstilles til
sporspeerringen eller rangeromréadet.

PROCEDURE
Nar der anmodes om ruteindstilling ind i en eller et

, vil rangeromradelederen modtage en anmodning om at
godkende eller afvise pa den . Toget vil ikke fa

kertilladelse ind i omradet, far rangeromradelederen har godkendt
anmodningen via den handholdte terminal.

Hvis der ikke er en handholdt terminal tilknyttet til sporspaerringen eller
rangeromradet, kan trafiklederen pa blive anmodet
om at kvittere for togets karsel ind i omradet.

Nar rangeromradelederen modtager anmodning pa den
, eller fra trafiklederen, om godkendelse af, at et karer ind i
eller , ma rangeromradelederen kun
godkende toget, hvis det er sikkert at ggre det.

For toget gives tilladelse til at kare ind i sporspeerringen eller
rangeromradet, skal rangeromradelederen sikre, at lokomotivfgreren er
instrueret i de , der skal foretages inde i omradet.
Rangeromradelederen skal desuden sikre, at lokomotivfgreren er
underrettet om alle seerlige restriktioner og sikkerhedsforanstaltninger,
der métte veere geeldende for rangerbevaegelser i omradet.

Nar trafiklederen anmodes via om at godkende et
togs karsel ind i en eller et , der ledes af en
rangeromradeleder uden , ma trafiklederen kun
godkende kersel ind i omradet, nar det er aftalt med

rangeromradelederen.

Ved karsler ind i et permanent rangeromrade der ikke kontrolleres af en
rangeromradeleder, ma trafiklederen tillade karsel til omradet uden
yderligere foranstaltninger.

Huvis et standser utilsigtet under karsel ind i en eller et

efter et skift til SH-mode, ma trafiklederen give
lokomotivfgreren tilladelse til at genoptage kgrslen ind i omradet, uden
yderligere aftale med rangeromradelederen.
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Normal drift
8151 Kgrsel med arbejdskgretg;
3152 Forudsaetning Lokomotivfareren pa et arbejdskaretgj er klar til at foretage en karsel.
3153 Formal At udveksle informationer jf. driftsinstruks 22 og, i ngdvendigt omfang,

planleegge karslen i signalsystemet.
PROCEDURE

3154 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal udfylde del A af blanketten "driftsinstruks 22”.
Sker kgrslen ifglge en forudbestilt kareplan, kan lokomotivfgreren
undlade at udfylde information om startsted, gnsket starttidspunkt,
destination og gnsket ankomsttidspunkt.

Lokomotivfgreren skal derefter kontakte trafiklederen og anmode om
den gnskede karsel samt overlevere informationerne pa del A af
blanketten. Sker karslen ifalge en forudbestilt kareplan, skal
anmodningen desuden indeholde

3155 Trafikleder Nar en lokomotivfarer anmoder om en kgrsel med , skal
trafiklederen udfylde del A pa driftsinstruks 22 jf. lokomotivfgrerens
anmodning.

3158 Trafikleder Hvis karslen er planlagt i forvejen, skal trafiklederen sikre, at

oplysningerne pa del A af blanketten stemmer overens med
oplysningerne i

Hvis karslen ikke er planlagt i forvejen, skal trafiklederen sikre, at
karslen planleegges i signalsystemet.

3159 Trafikleder Hvis karslen er planlagt i forvejen, og det er sikret, at oplysningerne i
og del A af blanketten stemmer overens, skal
trafiklederen kontakte lokomotivfgreren og bekraefte, at oplysninger i
signalsystemet er korrekte.

Hvis karslen ikke er planlagt i forvejen, skal trafiklederen sikre, at del B
af blanketten udfyldes og derefter kontakte lokomotivfgreren og diktere
informationerne fra del B.

3160 Lokomotivfarer Nar trafiklederen har bekreeftet, at oplysninger i er
korrekte, eller nar del B af blanketten er udfyldt jf. trafiklederens
anvisninger, ma lokomotivfareren anvende proceduren

3876 Trafikleder Hvis skal kare ud af trafiklederens ansvarsomrade, skal
trafiklederen overlevere indholdet af del A af blanketten til den trafikleder
eller , som skal modtage arbejdskaretgjet.
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Normal drift
3163 Handtering af aendringer til driften
3164 Forudsaetning Der er opstaet et behov for at aendre den planlagte drift.
3165 Formal Sikre, at sendringer til driften handteres af disponeringslederen og bliver

optaget i produktionsplanen i samarbejde med trafiklederen, jf.
driftsaftalen, og eventuelt i samarbejde med netveerkslederen.

PROCEDURE

3169 Trafikleder Hvis aendringen kan handteres jf. driftsaftalen, skal trafiklederen sikre, at
opdateres med eendringerne.

Hvis eendringen ikke kan handteres i henhold til driftsaftalen, skal
trafiklederen underrette disponeringslederen og i samarbejde med
denne beslutte, hvad den naeste driftsmaessige handling er.

3557 Trafikleder Hvis aendringerne i medfgrer en gendring af
streekningen skal kare eller en s&endring i de planlagte
standsninger, skal trafiklederen sikre, at lokomotivfgreren er underrettet
herom.

3170 Trafikleder Hvis sendringen i skaber en aendret tograekkefalge ud
af level 2 omradet, skal for level O eller level ATC

omradet underrettes om aendringen.

Hvis eendringen i produktionsplanen skaber en aendret tograekkefalge til
eller fra et , skal trafiklederen underrette den der er ansvarlig for
depotet og koordinere de ngdvendige aendringer.

3593 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at andre trafikledere, der bergres af aendringen,
underrettes.
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Normal drift
2904 Handtering af omrade med glatte skinner
2905 Forudsaetning Tog kerer under normale betingelser. Et omrade i infrastrukturen har

glatte skinner.

2906 Formal At reducere risikoen for forbikgrsel af endepunkt som konsekvens af
glatte skinner.

PROCEDURE

2908 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen, hvis der opleves et
omrade med , 0g det i gvrigt ikke er forventeligt for arstiden
eller i overensstemmelse med infrastrukturens generelle tilstand pa
stedet.

Lokomotivfgreren kan benytte i det
med henblik pa at tilpasse togets bremseevne til glatte
skinner.

2909 Lokomotivfarer, Tra- @ Nar et omrade med aktiveres, vil det
fikleder i tog, der passerer omradet, automatisk beordres til at
skifte til . Nar skiftet til glatte skinner
indstillingen er beordret af , kan den ikke annulleres af
lokomotivfgreren.

2910 Trafikleder Hvis trafiklederen er underrettet om et omrade med , skal
trafiklederen aktivere det pageeldende glatte skinner omrade i

2913 Trafikleder For et omrade med kan deaktiveres, skal trafiklederen
anmode en lokomotivfgrer for ét tog for hvert enkelt spor i omradet om
at foretage en kontrol af, om der fortsat er glatte skinner.

Nar en lokomotivfgrer har meddelt, at der ikke laengere er glatte skinner
i omrédet, skal trafiklederen deaktivere omradet i

3782 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfagreren selv har aktiveret for
toget, ma indstillingen deaktiveres, nar lokomotivfareren vurderer, at
indstillingen ikke leengere er ngdvendig.
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Normal drift

Trafiklederoverlevering

En tiltreedende trafikleder er klar til at overtage en del af eller hele
omradet fra den ansvarlige trafikleder.

Sikre, at relevant information gives til den tiltreedende trafikleder, og at
ansvaret for omradet er overfart sikkert.

PROCEDURE

@ vil altid kraeve, at en trafikleder er ansvarlig for hvert
omrade af infrastrukturen i det teknisk sikrede omrade. Omrader kan
kombineres til at deekke en stgrre del af infrastrukturen.

Den tiltreedende trafikleder skal lsese relevante noter i
samt anmode den ansvarlige trafikleder om relevant information, der
ikke fremgar af trafiklederloggen.

Nar en trafikleder anmodes om at overlevere ansvaret for et omrade,
skal trafiklederen videregive alle relevante informationer vedrgrende
driften til den tiltreedende trafikleder.

Trafiklederen skal sikre, at det registreres, nar ansvaret for et omrade er
overleveret.

Nar overleveringen af ansvaret for omradet er gennemfgrt og registreret,
ma trafiklederen betjene
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Trafikleder, Brovagt @
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Trafikleder

Normal drift

Betjening af en oplukkelig bro

Brovagten har behov for at betjene broen.

Sikre, at brovagten kan betjene broen uden at pavirke driften, samt at
det er aftalt med sporspaerringslederen, hvis der er etableret en
sporspaerring pa broen.

PROCEDURE

Brovagten skal anmode trafiklederen om at frigive broen til betjening og
give trafiklederen alle ngdvendige informationer.

Hvis der er etableret en sporspaerring pa broen, skal brovagten kontakte
trafiklederen og anmode om tilladelse til selv at ma frigive broen til
betjening.

Hvis der er etableret en sporspzerring pa broen, skal trafiklederen
kontakte sporspaerringslederen og anmode om tilladelse til at frigive
broen til betjening af brovagten. Farst nar sporspaerringslederen har
givet tilladelse til at frigive broen, ma trafiklederen tillade, at brovagten
betjener broen.

Nar anmodningen om frigivelsen af en er modtaget, skal
trafiklederen beslutte, hvornar det er hensigtsmaessigt at frigive broen.

Nar trafiklederen har besluttet sig for et hensigtsmaessigt tidspunkt for
frigivningen, ma trafiklederen godkende anmodningen.

Nar det aftalte tidsrum er naet, og det stadig er hensigtsmaessigt at
frigive broen, skal trafiklederen godkende frigivelsen af broen og
overlevere ansvaret for broen til brovagten.

Hvis der er etableret en sporspeaerring pa broen, ma brovagten selv
frigive broen til betjening, nar trafiklederen har givet tilladelse.

Nar trafiklederen har frigivet broen, ma brovagten betjene broen.

Nar brovagten har bragt broen tilbage til normalstilling, 1&ses broen og
frigivelsen af broen tilbagekaldes automatisk af

Nar det ikke lzengere er ngdvendigt at have broen abnet, skal brovagten
bringe broen tilbage til normalstilling.

Hvis der er etableret en sporspeerring pa broen, skal brovagten kontakte
trafiklederen og melde nar broen er tilbage i normalstilling.

Nar brovagten melder, at broen er bragt tilbage i normalstilling, skal
trafiklederen underrette sporspeerringslederen.
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3184 Level transition

3185 Ilkke overvaget level transition til et level 2 omrade

3186 Forudsaetning Det er ikke muligt at foretage signalgivning til transitionsomradet fra level
0 eller level ATC omradet. Toget er klar til at foretage en ikke overvaget
level transition til et level 2 omrade.

3187 Formal At trafiklederen foretager tilstraekkelig sikring af ruten med henblik p3, at
stationsbestyreren kan tillade toget at kare hen mod systemgraensen.
Endvidere at trafiklederen giver toget tilladelse til at fortsaette til det
forste ETCS stopmeerke.

PROCEDURE

3188 Trafikleder Nar anmoder om lov til mundtligt at tillade, at et
karer hen mod , skal trafiklederen sikre

Trafiklederen skal sikre transitionsomradet ved at sgrge for, at ingen tog
eller har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet mellem
systemgreensen og det fgrste

3189 Trafikleder Nar er sikret, skal trafiklederen underrette
om, at ma kare hen mod

3588 Lokomotivfarer Nar holder stille ved , skal lokomotivfgreren
anvende proceduren

3589 Lokomotivfarer Hvis passerer uden at skifte til , skal
lokomotivfgreren fortsaette til for og
underrette trafiklederen.
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Level transition

3193 Ilkke overvaget level transition fra et level 2 omrade

3194 Forudsaetning Det er ikke muligt at udstede en kartilladelse til transitionsomradet.
Toget er klar til at foretage en ikke overvaget level transition fra et level
2 omréde.

3195 Formal At trafiklederen foretager tilstraekkelig sikring af ruten, inden

driftsinstruks 1 udstedes til systemgraensen.

PROCEDURE
3196 Lokomotivfarer Nar toget holder stille foran det sidste , der deekker
, skal lokomotivfgreren anvende proceduren
3197 Trafikleder Trafiklederen skal kontakte 0og anmode om, at
bliver sikret.
3198 Trafikleder Nar melder, at er sikret, skal

trafiklederen anvende proceduren

Trafiklederen skal sikre, at er medtaget som
pa

3590 Lokomotivfarer Nar toget holder stille ved , Skal lokomotivfareren
kontakte for at fa instruktioner om, hvordan toget

kommer videre.
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3458 Kgrsel mellem fjernbane og S-bane

3459 Rangering fra fjernbane til S-bane

3460 Forudsaetning Et tog eller kagretgj er klar til at udfgre en rangerbevaegelse fra fiernbane
til S-bane.

3461 Formal At trafiklederen sikrer tilstraekkelig beskyttelse af omradet, og derefter
tillader rangeromradelederen at der foretages en rangerbevaegelse til S-
banen, i samarbejde med trafiklederen pa S-banen.

PROCEDURE

3462 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal kontakte trafiklederen og anmode om
etablering af et til at rangere til S-banen.

3464 Trafikleder Nar trafiklederen modtager anmodning fra en rangeromradeleder om
etablering af et til at rangere til S-banen, skal
trafiklederen kontakte den trafikleder pa S-banen, der er ansvarlig for
omradet, og aftale tidspunktet for rangerbevaegelsen.

Trafiklederen skal underrette rangeromradelederen om det planlagte
tidspunkt.

3870 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal sikre, at der planleegges et

fra kgretgjets placering til til S-banen ved
at anvende proceduren

3871 Rangeromradeleder Inden det planlagte tidspunkt for rangerbevaegelsen, skal
rangeromradelederen etablere det , ved at
anvende proceduren

eller

3465 Trafikleder Nar trafiklederen pa S-banen har bekraeftet, at toget eller ma
kare mod S-banen, ma trafiklederen give rangeromradelederen
tilladelse til at rangere frem til til S-banen.
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Kgrsel mellem fjernbane og S-bane

3481 Rangering fra S-bane til fjernbane

3482 Forudsaetning Et tog eller kgretgj skal udfgre en rangerbevaegelse fra S-bane til
fiernbane.

3483 Formal At trafiklederen sikrer tilstraekkelig beskyttelse af omradet, sa

trafiklederen pa S-banen kan tillade en rangerbevaegelse til fiernbanen.
PROCEDURE

3485 Trafikleder Nar trafiklederen pa S-banen anmoder om, at et skal rangere til
fiernbanen, skal trafiklederen, i samarbejde med trafiklederen pa S-
banen, aftale et tidspunkt for rangerbevaegelsen.

3866 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal sikre, at der planleegges et
til sikring af rangerbeveegelsen ved at anvende
proceduren

Rangeromradet skal starte ved fra S-banen.

3867 Rangeromradeleder Inden det planlagte tidspunkt for rangerbeveaegelsen, skal
rangeromradelederen etablere det , ved at
anvende proceduren

eller

3868 Trafikleder Nar det er etableret, ma trafiklederen give
trafiklederen p& S-banen tilladelse til, at rangeres frem til
til fiernbanen.

3486 Rangeromradeleder Inden eller passerer til fiernbanen, skal
rangeromradelederen kontakte trafiklederen og anmode om tilladelse til
at passere systemgraensen fra S-banen.

3869 Trafikleder Nar rangeromradelederen anmoder om tilladelse til at passere
fra S-banen, ma trafiklederen tillade at der rangeres
forbi systemgreensen fra S-banen og ind i det
, hvis det er sikkert at gare det.
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2731 Uregelmaessig drift

2132 Tilladelse til at passere endepunkt

2733 Forudsaetning Det er ikke muligt at udstede en kgrtilladelse. Toget holder stille og der
er etableret forbindelse mellem lokomotivfagreren og trafiklederen.

2734 Formal At trafiklederen foretager tilstraekkelig sikring af togets videre kgrsel og
tillader lokomotivfgreren at passere endepunktet ved brug af
driftsinstruks 1.

PROCEDURE

2735 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen om, hvor befinder
sig og anmode om tilladelse til at fortseette.

2736 Trafikleder Nar trafiklederen har forsagt alle muligheder for at udstede en
, skal trafiklederen sikre videre karsel og tillade
lokomotivfgreren at fortsaette forbi til naeste
eller andet entydigt sted.

Trafiklederen skal sikre togets videre kgrsel ved at:

1. , hvor tilladelse til karsel pa skal
geelde, er i kontrol i og hindret mod omstilling eller alle
beveegelige objekter, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal
geelde, er sikre at passere jf. procedurerne
eller

2. , hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal geelde, er
frit, medmindre trafiklederen vil kare toget til et besat spor, en

eller et
3. Ingen andre tog har i, ellerind i, det sporafsnit,
hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal geelde
4. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet, der
felger efter det sporafsnit, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal
geelde, medmindre karslen pa driftsinstruks 1 skal geelde til et besat
spor, en sporstopper, en sporspzerring eller et rangeromrade.

2737 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere, om nogle af fglgende restriktioner er
geeldende for videre karsel pa :

- elektrisk rullende materiel

2738 Trafikleder Hvis der er en mellem og for
, skal trafiklederen anvende proceduren

2739 Trafikleder Hvis trafiklederen gnsker at kare til et besat spor, og det ikke er i
overensstemmelse med produktionsplanen, skal trafiklederen oplyse
lokomotivfgreren (hvis relevant) pa det holdende tog om, at et andet tog
neermer sig.
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3772 Trafikleder Huvis trafiklederen gnsker at kare et indien eller et
, skal trafiklederen farst kontakte sporspeerringslederen
eller rangeromradelederen (hvis relevant) og anmode om tilladelse til

karslen.
2740 Trafikleder Nar videre kgrsel er sikret, skal trafiklederen palsegge
lokomotivfgreren at udfylde en . Driftsinstruks 1 skal

indeholde (i relevant omfang):

- alle hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- information om besat spor

- information om ikke sikret

- , hvis det ikke er det neeste

- information om eller

2743 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at betingelserne for videre karsel
forbliver sikret indtil én af falgende betingelser er opfyldt:

- toget er naet for og er skiftet til overvaget
karsel

- er tilbagekaldt med en

- lokomotivfgreren melder, at toget holder stille ved endepunktet for
driftsinstruks 1 uden en

2744 Lokomotivfarer Nar er udfyldt, skal lokomotivfgreren kontrollere, hvor
for driftsinstruks 1 er, ved brug af
eller lokalkendskab.

Lokomotivfareren ma derefter anvende funktionen Passér endepunkt for
at skifte til , 0g fortsaette til det neeste , eller
det sted, der er angivet pa driftsinstruks 1.

Hvis karslen ender i en eller et , ma
lokomotivfgreren farst igangsaette kerslen jf. driftsinstruks 1, nar der er
truffet aftale med sporspaerringslederen eller rangeromradelederen om
kgrslen inde i omradet. Lokomotivfgreren skal sgrge for, at det mobile
togkontrolanleeg skifter til SH-mode umiddelbart efter, er kart ind i
omradet.

2745 Lokomotivfarer Hvis indeholder oplysninger om en ikke sikret ,
skal lokomotivfagreren standse foran overkgrslen og fortsaette ifglge
betingelserne for karsel , dog med hgijst 10 km/t, under afgivelse
af lydsignal "Giv agt”, indtil det forreste fgrerrum har passeret
overkgrslen.

Lokomotivfareren ma undlade brugen af lydsignal "Giv agt", nar

handsignal "Stop for vejtrafik" anvendes af personale, der er til stede
ved overkgrslen.
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Uregelmaessig drift

2175 Passage af en overkarsel uden en kgrtilladelse

2776 Forudsaetning Trafiklederen har behov for at udstede en driftsinstruks 1. Et tog holder
stille ved et ETCS stopmaerke foran en overkarsel. Der er etableret
forbindelse mellem lokomotivfgreren og trafiklederen.

2777 Formal Sarge for betingelserne for passage af en overkarsel er til stede, sa
trafiklederen kan tillade lokomotivfgreren at passere overkgrslen.

PROCEDURE

2779 Trafikleder @ Alle kan betjenes manuelt af trafiklederen og fra en
betjeningskasse.

Overkgrsler slukkes automatisk, nar har passeret, uanset om de er
automatisk eller manuelt teendt, medmindre overkgrslen beordres til at
forblive teendt, eller overkarslen er teendt pga. andre forhold.

2780 Trafikleder Trafiklederen skal teende ved at foretage én af fglgende
handlinger:
- indstille en gennem overkgrslen

- teende overkgrslen manuelt
- anmode lokomotivfgreren om at teende overkgrslen fra den lokale
betjeningskasse.

3083 Lokomotivfarer Hvis en trafikleder anmoder om det, skal lokomotivfareren forsgge at
teende ved hjeelp af betjeningskassen.

Lokomotivfgreren skal kontrollere overkgrslens status ved hjeelp af
visningen i betjeningskassen og melde overkgrslens status til
trafiklederen.

2781 Trafikleder Nar er teendt, skal trafiklederen kontrollere visningen pa
for at afggre, om overkgrslen er sikret.

Hvis overkarslen ikke er sikret, skal trafiklederen sikre, at informationen
fremgar af delen "Supplerende instruktion" pa

2786 Trafikleder Nar hele har passeret , skal trafiklederen sikre, at
overkgrslen er slukket.
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Uregelmaessig drift

3091 Overvaget passage af fejlramt overkgrsel
3092 Forudsaetning Et overvaget tog karer hen mod en overkarsel.
3093 Formal At passere en overkgrsel, der ikke er teendt automatisk af

signalsystemet uden at forarsage skade pa infrastruktur, rullende
materiel, passagerer eller vejtrafikanter.

PROCEDURE
3094 Lokomotivfarer, Tra- @ Alle er udstyret med en betjeningskasse, der ggr det muligt
fikleder pa stedet at betjene overkgrslen. Betjeningskassen anvendes i tilfeelde
af fejl, fejlretning og planlagt vedligeholdelse.

3095 Lokomotivfgrer Nar er overvaget til en hastighedsnedsaettelse pa 10 km/t og
symbolet for vises pa , skal
lokomotivfgreren bringe toget til standsning foran og
underrette trafiklederen.

Underretningen skal indeholde ID-nummeret pa overkarslen, og om
muligt, fejlens art.

3096 Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder, at holder stille ved en

, skal trafiklederen forsgge at teende manuelt.
Hvis overkgrslen ikke kan teendes manuelt, skal trafiklederen anmode
lokomotivfgreren om at teende overkgrslen ved hjeelp af den lokale
betjeningskasse.
Hvis overkgrslen ikke kan betjenes ved hjeelp af den lokale
betjeningskasse, skal trafiklederen bede lokomotivfgreren om at passere
den ikke sikrede overkgrsel ved hjeelp af en mundtlig
sikkerhedsmelding.
Den mundtlige sikkerhedsmelding skal indeholde og
overkgrslens ID-nummer.

3097 Trafikleder Huvis trafiklederen ved at ikke kan teendes ved hjeelp af
trafiklederens betjening eller betjening af betjeningskassen, kan
trafiklederen undlade forsgg pa manuel teending og paleegge
lokomotivfgreren at passere en ved hjeelp af en
mundtlig sikkerhedsmelding.

Den mundtlige sikkerhedsmelding skal indeholde og
overkgrslens ID-nummer.

3098 Lokomotivfarer Hvis hastighedsnedseettelsen til 10 km/t for tilbagekaldes,

ma lokomotivfareren fortsaette karslen.

Pa trafiklederens anmodning skal lokomotivfareren teende overkarslen
ved hjeelp af betjeningskassen.

Hvis overkarslen ikke kan sikres, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen.
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3099 Lokomotivfarer Nar trafiklederen har givet tilladelse til at passere en
med en mundtlig sikkerhedsmelding, skal lokomotivfgreren
passere under afgivelse af lydsignal "Giv agt”, indtil

det forreste fgrerrum har passeret overkgrslen.

Lokomotivfareren ma undlade brugen af lydsignal "Giv agt", nar
handsignal "Stop for vejtrafik" anvendes af personale, der er til stede
ved overkgrslen.

3100 Trafikleder Hvis ikke kan sikres automatisk eller manuelt, skal
trafiklederen anvende proceduren
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Uregelmaessig drift

32%5 Kart for langt/kertilladelse i forkert retning

3256 Forudsaetning Et tog er kart forbi et kareplanmaessigt standsningssted, eller et tog har
kartilladelse til en forkert straekning. Toget holder stille.

3257 Formal At vurdere om toget skal forblive holdende, fortseette karslen eller flyttes.
PROCEDURE

3258 Jernbanevirksomhed [L!!J] Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvorvidt det
er tilladt at foretage med der ikke er passagertog.

3259 Lokomotivfarer Hvis et karer forbi et , eller har en

til den forkerte straekning, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen om, hvor toget er samt den forventede forsinkelse i forhold
til kareplanen.

3260 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om, at er kart forbi et
, eller har til en forkert streekning, skal
trafiklederen i teet samarbejde med lokomotivfgreren finde en passende
lgsning.

Trafiklederen skal afggre om:

- passagererne kan udveksles uden at flytte toget

- toget skal fortseette

- lokomotivfgreren skal underrettes om at afslutte farerbordet og
foretage opstart af toget i den anden ende af toget

- toget skal udfgre en (forudsat det ikke er et
passagertog).

3261 Trafikleder Trafiklederen skal underrette lokomotivfagreren om, hvordan karslen skal
fortseette.

3262 Trafikleder Hvis skal lave en , 0g toget ikke medbringer

passagerer, skal trafiklederen:

- sl automatisk fra

- tilbagekalde alle ind i omradet bag toget

- sikre, at ingen tog eller har ind i det eller
de bag toget

- etablere et omkring toget eller indstille en

for at muligggre tilbagerykningen
- paleegge lokomotivfgreren at udfylde en driftsinstruks 21.

3263 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal udfylde driftsinstruks 21 efter trafiklederens
anvisninger, safremt er tilladt af jernbanevirksomheden.

Nar driftsinstruks 21 er udfyldt, skal lokomotivfgreren trykke pa

"Rangering" for at skifte til og udfgre kgrslen som anvist.
Lokomotivfareren skal underrette trafiklederen, nér karslen er afsluttet
og holder stille.
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Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder at er afsluttet, og
holder stille, skal trafiklederen palaegge lokomotivfareren at
og forberede toget til at fortseette karslen.

Nar toget har forladt , Skal trafiklederen opheeve det
eller sikre, at hele er fiernet.
Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal forlades jf. trafiklederens anvisning og
anvende proceduren for at fortseette
karslen.
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Uregelmaessig drift

2721 Registrering og notering af opskaret sporskifte
2722 Forudsaetning Et sporskifte er blevet opskaret.
2723 Formal At standse trafikken i omradet og sikre, at opskaeringen og de

operationelle restriktioner heraf logges i trafiklederloggen.
PROCEDURE

2724 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfareren pa et eller ser en opskeering af et
sporskifte, skal lokomotivfgreren straks standse toget eller kgretgjet og
underrette trafiklederen.

3591 Rangerleder Hvis rangerlederen ser en opskeering af et sporskifte, skal rangerlederen
beordre lokomotivfareren pa rangerbevaegelsen om at standse
gjeblikkeligt og underrette trafiklederen.

2725 Trafikleder @ Nar et teknisk sikret sporskifte opskaeres, vil det blive registreret af
og alle kartilladelser i relation til sporskiftet, vil blive
tilbagekaldt. En alarm vil blive vist pa trafiklederens

2726 Trafikleder Nar en melding om et modtages, skal trafiklederen
standse al karsel ved at anvende proceduren

2728 Trafikleder Nar alle og er standset, skal trafiklederen anvende
proceduren
2729 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det er logget i

og eventuelle tilhgrende operationelle restriktioner er
noteret.
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3563 Hastighedsnedseettelse

3564 Aktivere en planlagt midlertidig hastighedsnedsaettelse

3565 Forudsaetning En midlertidig hastighedsnedseettelse er planlagt i signalsystemet.

3566 Formal Aktivering af den midlertidige hastighedsnedseettelse sa alle overvagede
tog overvages jf. den midlertidige hastighedsnedsaettelse samt
opdatering af trafiklederloggen.

PROCEDURE

3784 Tekniker Nar en planlagt gnskes aktiveret, skal
teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om aktivering af
hastighedsnedseettelsen.

Anmodningen skal indeholde hastighedsnedsaettelsens ID-nummer,
geeldende hastighed samt en angivelse af stedet.

3568 Trafikleder Nar en tekniker anmoder om aktivering af en planlagt
, skal trafiklederen kontrollere, at det angivne ID-
nummer fremgar af oversigten over planlagte hastighedsnedseettelser.

Trafiklederen skal inden aktivering af hastighedsnedsaettelsen sikre sig
at:

- ingen overvagede tog karer i omradet

- lokomotivferere af ikke overvagede karsler i omradet underrettes, hvis
hastighedsnedseettelsen er under 40 km/t

- rangerledere af rangerbeveegelser i omradet underrettes, hvis
hastighedsnedseettelsen er under 25 kmi/t.

3840 Trafikleder Trafiklederen skal derefter kontrollere, at visningen af
hastighedsnedseettelsen pa stemmer overens med
planleegningen. Hvis visningen pa betjeningsskeermen stemmer overens
med planlaegningen, skal trafiklederen aktivere hastighedsnedsaettelsen
[

Hvis visningen af hastighedsnedsaettelsen pa betjeningsskaermen IKKE
stemmer overens med planlaegningen, skal trafiklederen sikre, at
hastighedsnedseettelsen tilrettes i signalsystemet jf. planlaegningen.

3569 Trafikleder @ Nar den midlertidige hastighedsnedsaettelse er aktiveret, og er vist pa
, skal trafiklederen sikre, at det er noteret i
. Notatet skal indeholde den geeldende hastighed,
navnet pa den person der har anmodet om aktivering af
hastighedsnedseettelsen og stedet hvor hastighedsnedseettelsen er
geeldende.

3570 Trafikleder Huvis trafiklederen har kendskab til, at der ikke er behov for den
midlertidige hastighedsnedseettelse, eller at hastighedsnedsaettelsen er
fejlbehaeftet, skal trafiklederen afvise anmodningen og underrette
infrastrukturkoordinatoren.
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Hastighedsnedseettelse

3573 Deaktivering af midlertidig hastighedsnedseettelse
3574 Forudsaetning Der er ikke leengere behov for en midlertidig hastighedsnedsaettelse.
3575 Formal At deaktivere en midlertidig hastighedsnedseettelse og sikre, at

trafiklederloggen er opdateret.
PROCEDURE

3785 Tekniker Nar der ikke lzengere er behov for en ,
skal teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om deaktivering af
hastighedsnedseettelsen.

Anmodningen skal indeholde hastighedsnedsaettelsens ID-nummer.

3578 Infrastrukturkoordina- Hvis infrastrukturkoordinatoren er underrettet om, at en
tor ikke kan deaktiveres uden fare, skal
infrastrukturkoordinatoren underrette trafiklederen.

3577 Trafikleder Nar en tekniker anmoder om deaktivering af en
, Skal trafiklederen vurdere, om deaktivering af
hastighedsnedseettelsen kan ske uden fare.

Hvis deaktivering af hastighedsnedsaettelsen kan ske uden fare, skal
trafiklederen deaktivere den i

Hvis den midlertidige hastighedsnedseettelse ikke kan deaktiveres uden
fare, skal trafiklederen afvise anmodningen og underrette
infrastrukturkoordinatoren.

3824 Trafikleder Nar den midlertidige hastighedsnedszettelse er deaktiveret og visningen
er fiernet pa , Skal trafiklederen sikre, at det noteres i
. Notatet skal indeholde navnet pa den person, der har
anmodet om deaktivering af hastighedsnedsaettelsen.
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Hastighedsnedseettelse
3268 Underretning af lokomotivfgreren om en ikke planlagt

hastighedsnedsaettelse

3269 Forudseetning Lokomotivfareren pa et ikke overvaget tog paleegges at stoppe pga. en
ikke planlagt hastighedsnedseettelse til under 40 km/t.

3270 Formal Sikre, at det ikke overvagede tog ikke overskrider den ikke planlagte
hastighedsnedseettelse.

PROCEDURE
3271 Lokomotivfarer Lokomotivfagreren skal underrette trafiklederen, nar holder stille.
3272 Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder, at holder stille, skal trafiklederen
udstede en ny , der tilbagekalder den geeldende

driftsinstruks 1 og angiver den nye hastighedsnedseettelse.

Side 147 af 264



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

Hastighedsnedseettelse

2699 Handtering af en ikke planlagt hastighedsnedseettelse

2700 Forudsaetning Trafiklederen er underrettet om behovet for en ikke planlagt
hastighedsnedseettelse.

2701 Formal Sikre, at tog ikke karer ind i det bergrte omrade med en hgjere
hastighed end i den ikke planlagte hastighedsnedseettelse.

PROCEDURE

2703 Trafikleder Nar der indmeldes et behov for en ,
skal trafiklederen:

1. Tilbagekalde eksisterende kartilladelser inde i og ind i omradet
2. Frakoble automatisk ruteindstilling i det bergrte omrade
3. Bringe relevante til standsning.

2705 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at alle overvagede tog inde i eller pa vej ind i
det bergrte omrade bliver holdende, indtil hastighedsnedsaettelsen bliver
indlagt i

2706 Trafikleder Hvis den ikke planlagte hastighed er lavere end hgijst tilladte hastighed
for , skal trafiklederen sikre sig, at alle ikke
overvagede kgrsler inde i eller pa vej ind i det bergrte omrade bliver
holdende, indtil lokomotivfarerne er underrettet om den

jf. proceduren

3786 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at hastighedsnedsaettelsen planleegges |f.
proceduren
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Hastighedsnedseettelse

2709 lvaerksaettelse af en ikke planlagt
hastighedsnedsaettelse

2710 Forudseaetning Behovet for en ikke planlagt hastighedsnedseettelse er meldt til
trafiklederen.

2711 Formal Sikre, at den ikke planlagte hastighedsnedseettelse planleegges som en
midlertidig hastighedsnedseettelse og aktiveres i signalsystemet.

PROCEDURE

2712 Trafikleder Nar der indmeldes et behov for en ,
skal trafiklederen indhente informationer om arsagen til
hastighedsnedseettelsen samt stedet, hvor den skal vaere geeldende.

2713 Trafikleder Hvis hastighedsnedsaettelsen er indmeldt af personale med relevant
teknisk kompetence, skal trafiklederen sikre, at hastighedsnedseettelsen
planleegges i jf. det oplyste sted og hastighed.
Planleegningen skal indeholde arsagen til hastighedsnedsaettelsen, der
vil blive vist som en tekstbesked i lokomotivfgrerens DMI.

Hvis hastighedsnedseettelsen indmeldes af andre end personale med
relevant teknisk kompetence, skal trafiklederen sikre, at
hastighedsnedseettelsen planlaegges i signalsystemet med en hgjst
tilladt hastighed p& 10 km/t og i en udstraekning af 200 meter p& begge
sider af det oplyste sted. Planlsegningen skal indeholde arsagen til
hastighedsnedseettelsen, der vil blive vist som en tekstbesked i
lokomotivfgrerens DMI.

2716 Trafikleder Nar hastighedsnedszettelsen er planlagt, skal trafiklederen sgrge for, at
den kontrolleres og godkendes af en anden person med
trafiklederkompetencer.

Trafiklederen skal derefter endeligt godkende og aktivere
hastighedsnedseettelsen.

2717 Trafikleder @ Nar hastighedsnedseettelsen er godkendt af trafiklederen, er
hastighedsnedsaettelsen klar til aktivering pa det planlagte
starttidspunkt.

2718 Trafikleder Nar hastighedsnedszettelsen er aktiveret, skal trafiklederen sikre, at det
er noteret i trafiklederloggen, samt at der igangseettes fejlretning jf.
proceduren
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Hastighedsnedseettelse

3774 Handtering af en ikke planlagt hastighedsnedseettelse i
et transitionsomrade

3775 Forudseaetning Behovet for en ikke planlagt hastighedsnedseettelse i et
transitionsomrade er blevet meldt til trafiklederen.

3776 Formal Sikre, at togets hastighed ikke overstiger hastighedsnedseettelsen ved
passage af systemgraensen.

PROCEDURE

3779 Trafikleder Nar behovet for en hastighedsnedseettelse meldes mellem meerke
"Straekning med ETCS begynder” og det farste ETCS stopmeerke, skal
trafiklederen anvende procedure

til at sikre, at ingen eller
overskrider hastighedsnedseettelsen.

Trafiklederen skal kontakte , der har ansvaret pa den
anden side af 0og anmode om, at
hastighedsnedsaettelsen ogsa etableres i det tilstadende system.

Trafiklederen skal derefter sikre, at hastighedsnedsaettelsen planleegges
i signhalsystemet jf. procedure

. Trafiklederen skal sikre, at
hastighedsnedseettelsen planlaegges til at starte ved maerke "Streekning
med ETCS begynder” og slutte tidligst 50 meter efter det modsatrettede
meerke "Straekning med ATC begynder” henholdsvis "Straekning med
ETCS ender”.

3780 Trafikleder Nar behovet for en hastighedsnedszettelse meldes mellem meerke
henholdsvis
og det fgrste hovedsignal, skal trafiklederen anvende proceduren

til at sikre, at ingen eller
overskrider hastighedsnedsaettelsen.

Trafiklederen skal derefter sikre, at hastighedsnedseettelsen planlaegges
i signalsystemet jf. procedure

. Trafiklederen skal sikre, at
hastighedsnedseettelsen planlaegges til at starte 50 meter far maerke
"Streekning med ATC begynder" henholdsvis "Straekning med ETCS
ender" og slutte ved det modsatrettede maerke

3818 Trafikleder Inden der gives tilladelse til at kare forbi det sidste ETCS stopmaerke
mod , skal trafiklederen underrette lokomotivfgreren om,
at hastighedsnedsaettelsen i transitionsomradet ogsa geelder forbi
systemgreensen. Underretningen skal indeholde slutpunktet for
hastighedsnedseettelsen.

Trafiklederen mé& undlade at underrette lokomotivfgreren om forholdet,

nar melder, at hastighedsnedsaettelsen er handteret
fra systemgraensen.
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3799 Lokomotivfarer Nar lokomotivfgreren er underrettet i DMI'et, eller pa en driftsinstruks,
om en midlertidig hastighedsnedseettelse, der geelder helt frem til
, Skal lokomotivfgreren forvente, at
hastighedsnedseettelsen ogsa geelder efter systemgraensen, med
mindre anden information er modtaget.
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3117 Tunnel

3118 Tog udlgser alarm fra vognkontrolanleeg

3119 Forudsaetning Et tog, der overskrider graenseveerdierne for tunnellen, har passeret
vognkontrolanlaegget og har udlgst en alarm.

3120 Formal For at undga skader pa personer, eller skade pa infrastruktur eller
rullende materiel, skal toget standses og undersgges, inden det karer
ind i tunnellen.

PROCEDURE

3122 Lokomotivfarer, Tra- @ Hvis et overvaget udlgser en alarm, vil kgrtilladelsen blive
fikleder ngdafkortet til det sted, der er defineret i den

3123 Trafikleder Nar der modtages en alarm fra , skal trafiklederen:

- underrette lokomotivfgreren om, hvorfor er standset

- giver lokomotivfgreren tilgaengelig nyttig information vedrgrende
alarmen

- underrette lokomotivfgreren om, hvor toget skal efterses

- underrette netveerkslederen.

Nar lokomotivfgreren er underrettet, kan trafiklederen indstille til
inspektionssporet.

3124 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvornar
lokomotivfgreren ma genoptage kgrslen, nar eftersynet er gennemfart.

3125 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at efterses pa det tildelte
inspektionsspor. Hvis eftersynet ikke kan gennemfares sikkert, kan
lokomotivfgreren anmode trafiklederen om ekstra beskyttelse ved at
anvende proceduren

Nar eftersynet er gennemfart, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen om og hvordan toget kan fortseette karslen.
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3514 Haendelser

3515 Melding om heendelse

3516 Forudsaetning En heendelse, der anses for, at udggre en fare for sikkerheden for
personer eller driften af jernbanen, meldes eller registreres.

3517 Formal Sikre, at haendelsen meldes og passende forholdsregler tages.
PROCEDURE

3519 Alle Nar en observeres, skal det straks meldes til trafiklederen.
Denne melding skal indeholde navn og kontaktoplysninger pa
observatgren, stedet for haendelsen, hvad haendelsen bestar i og
eventuelle andre konstaterede ting eller oplysninger, der kan veere
relevante.

3521 Trafikleder Hvis der er fare for at udvikler sig, skal trafiklederen anvende
alle midler til radighed til at forhindre eller reducere omfanget af
haendelsen.

3520 Trafikleder Nar trafiklederen er bekendt med, er involveret i eller underrettes om en
, skal trafiklederen sikre, at netveerkslederen og
Banedanmarks undersggelsesvagt straks underrettes.

3522 Trafikleder Hvis :
- var forarsaget af en mulig lokomotivfererfejl
- har pavirket lokomotivfarerens evne til at fremfgre sikkert
- var forarsaget af defekt

skal trafiklederen have tilladelse fra Banedanmarks undersggelsesvagt,
for toget eller kan fortseette.

3523 Trafikleder Hvis var forarsaget af fejl i infrastrukturen eller
infrastrukturen er beskadiget, skal trafiklederen sikre, at driften fagrst
genoptages nar infrastrukturkoordinatoren har bekreeftet, at det er
sikkert at ggre det.

3872 Trafikleder Omhandler en bilist der passerer en teendt overkgrsel,
passerer lige foran et eller i et led eller holder mellem
bommene i en overkgrsel, skal trafiklederen sikre, at det anmeldes til
politiet.

Anmeldelsen skal sa vidt muligt indeholde oplysninger om:

- registreringsnummer eller art, maerke og farve

- eventuelt firmanavn og andre saerlige kendetegn
- bilens kgreretning og afstand fra tog eller kgretgj
- overkgrslens nummer og beliggenhed

- informationer om anmelderen.

3873 Trafikleder Ved en i forbindelse med en overkarsel skal trafiklederen
straks sikre, at der tilkaldes en tekniker og underrette Banedanmarks
undersggelsesvagt.
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Heendelser
3498 Personale anmoder om et trafiklederbeskyttet omrade
3499 Forudsaetning Der er opstaet et ikke planlagt behov for kortvarigt at give personale

adgang til sporet eller overskridelse af sikkerhedsafstanden for
maskiner. Behovet er ikke relateret til en ngdsituation.

3500 Formal At sikre det gnskede omrade.
PROCEDURE
3501 Alle Den person, der identificerer behovet for at fa et omrade beskyttet, skal

kontakte trafiklederen og anmode om beskyttelse.

Anmodningen skal indeholde navn og mobiltelefonnummer (hvis muligt)
pa den person, der anmoder om beskyttelse, sted, omrade der skal
beskyttes, og en beskrivelse af situationen.

3502 Trafikleder Efter anmodning om beskyttelse af et omrade, skal trafiklederen pa
baggrund af oplysningerne afggre hvilket omrade, der skal beskyttes.
Trafiklederen kan beslutte at afvise anmodningen.

Trafiklederen skal veere opmaerksom pa, at den person, der anmoder
om beskyttelse, kan have et begraenset kendskab til det pageeldende
omrade.

3503 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at passende forholdsregler til beskyttelse af
omradet er taget. Det kan veere ngdvendigt at treeffe aftaler med
rangeromradelederen.

3504 Trafikleder Nar omradet er beskyttet, skal trafiklederen underrette personen, der
anmoder om beskyttelse om afgraensningen af omradet.

3795 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at der indfgres et notat i trafiklederloggen, der
beskriver det trafiklederbeskyttede omrade.

3505 Trafikleder Trafiklederen ma farst fierne beskyttelsen af omradet, nar den person,
der anmodede om beskyttelsen melder, at beskyttelsen ikke leengere er
pakreevet.
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Haendelser

3507 Redningsberedskabet anmoder om et
trafiklederbeskyttet omrade

3508 Forudseaetning Redningsberedskabet har identificeret et behov for at f adgang til
sporet.

3509 Formal Sikre det gnskede omrade.
PROCEDURE

3511 Trafikleder Nar netveerkslederen anmoder om at fa et omrade beskyttet for at give

adgang til sporet, skal trafiklederen sikre, at
passende forholdsregler til beskyttelse af omradet er taget.

Trafiklederen skal vaere opmaerksom pa, at det er personer uden
kendskab til jernbanen, der er involveret, nar det vurderes, hvilket
omrade der skal beskyttes.

3512 Trafikleder Nar omradet er beskyttet, skal trafiklederen underrette netvaerkslederen
om afgraensningen af omradet.

3796 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at der indfgres et notat i trafiklederloggen, der
beskriver det trafiklederbeskyttede omrade.

3513 Trafikleder Trafiklederen ma farst fierne beskyttelsen af omradet, nar
netveerkslederen melder, at beskyttelsen ikke leengere er pakreevet.
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2977 Ngdsituation

2978 Pakarsel og/eller afsporing

2979 Forudsaetning Et tog eller et karetgj har haft en pakarsel og/eller en afsporing, der kan
forarsage skader eller fare for andre tog, karetgjer, infrastruktur eller
personer.

2980 Formal At forhindre at haendelsen forveerres, tilkalde relevant hjeelp, undersgge
rullende materiel og infrastruktur for synlige skader og at genoprette
normal drift.

PROCEDURE

2981 Lokomotivfarer Nar et eller et har haft en pakarsel af en genstand og/eller en
afsporing, skal lokomotivfgreren straks vurdere, hvor alvorlig situationen
er. Lokomotivfgreren skal fastsla om udggar en fare for anden
drift i omradet.

2982 Lokomotivfarer Hvis udger en fare for anden drift i omradet eller hvis
lokomotivfgreren ikke er i stand til at vurdere om, der er nogen fare for
anden drift, skal lokomotivfgreren:

1.

2. Straks kontakte trafiklederen ved hjaelp af ved at anvende
proceduren

3. Underrette om enhver umiddelbar fare for anden drift i omréadet.

2983 Jernbanevirksomhed |!!| Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af en mulig
personpakarsel.

2984 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren mener, at har haft en personpékarsel, skal
lokomotivfgreren fglge relevante jernbanevirksomhedsprocedurer og
underrette trafiklederen om, at toget har ramt en person.

2986 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om en mulig personpakarsel og/eller
afsporing, eller der er fare for anden karsel i omradet, skal trafiklederen
straks standse alle overvagede i det pageeldende omrade.
Trafiklederen skal standse al anden karsel ved at anvende proceduren

3874 Trafikleder Hvis der er tale om en afsporing af , skal trafiklederen
sikre, at driften forbliver indstillet i det bergrte omrade, indtil
infrastrukturen er efterset af de relevante teknikere.

2988 Lokomotivfarer Efter standsning af det involverede tog, skal lokomotivfagreren forvente at
afkortes og lokomotivfgreren skal uden at udseette
personer for fare:

1. Forsgge at fastsla hvad der er pakart

2. Vurdere faren for anden drift i omradet igen

3. Underrette trafiklederen om eventuelle nye oplysninger, samt en
angivelse af, hvor lang tid det vil tage at undersgge eventuelle skader.

2989 Jernbanevirksomhed [L_!!J] Jernbanevirksomheden skal have procedurer for lokomotivfgrerne, der
beskriver, hvornar en pakarsel med en genstand kraever vurdering fra
en teknisk specialist i , inden ma genoptage
karslen.
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2990 Lokomotivfarer Nar trafiklederen er underrettet om resultatet af lokomotivfarerens
undersggelse, skal lokomotivfgreren forsgge at finde de mulige skader,
pakegrslen har forarsaget pa det og infrastrukturen,
uden at udseette personer for fare.

2992 Lokomotivfarer Hvis der ikke er synlige skader p& infrastrukturen, og kan
genoptage normal drift, skal lokomotivfareren underrette trafiklederen og
ma derefter anmode om en

2993 Lokomotivfarer Hvis kan fortsaette med restriktioner og/eller, der er synlige skader
pa infrastrukturen, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen om
disse restriktioner og/eller skader. Nar trafiklederen er blevet underrettet,
kan lokomotivfgreren anmode om en

2994 Lokomotivfarer Hvis ikke kan flyttes, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen.

2995 Trafikleder Hvis skader pa infrastrukturen er registreret eller er meldt af
lokomotivfgreren, skal trafiklederen anvende proceduren

2996 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren anmoder om en ny uden nogen
oplysninger om restriktioner i kersel, ma trafiklederen tillade at en
ny kartilladelse gives til toget.

2997 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren melder, at har begraensninger i ydeevnen,
skal trafiklederen opdatere jf. proceduren
2998 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren melder, at ikke kan flyttes, skal trafiklederen

anvende proceduren

3000 Trafikleder Huvis trafiklederen har brug for yderligere oplysninger for at vurdere
situationen, kan trafiklederen anvende proceduren
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Ngdsituation

3003 Standse tog og karetgjer fra at kgre ind i et farligt
omrade
3004 Forudsaetning Et tog eller kgretgj er i, er ved at kgre ind i eller skal til at passere et

omrade, der kan veere farligt.

3005 Formal At reducere risikoen for en alvorlig haendelse ved at standse tog og
karetajer der karer i, eller er ved at kgre ind i, et farligt omrade.

PROCEDURE

3007 Lokomotivfarer, Tra- @ Ngdafkortning af en erstatter straks kartilladelsen i

fikleder med den nye kartilladelse.
Huvis toget allerede har passeret det nye , skifter toget til TR-
mode. Kgrer toget med en hastighed over bremsekurven for den nye
kartilladelse, vil bremserne automatisk blive aktiveret.

3008 Trafikleder Hvis overvagede har inde i, ind i eller gennem det

, skal trafiklederen sikre overvagede tog mod at kere ind i
eller kare i det farlige omrade. Det sker ved at anvende eller
ngdafkortning af en keartilladelse til et sted, der i videst muligt omfang vil
forhindre toget i at komme ind i det farlige omrade.

3009 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at der ikke foretages yderligere
ind i eller gennem det

3010 Trafikleder Hvis et ikke overvaget eller har iellerindi
det , skal trafiklederen foretage et ngdopkald for at
beordre lokomotivigreren til at standse toget eller kgretgjet.

Hvis flere ikke overvagede tog eller karetgjer har tilladelse til at kare i
eller ind i det farlige omrade, skal trafiklederen foretage et
gruppengdopkald til at beordre, at lokomotivfgrerne standser toget
(togene) og/eller karetgjet (karetgjerne). Efter gruppeopkaldet, skal
trafiklederen kontakte hver lokomotivfgrer i gruppen for at sikre sig, at
toget (togene) og/eller karetagjet (karetgjerne) er standset.
Hvis der er straekninger, der stader op til det farlige omrade pa
fiernbanens infrastruktur, skal trafiklederen sikre, at trafiklederen eller
med ansvaret for streekningen, er underrettet om, at
det farlige omrade involverer deres straekninger.

3011 Trafikleder Huvis et er aktivt indenfor det , skal
trafiklederen kontakte rangeromradelederen og beordre, at alle
beveegelser standses.

Hvis rangerbevaegelser pa rangerruter bliver udfart indenfor det farlige
omrade, skal trafiklederen kontakte rangerlederen og beordre, at karslen
standses.

3013 Rangeromradeleder Huvis trafiklederen beordrer alle bevaegelser standset, skal
rangeromradelederen straks underrette rangerlederen.

3558 Rangerleder Hvis trafiklederen eller rangeromradelederen beordrer

rangerbevaegelsen standset, skal rangerlederen ggre det omgaende.
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3012 Lokomotivfarer Hvis trafiklederen eller rangerlederen beordrer eller
standset, skal lokomotivfgreren gere det omgaende.

3788 Trafikleder Nar al kgrsel i det er indstillet, skal trafiklederen
underrette netvaerkslederen.

Trafiklederen skal sikre, at karslen forbliver indstillet, indtil der foreligger
en melding om, at det igen er sikkert at genoptage karslen i omradet.

Hvis redningsberedskabet har veeret tilkaldt, ma trafiklederen farst

genoptage karslen i omradet, nar der foreligger en tilladelse fra
netveerkslederen.
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Ngdsituation

3016 Tilkald redningsberedskabet

3017 Forudsaetning En heendelse eller anden ngdsituation kraever redningsberedskabet
alarmeret.

3018 Formal Hurtig alarmering af redningsberedskabet og muligggrelse af en videre

koordinering af haendelsen.
PROCEDURE

3019 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfareren tilkalder direkte og
medfgrer farligt gods, skal lokomotivfgreren underrette
redningsberedskabet om RID-klasse, UN-nummer og placering i toget.

3020 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren har kaldt , eller hvis
lokomotivfgreren er bekendt med at redningsberedskabet er tilkaldt af
andre pga. en i eller under kgrslen, skal
lokomotivfgreren underrette trafiklederen.

3021 Trafikleder Hvis trafiklederen tilkalder til et tog, der medfarer
farligt gods, skal trafiklederen underrette redningsberedskabet om RID-
klasse, UN-nummer og placering i toget.

3022 Trafikleder Nar trafiklederen har viden om er blevet tilkaldt i
forbindelse med en , Skal netveerkslederen underrettes.

Side 160 af 264



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

Ngdsituation

3025 Evakuering af tog
3026 Forudsaetning Et tog skal evakueres.
3027 Formal Sikker gennemfgrsel af evakuering fra et fejlramt tog, eller et tog i en

farlig situation som en rednings- eller sikkerhedsforanstaltning.
PROCEDURE

3028 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomheden skal have procedurer for materieltyper, der
beskriver, hvordan og hvornar en evakuering skal gennemfares.

3029 Lokomotivfarer Nar lokomotivfareren vurderer, at skal evakueres, skal
trafiklederen underrettes. Underretningen skal indeholde en angivelse af
togets position samt en anmodning om, at trafiklederen sikrer, at
evakueringen kan forega sikkert.

3032 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om, at et skal evakueres, skal
trafiklederen sikre, at alle andre tog eller forlader omradet eller
bringes til standsning.

Trafiklederen skal sikre sig, at ikke overvagede tog og karetgjer ikke har
tilladelse til at kare i omradet.

3033 Trafikleder Hvis trafiklederen har viden om en nedfalden kgreledning i naerheden af
det ngdstedte tog, skal trafiklederen anvende proceduren
3035 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at de relevante procedurer, der er beskrevet i

, er gennemfart, far der gives tilladelse til evakuering.

3037 Trafikleder Nar omradet er sikret til evakuering, kan trafiklederen tillade
lokomotivfgreren at begynde evakueringen. Trafiklederen skal
underrette netveerkslederen om, at der er givet tilladelse til evakuering.

3041 Lokomotivfarer Nar trafiklederen har givet tilladelse, skal lokomotivfgreren falge
jernbanevirksomhedens procedurer, og procedurer i ,
til sikker gennemfgrelse af evakueringen.

3042 Lokomotivfarer Nar evakueringen er afsluttet og sporet er frit for personale og
passagerer, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen om, at
evakueringen er afsluttet.

3043 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om, at evakueringen er afsluttet, og
sporet er frit for personale og passagerer, skal trafiklederen underrette
netvaerkslederen og derefter tillade at driften genoptages.
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Ngdsituation

3046 Handtering af ngdopkald

3047 Forudsaetning En lokomotivfarer er involveret i eller er bekendt med en heendelse eller
anden ngdsituation. En lokomotivfagrer har foretaget et ngdopkald.

3048 Formal Alarmering af trafiklederen og andre pavirkede lokomotivfgrere i
omradet samt sikre, at passende forholdsregler tages.

PROCEDURE

3052 Trafikleder Nar trafiklederen modtager et , skal trafiklederen p& baggrund
af meldingen fra lokomotivfgreren afggre, om kan veere farlig
for andre tog i omradet.

Trafiklederen skal anvende proceduren
, hvis omradet er defineret til
at veere farligt for andre tog.

3053 Trafikleder Trafiklederen skal i ngdvendigt omfang tilkalde det relevante

3054 Trafikleder Trafiklederen skal underrette netvaerkslederen om

3055 Trafikleder Trafiklederen skal underrette andre parter om , hvis det
kreeves i og falge enhver seerlig procedure beskrevet
heri.

3801 Trafikleder Trafiklederen skal underrette toqg, der karer som fglge af

, nar karsel pa sigt ikke leengere er ngdvendigt.
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Ngdsituation

2846 Ngdbremse aktiveret af person

2847 Forudsaetning Ngdbremsen er aktiveret af en passager eller af togpersonalet.

2848 Formal At undersgge arsagen til aktiveringen og hvordan der om muligt kan
fortseettes.
PROCEDURE

3089 Lokomotivfarer Huvis et bremses, uden lokomotivfgrerens medvirken, skal
lokomotivfgreren:

- underrette trafiklederen
- foretage en vurdering af den ngdvendige tid til undersggelsen
- undersgge arsagen til bremsningen.

Lokomotivfareren skal forvente at vil blive afkortet med det
samme.
2850 Jernbanevirksomhed  [[ [ ] Jernbanevirksomheden skal have procedurer for hdndtering af en

ngdbremseaktivering inde i et omrade, der ikke ma standses i. Disse
skal indeholde muligheden for at lokomotivfgreren kan overstroppe
, Nar er i omradet, der ikke ma standses i.
angiver placeringen af omrader, der ikke ma
standses i.

2851 Lokomotivfarer Hvis erinde i et omrade, der ikke ma standses i, skal
lokomotivfgreren overstroppe ngdbremseaktiveringen og fortseette i
henhold til den

2854 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om en ikke planlagt standsning, skal
trafiklederen markere som "Fejlramt tog". Trafiklederen skal
anvende oplysningerne om den forventede tid til undersggelse af fejlen
til at optimere togenes afvikling, med henblik pd at reducere
pavirkningen af

2855 Lokomotivfgrer Hvis situationen kan lgses uden restriktioner, skal lokomotivfgreren
underrette trafiklederen. Nar trafiklederen er underrettet, kan
lokomotivfgreren anmode om en

Hvis situationen kan lgses, men kraever restriktioner, skal
lokomotivfgreren underrette trafiklederen om restriktionerne. Nar
trafiklederen er underrettet, ma lokomotivfgreren anmode om en
kartilladelse.

Hvis situationen kraever, at skal blive holdende, skal
lokomotivfgreren kontakte trafiklederen.

2856 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren anmoder om en uden nogen
oplysninger om restriktioner, skal trafiklederen fierne markeringen af
"Fejlramt tog" for, at toget kan modtage en ny kgrtilladelse.
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2857 Trafikleder Hvis trafiklederen underrettes af lokomotivfgreren om, at har
restriktioner, skal trafiklederen:

1. Opdatere jf. proceduren
2. Fjerne "Fejlramt tog" markering for at tillade en ny for
toget.

2858 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren har meldt til trafiklederen, at ikke ma flyttes,

skal trafiklederen anvende proceduren
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Ngdsituation

3058 Pasejlingsalarm

3059 Forudsaetning En mulig pasejling af en jernbanebro er blevet meldt af en kompetent
person eller registreret af et pasejlingssystem.

3060 Formal At undga at tog eller karetgjer bliver fanget pa broen, nar en mulig
pasejling er blevet identificeret.

PROCEDURE

3062 Trafikleder @ "Pasejlingsfunktionen" vil standse alle tog, der karer hen mod broen og
lade tog, der allerede er pa broen fortseette.

3063 Trafikleder Trafiklederen skal ved modtagelse af en pasejlingsalarm:

1. Anvende "Pasejlingsfunktionen" for at forhindre overvagede tog i at
kare hen mod broen

2. Kontakte lokomotivfarere, der er standset pa broen for straks at fa
kart deres tog eller til et sikkert sted

3. Folge den lokale instruktion for at flytte tog, der karer pa

4. Kontakte rangerledere eller sporspeerringsledere med tilladelse til at
udfgre opgaver pa broen.

3064 Trafikleder Trafiklederen skal underrette netveerkslederen om, at yderligere trafik pa
broen er indstillet pga. en mulig pasejling.

3065 Trafikleder Trafiklederen méa kun genoptage driften efter at have modtaget tilladelse
fra den person, der er ansvarlig for den pageeldende bro.
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Forudsaetning

Formal

Trafikleder, Brovagt @

Brovagt

Trafikleder

Trafikleder
Brovagt

Trafikleder

Ngdsituation

Ngdsituation pa en oplukkelig bro

En mulig farlig situation pa en oplukkelig bro er identificeret af
brovagten.

Undga at tog eller karetajer karer ud pa broen, nar en mulig farlig
situation er identificeret.

PROCEDURE

En nadstopknap er radighed for brovagten. Efter tryk pa
ngdstopknappen, vil alle tog med en kartilladelse pa eller ud pa broen,
blive

Nar brovagten identificerer, at en mulig farlig situation er ved at opsta pa
broen, skal brovagten vurdere, om den bedste Igsning er at standse
toget med det samme, eller lade toget passere broen, far driften
indstilles.

Hvis brovagten vurderer, at toget skal standses omgaende, skal
brovagten trykke p& ngdstopknappen og straks underrette trafiklederen
om situationen.

Hvis brovagten vurderer, at toget skal passere broen, far driften
indstilles, skal brovagten straks underrette trafiklederen om situationen.
Brovagten skal trykke pa ngdstopknappen, sa snart toget er passeret.

Hvis brovagten underretter om en mulig farlig situation pa broen, skal
trafiklederen:

1. Anvende proceduren

2. Kontakte alle sporspzerringsledere med tilladelse til at arbejde pa
broen.

Trafiklederen skal underrette netveerkslederen om, at driften er indstillet
pa den oplukkelige bro pga. en potentielt farlig situation.

Brovagten skal underrette trafiklederen, nar den muligt farlige situation
er lgst og broen ikke er blevet beskadiget.

Hvis den muligt farlige situationen er lgst og broen ikke er blevet
beskadiget, ma trafiklederen genoptage driften, nar der er modtaget
bekraeftelse fra brovagten. Trafiklederen skal underrette
netveerkslederen om, at driften er genoptaget.

Hvis broen er blevet beskadiget, ma trafiklederen kun genoptage driften

efter at have modtaget tilladelse fra den person, der er ansvarlig for
broen
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Forudsaetning

Formal

Infrastrukturkoordina-
tor

Trafikleder

Trafikleder

Infrastrukturkoordina-
tor

Infrastrukturkoordina-
tor

Infrastrukturkoordina-
tor

Infrastrukturfejl

Handtering af melding om infrastrukturfejl

En fejl i infrastrukturen er blevet konstateret af en observatgr eller af
signalsystemet.

At bearbejde fejl eller funktionsfejl hurtigt samt identificere problemet for
at undga yderligere skader og/eller ulykker.

PROCEDURE

Ved modtagelse af meldinger om fejl, skal infrastrukturkoordinatoren
sikre sig, at fejlen er registreret i .
Infrastrukturkoordinatoren skal i samarbejde med trafiklederen beslutte,
hvordan meldingen om fejlen eller funktionsfejlen handteres bedst.

Huvis trafiklederen vurderer at situationen er farlig, skal trafiklederen ved
brug af alle til radighed stillede midler standse al karsel ind i det
ved at anvende proceduren

Hvis meldingen om fejl modtages fra andre end
infrastrukturkoordinatoren, skal trafiklederen i samarbejde med
infrastrukturkoordinatoren vurdere konsekvenserne af fejlen.

Hvis meldingen om fejlen vedrgrer kgrestrgmsanlaegget, skal
trafiklederen underrette koblingslederen.

Huvis fejlen eller funktionsfejlen kraever en

, skal infrastrukturkoordinatoren sikre, at
proceduren

anvendes.

Hvis fejlen eller funktionsfejlen medfarer eendrede karselsbetingelser,
skal infrastrukturkoordinatoren anvende proceduren

Infrastrukturkoordinatoren skal kontakte teknikeren for at planlaegge
passende fejlretning.
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Infrastrukturfejl
2397 Fejlretning af infrastrukturfejl
2398 Forudsaetning Infrastrukturkoordinatoren har tilkaldt en tekniker til fejlretning.

Teknikeren er ankommet pa stedet for den oplyste fejl og er klar til at
igangseette fejlretning.

2399 Formal Fejlretning uden at pavirke sikkerheden for tog.
PROCEDURE
2403 Tekniker Teknikeren skal vurdere, hvorvidt kan foretages uden

pavirkning af driften eller sikkerheden.

Hvis fejlretningen kan udfgres uden at pavirke driften eller sikkerheden,
ma teknikeren fortsaette med fejlretningen.

Hvis fejlretningen pavirker driften eller sikkerheden, skal teknikeren
kontakte trafiklederen for at indhente tilladelse og aftale arbejdets
udfarelse.

2404 Trafikleder Hvis teknikeren melder, at vil have indflydelse pé driften og
sikkerheden, skal trafiklederen sikre at sikkerheden af togdriften ikke vil
blive pavirket.

Hvis udfarelsen af fejlretningen medfarer store gener for togdriften, skal
trafiklederen overveje at foretage fejlretningen i et andet tidsrum.
Trafiklederen skal koordinere aktiviteterne i samarbejde med
infrastrukturkoordinatoren. Trafiklederen skal overveje at omlaegge
togdriften for at udfare fejlretningen sikkert.

Trafiklederen skal notere alle afvigelser fra normal drift i

Nar trafiklederen har sikret sig, at arbejdet kan udfgres uden at pavirke
sikkerheden for togdriften, ma trafiklederen tillade teknikeren at fortseette
med fejlretningen.

2405 Tekniker Nar er afsluttet, skal teknikeren underrette
infrastrukturkoordinatoren samt trafiklederen om, at arbejdet er faerdigt
og underrette infrastrukturkoordinatoren og trafiklederen om alle ulgste
problemstillinger.

2406 Infrastrukturkoordina- Infrastrukturkoordinatoren skal handtere meldinger om ulgste
tor problemstillinger ved at anvende proceduren
2407 Trafikleder Nar teknikeren melder at er afsluttet, ma trafiklederen
tilbagekalde alle tilhgrende restriktioner i . Trafiklederen
skal opdatere notater i samt alle detaljer om

restriktionerne, der er tilbagekaldt.
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Infrastrukturfejl
2410 Nulstilling af akselteellerafsnit
2411 Forudsaetning Signalsystemet indikerer uventet, at et akselteellerafsnit er besat eller

fejlbehaeftet.

2412 Formal Nulstilling af akseltaellerafsnittet.
PROCEDURE

2413 Trafikleder @ Hvis detekterer, at et akselteellerafsnit er uventet besat,
vil signalsystemet automatisk vise fejlen for trafiklederen pa

2414 Trafikleder Nar melder, at et akselteellerafsnit uventet er besat, skal
trafiklederen vurdere, om besaettelsen kan skyldes [
sporet.

2416 Trafikleder Nar trafiklederen har vurderet arsagen til den uventede beseettelse, og

sporafsnittet er, eller m& formodes at vaere, frit, skal trafiklederen sikre,
at ingen andre tog gives tilladelse til karsel ind i sporafsnittet.

Trafiklederen ma derefter nulstille

3585 Trafikleder Nar akseltzellerafsnittet er nulstillet, skal trafiklederen palaegge
lokomotivfgreren i det fgrste tog, der gennemkagrer akselteellerafsnittet
om at vaere opmaerksom pa hindringer og mulige karsler i konflikt med
ruten herunder, sa vidt muligt, eventuelt konfliktende kersler fra siden.

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfereren at melde tilbage, nar
karslen er afsluttet.
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Infrastrukturfejl
2148 Handtering af et opskaret sporskifte
2749 Forudsaetning Trafiklederen skal udstede en driftsinstruks 1 for at passere et opskaret

sporskifte. Sporskiftet er undersggt af en tekniker, og sporskiftet er aflast
med lasebolte i den korrekte stilling. Alle driftsmaessige restriktioner er
blevet noteret i trafiklederloggen.

2750 Formal At opfylde betingelserne for at trafiklederen kan give lokomotivfgreren
tilladelse til at passere et opskaret sporskifte.

PROCEDURE

2751 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere om, der er forhold, der forhindrer passagen af
det ved at kontrollere

2752 Trafikleder Hvis der er forhold noteret i , der forhindrer passage af

sporskiftet, skal trafiklederen underrette lokomotivfgreren.
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Forudseaetning

Formal

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Jernbanevirksomhed

Lokomotivfgrer

L1

Infrastrukturfejl

Handtering af sporskifte uden kontrol der ikke er
opskaret
Trafiklederen skal udstede en driftsinstruks 1. Et tog holder stille og er

klar til at passere et sporskifte uden kontrol. Den manglende kontrol pa
sporskiftet skyldes ikke opskeering.

Sikre, at passage af sporskiftet uden kontrol kan ske sikkert. Den
manglende kontrol pa sporskiftet skyldes ikke opskeaering.

PROCEDURE

Trafiklederen skal vurdere om sporskiftet skal passeres i

eller
Hvis sporskiftet skal passeres i , Skal trafiklederen
sikre sig, at sporskiftet er i den f.eks. ved, at

lokomotivfgreren undersgger sporskiftet. Nar lokomotivfgreren har
bekreeftet, at sporskiftet er i den rette stilling, skal trafiklederen hindre
sporskiftet mod omstilling.

Nar sporskiftet er i den rette stilling og sporskiftet er hindret mod
omstilling, ma trafiklederen anse sporskiftet som vaerende sikkert at
passere.

Hvis sporskiftet skal passeres i , skal trafiklederen
sikre sig, at sporskiftet star i f.eks. ved eftersyn foretaget af
lokomotivfgreren.

Nar det modgaende sporskifte star i rette stilling, skal trafiklederen sikre
sig, at sporskiftet bliver aflast med lasebolt.

Trafiklederen m& anmode lokomotivfareren om at aflase sporskiftet med
l&sebolt. Nar sporskiftet i modgaende retning er aflast med lasebolt, skal
trafiklederen sikre sig, at informationen noteres i

Nar sporskiftet er aflast med lasebolt, ma trafiklederen anse sporskiftet
som veerende sikkert at passere.

Jernbanevirksomheden skal stille information til radighed, baseret pa
information fra Banedanmark til lokomotivfgreren, der gar det muligt for
lokomotivfgreren at aflase et sporskifte med lasebolt.

Efter anmodning fra trafiklederen, skal lokomotivfgreren vaere forberedt
pa at afldse et sporskifte med lasebolt.

Lokomotivfareren kan, om ngdvendigt, anmode trafiklederen om at yde

ekstra beskyttelse, imens et sporskifte aflases med lasebolt ved at
anvende proceduren
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Infrastrukturfejl

81y Andring af karselsbetingelserne

3178 Forudsaetning En tekniker har undersggt en infrastrukturfejl og konstateret en aendring
i infrastrukturens tilstand. Infrastrukturkoordinatoren er underrettet om
gendringen.

3179 Formal Opdatering af betingelserne i brugen af infrastrukturen og tilpasse driften

til de nye betingelser.

PROCEDURE
3180 Infrastrukturkoordina- Ved meldingerne om eendring af infrastrukturens tilstand, skal
tor infrastrukturkoordinatoren vurdere konsekvenserne af eendringerne.

Infrastrukturkoordinatoren skal ggre dette i teet samarbejde med
trafiklederen.

3181 Trafikleder Ved meldinger om aendring i infrastrukturens tilstand, skal trafiklederen
vurdere konsekvenserne af eendringerne. Trafiklederen skal ggre dette i
teet samarbejde med infrastrukturkoordinatoren.

Trafiklederen skal underrette disponeringslederen om aendringerne i
karselsbetingelserne.

3182 Infrastrukturkoordina- Infrastrukturkoordinatoren skal sikre, at passende forholdsregler tages
tor og registrere de aendrede betingelser i brugen af infrastrukturen, i
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Forudsaetning

Formal

Sporspeerringsleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Sporspeerring

Planleegning af sporspeerring til fejlretning

Fejlretningsarbejde er aftalt med infrastrukturkoordinatoren, og der er
konstateret et behov for en sporspeerring.

Planleegning af en fejlretningssporspeerring samt udstedelse af
sporspeerringsdokumenter.

PROCEDURE

Sporspaerringslederen skal kontakte trafiklederen og anmode om en

til . Anmodningen skal indeholde en angivelse
af:
- stedet
-de 0g sporstoppere, der afgreenser den gnskede

sporspeerring
- hvor lang tid arbejdet tager.

Trafiklederen skal sikre, at planleegges i ,
inklusiv den jf. sporspeerringslederens anmodning.

Trafiklederen skal sikre, at planlaegningen kontrolleres og godkendes af
en anden person med trafiklederkompetencer.

Nar planlaegningen af er kontrolleret og godkendt, vil
generere et unikt

Hvis kan planleegges jf. sporspaerringslederens
anmodning, skal trafiklederen underrette sporspeerringslederen om
samt det valgte tidspunkt for sporspeerringen.

Hvis det ikke er muligt at planlsegge jf. anmodningen,
skal trafiklederen afvise anmodningen og underrette
sporspeerringslederen.
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Sporspeerring

2182 Anmode om planlagt sporspeerring med handholdt
terminal
2183 Forudseaetning Sporspeerringslederen er ankommet til arbejdsstedet, og er klar til at

etablere en planlagt sporspeerring.

2184 Formal Tilkendegivelse af at sporspaerringslederen er klar pa arbejdsstedet og
afggre, om sporspeerringen kan etableres som planlagt.

PROCEDURE

2185 Sporspaerringsleder Sporspeerringslederen skal anvende den til at
anmode om den planlagte

2186 Sporspeerringsleder, @ kan kun etablere en , nar de elementer, der
Trafikleder indgér i omradet ikke allerede er last af en rute, sikkerhedsafstand, eller
et andet etableret midlertidigt rangeromrade eller sporspaerring.

3722 Trafikleder Nar anmoder om at etablere en , Skal
trafiklederen vurdere, om der er forhold, der medfarer, at
sporspeerringen ikke kan etableres som planlagt.

Hvis sporspeerringen kan etableres som planlagt, skal trafiklederen
godkende signalsystemets anmodning.

Hvis sporspeerringen ikke kan etableres som planlagt, skal trafiklederen
afvise signalsystemets anmodning og kontakte sporspaerringslederen.
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Sporspeerring
2192 Etablere sporspeerring med handholdt terminal

2193 Forudsaetning Sporspeerringslederen er ved sporspaerringsomradet og har anmodet
om etablering af en planlagt sporspeerring via den handholdte terminal.
Anmodningen om sporspeerringen er blevet vurderet og godkendt af
trafiklederen.

2194 Formal Etablering af en planlagt sporspeerring.
PROCEDURE
2195 Trafikleder @ Nar trafiklederen har godkendt anmodningen om , Vil
begynde den og vise det pa

samt anmode om trafiklederens godkendelse. Den
tekniske sikring af sporspaerringen er implementeret, nar trafiklederen
har godkendt sporspeaerringen.

2196 Trafikleder Nar vises pa , skal trafiklederen
kontrollere, at sporspaerringsinformationen der vises pa
betjeningsskaermen stemmer overens med planleegningen af
sporspaerringen.

Hvis sporspaerringsinformationen pa betjeningsskaermen stemmer
overens med planlaegningen, skal trafiklederen godkende, at den
kan implementeres.

3725 Trafikleder Hvis sporspeaerringsinformationen pa IKKE stemmer
overens med planlaegningen, skal trafiklederen afvise
og sa vidt muligt sikre, at der planleegges en ny sporspeerring i
samarbejde med sporspeerringslederen.

2198 Sporspaerringsleder, @ Nar trafiklederen har godkendt og den
Trafikleder er implementeret, vil anmode sporspeerringslederen om
at bekraefte sin position jf. sporspaerringsinformationen. Sporspeerringen
kan ikke etableres, fgr sporspeerringslederen har bekreeftet sin position

korrekt.

2199 Sporspaerringsleder Efter anmodning fra skal sporspeaerringslederen bekraefte
sin position ved at skanne et RFID-maerke (Radiofrekvens Identifikation)
pa et , eller et andet infrastrukturobjekt tilknyttet det

speerrede spor.

2200 Trafikleder, Spor- @ Skanning af et ID-meaerke der ikke har forbindelse til , vil
spaerringsleder medfare en fejlmelding pa den

2201 Sporspeaerringsleder Sporspaerringslederen skal underrette trafiklederen, hvis den korrekte
position ikke kan bekreeftes.

2202 Sporspaerringsleder, @ Nar sporspeerringslederen har bekraeftet sin position korrekt, vil
Trafikleder etablere 0g sende en besked til den
, der bekreefter for sporspaerringslederen, at
sporspaerringen er etableret.

3789 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for etablering samt
sporspeerringsinformationer er noteret i
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2203 Sporspaerringsleder Nar den viser, at er etableret, skal
sporspeerringslederen notere tidspunktet i logbogen.
Sporspeerringslederen skal derefter
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2207

2208

2209

3875

2210

2211

3726

3727
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Forudsaetning

Formal

Sporspeaerringsleder

Sporspaerringsleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Sporspeerring
Etablere sporspeerring uden handholdt terminal

Sporspeerringslederen er ankommet til arbejdsstedet og er klar til at
etablere en planlagt sporspeerring. Det er ikke teknisk muligt at anvende
en handholdt terminal.

Tilkendegivelse af at sporspzerringslederen er klar pa arbejdsstedet og,
hvis muligt, etablere den planlagte sporspaerring.

PROCEDURE

Nar sporspeerringslederen er Klar til at etablere den planlagte

i et teknisk sikret omrade, skal sporspeaerringslederen
anmode trafiklederen om den planlagte sporspaerring. Anmodningen
skal indeholde:

- sporspeerringsleders mobiltelefonnummer
- en angivelse af stedet, hvor sporspaerringen skal etableres.

Hvis er udenfor det teknisk sikrede omrade og der er en
rangeromradeleder til stede, skal sporspeerringslederen aftale
sporspaerringen med rangeromradelederen.

Inden der etableres en sporspaerring udenfor det teknisk sikrede
omrade, skal sporspaerringslederen underrette trafiklederen.

Nar sporspzerringslederen anmoder om en , skal
trafiklederen vurdere, om der er forhold, der medfarer, at
ikke kan etableres som planlagt.

Hvis sporspeerringen kan etableres som planlagt, skal trafiklederen
manuelt anmode om sporspaerringen i

Hvis sporspeerringen ikke kan etableres som planlagt, skal trafiklederen
kontakte sporspeerringslederen og underrette om arsagen til
afvisningen.

kan kun etablere en , Nar de elementer, der
indgar i omradet ikke allerede er last af en rute, sikkerhedsafstand, eller
et andet etableret midlertidigt rangeromrade eller sporspaerring.

Nar vises pa , skal trafiklederen
kontrollere, at sporspeerringsinformationen der vises pa
betjeningsskaermen stemmer overens med planlsegningen af
sporspaerringen.

Hvis sporspaerringsinformationen pa betjeningsskeermen stemmer
overens med planlsegningen, skal trafiklederen godkende, at den
kan implementeres.

Hvis sporspaerringsinformationen pa IKKE stemmer
overens med planlsegningen, skal trafiklederen afvise

og sa vidt muligt sikre, at der planlaegges en ny sporspaerring i
samarbejde med sporspeerringslederen.
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3724 Trafikleder @ er etableret, nér trafiklederen har godkendt den.

3790 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for etablering samt
sporspeerringsinformationer er noteret i

2212 Trafikleder Nar er godkendt, skal trafiklederen anmode
sporspeerringslederen om at bekraefte sin position.

3838 Sporspeerringsleder Efter anmodning af trafiklederen skal sporspaerringslederen bekraefte sin
position i infrastrukturen ved at afleese ID-nummeret pa skiltet tilhgrende
et ETCS stopmeerke, der er tilknyttet

3839 Trafikleder Nar sporspeerringslederen har bekraeftet sin position korrekt, skal
trafiklederen underrette sporspeerringslederen om, at er
etableret (inklusive tidspunkt for etablering) samt sporspeerringens
afgreensning og planlagt sluttidspunkt.

2213 Sporspaerringsleder Nar trafiklederen melder, at er etableret, skal
sporspeerringslederen notere trafiklederens navn, tidspunktet og dato for
etablering af sporspeerringen i logbogen. Sporspeaerringslederen skal
herefter foretage
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Sporspeerring

3747 Etablere sporspeerring i et transitionsomrade

3748 Forudsaetning Sporspeerringslederen er klar til at etablere sporspaerringer pa begge
sider af systemgreensen i transitionsomradet.

3749 Formal Etablering af sporspzerringer i transitionsomradet samt sikre, at alle
relevante aftaler indgas med trafiklederne pa begge sider af
systemgraensen.

PROCEDURE
3752 Sporspeerringsleder Sporspeerringslederen skal anvende proceduren
eller
for at
anmode om sporspeerringen i omradet.
3753 Trafikleder Ved modtagelse af anmodning om etablering af en sporspaerring i et

, skal trafiklederen farst kontakte
og anmode om, at signalgivningen til transitionsomradet hindres.

Trafiklederen méa herefter anvende proceduren

eller
3754 Sporspeaerringsleder Sporspeerringslederen ma farst igangseette arbejdet, nar der er etableret
sporspeerringer pa begge sider af , 0g der er foretaget

markering af arbejdsstedet.
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Forudsaetning

Formal

Sporspeaerringsleder

Sporspeaerringsleder

Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder

Sporspaerringsleder

Sporspeerringsleder

Sporspaerringsleder

Sporspeerring

Overlevere sporspeerring med handholdt terminal

En tiltreedende sporspaerringsleder er klar til at overtage ansvaret for en
etableret sporspeerring. Bade den ansvarlige og den tiltreedende
sporspeerringsleder har en handholdt terminal.

Overlevering af ansvaret for en sporspaerring mellem to
sporspeerringsledere og sikre, at data er overfart til signalsystemet.

PROCEDURE

Far ansvaret for en kan overleveres, skal den tiltreedende
sporspeerringsleder indhente al relevant information om sporspaerringen
hos den ansvarlige sporspaerringsleder.

Ved brug af den skal den tiltreedende
sporspeerringsleder veelge det unikke sporspaerringsnummer og anmode
om overlevering af

Den tiltreedende sporspeerringsleder kan anvende den

til at anmode om overlevering af en . Den
handholdte terminal hos den ansvarlige sporspeerringsleder vil vise
anmodningen og anmode om en kvittering.

Nar den ansvarlige sporspeerringsleder modtager anmodningen om
overlevering af , skal denne vurdere om, det er
hensigtsmaessigt at overlevere sporspaerringen. Ved brug af den

skal sporspaerringslederen godkende eller afvise
anmodningen.

Hvis den ansvarlige sporspeerringsleder godkender overleveringen af
, vil automatisk opdatere

sporspeaerringsinformationerne i 0g udsende en

kvittering til begge sporspaerringslederne om skiftet af ansvar.

Hvis den ansvarlige sporspeaerringsleder afviser overleveringen af
sporspaerringen, vil en melding om afvisningen blive afsendt til den
tiltreedende sporspeerringsleder.

Nar den ansvarlige sporspeerringsleder modtager en kvittering pa
overleveringen af ansvaret for , er tiltreedende
sporspeerringsleder ansvarlig for sporspaerringen. Sporspeerringslederen
skal notere tidspunktet i logbogen.

Hvis den tiltraedende sporspeerringsleder modtager en afvisning pa
anmodningen om overlevering af , Skal den tiltreedende
sporspeerringsleder kontakte den ansvarlige sporspeerringsleder for at
aftale vilkarene for overtagelse.
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Sporspeerring

2243 Overlevere sporspeerring uden handholdt terminal

2244 Forudsaetning En tiltreedende sporspaerringsleder er klar til at overtage ansvaret for en
etableret sporspeerring. En af de to, eller begge har ikke en handholdt
terminal.

2245 Formal Overlevering af sporspaerringen mellem to sporspeerringsledere og

sikre, at informationerne overfares til signalsystemet.
PROCEDURE

2246 Sporspeaerringsleder Inden ansvaret for en sporspaerring kan overleveres, skal den
tiltreedende sporspaerringsleder indhente alle relevante informationer om
sporspeerringen fra den ansvarlige sporspaerringsleder.

2247 Sporspeaerringsleder Den tiltreedende sporspeerringsleder skal kontakte trafiklederen og
anmode om overlevering af sporspeerringen. Hvis sporspeerringen er
udenfor det teknisk sikrede omrade og der er en rangeromradeleder
tilknyttet omradet, skal sporspzerringslederen underrette
rangeromradelederen.

Anmodningen skal indeholde:

- tiltreedende
- tiltreedende sporspeerringsleders mobiltelefonnummer.

2248 Trafikleder Nar sporspeerringslederen kontakter trafiklederen og anmoder om
overlevering af sporspeerring, skal trafiklederen opdatere
sporspeerringsinformationerne i og i

2250 Trafikleder Nar sporspeerringsinformationerne i og

er opdateret, skal trafiklederen underrette den tiltreedende
sporspeerringsleder om tidspunktet for overleveringen af ansvaret for
sporspaerringen.

2251 Sporspaerringsleder Den tiltreedende sporspeerringsleder overtager ansvaret for
sporspeerringen, nar trafiklederen har bekreeftet, at informationerne er
registreret. Den tiltreedende sporspaerringsleder skal derefter kontakte
den ansvarlige sporspeerringsleder og bekreefte, at ansvaret for
sporspaerringen er overleveret.

Begge sporspeerringslederne skal notere dato og tidspunkt for
overlevering i deres logbog.

3797 Sporspeaerringsleder Nar sporspzerringslederen har en til radighed, skal
sporspeerringslederen anvende den til at anmode om, at
betjeningsretten af sporspeerringen overfgres fra til den

handholdte terminal.
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Sporspeerring

2254 Opheeve sporspeerring med handholdt terminal

2255 Forudsaetning Infrastrukturarbejdet er afsluttet og information om eventuelle
restriktioner i brugen af infrastrukturen er givet til trafiklederen.
Sporspeerringslederen har en handholdt terminal til radighed.

2256 Formal Sikre, at ansvaret for infrastrukturen er tilbageleveret til trafiklederen.
PROCEDURE
2259 Sporspaerringsleder Nar sporspeerringslederen har sikret sig, at, det er sikkert at levere

infrastrukturen tilbage til drift ifglge bestemmelserne i reglerne for
arbejde i infrastrukturen, skal sporspeerringslederen fierne

2261 Sporspeaerringsleder Sporspeerringslederen skal ophaeve ved at veelge det
korrekte pa den og skanne et
RFID-maerke (Radiofrekvens Identifikation) ved et
eller et andet infrastrukturobjekt tilknyttet det spaerrede spor.

2262 Sporspaerringsleder Skanning af et maerke, der ikke har nogen forbindelse til

, Vil resultere i en fejlmelding pa den

Nar modtager en anmodning om at opheeve
, Vil signalsystemet gennemfgre et systemtjek af
infrastrukturen og notere alle fundne fejl.

2263 Sporspaerringsleder,
Trafikleder

© ©

Signalsystemet vil vise alle fundne fejl til trafiklederen pa
betjeningsskaermen og anmode trafiklederen om at godkende eller
afvise at opheeve sporspeaerringen.

Hvis anmodningen om at ophaeve sporspaerringen godkendes, vises det
pa den

2265 Trafikleder Nar en anmodning om at ophzeve en vises pa
betjeningsskaermen, skal trafiklederen vurdere, hvorvidt sporspaerringen
kan ophaeves som gnsket. Trafiklederen skal enten godkende eller
afvise anmodningen.

2264 Sporspeaerringsleder Nar den viser, at anmodningen om at ophaeve
er blevet godkendt, er sporspaerringslederen fritaget for
ansvar for infrastrukturen. Sporspaerringslederen skal notere tidspunktet
i logbogen.

3791 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for ophaevelse af
er noteret i

2266 Sporspeaerringsleder Hvis en anmodning om at ophaeve en afvises pga. fejl i
infrastrukturen, skal sporspeaerringslederen kontakte trafiklederen for at
aftale vilkarene for at kunne ophaeve sporspaerringen.
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Sporspeerring

2269 Opheeve sporspeerring uden handholdt terminal

2270 Forudsaetning Infrastrukturarbejdet er afsluttet og information om eventuelle
restriktioner i brugen af infrastrukturen er givet til trafiklederen. Det er
ikke teknisk muligt at anvende en handholdt terminal.

2271 Formal Sikre, at ansvaret for infrastrukturen er tilbageleveret til trafiklederen.
PROCEDURE
2274 Sporspaerringsleder Nar sporspeerringslederen har sikret sig, at, det er sikkert at levere

infrastrukturen tilbage til drift ifglge bestemmelserne i reglerne for
arbejde i infrastrukturen, skal sporspeerringslederen fierne

3890 Sporspeaerringsleder Hvis er udenfor det teknisk sikrede omrade, og der er
en rangeromradeleder tilknyttet omradet, skal sporspaerringslederen
underrette rangeromradelederen.

Hvis sporspaerringen er udenfor det teknisk sikrede omrade, skal
sporspeerringslederen underrette trafiklederen.

2276 Sporspeaerringsleder Hvis er indenfor det teknisk sikrede omrade, skal
sporspeerringslederen kontakte trafiklederen for at opheeve hele, eller
dele af, sporspeerringen, og oplyse om:

- pa den speerring, der ophaeves
- at omradet er sikkert til brug i drift.

2277 Trafikleder Nar sporspeerringslederen anmoder om at ophaeve , skal
trafiklederen:

1. Kontrollere at sporspaerringslederen er registreret som ansvarlig for
sporspeerringen
2. indtaste anmodningen i

2278 Sporspaerringsleder, @ Nar modtager en forespgrgsel pa at haeve
Trafikleder af trafiklederen, vil signalsystemet gennemfare et
systemtjek af infrastrukturen og notere alle fundne fejl. S&fremt der
konstateres fejl, vil signalsystemet anmode trafiklederen om en
kvittering.

Safremt der ikke konstateres nogle fejl, bliver anmodningen om at
ophaeve sporspeerringen automatisk godkendt.

2279 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere de fejl, der vises pa betjeningsskaermen og
derefter enten afvise eller godkende opheevelsen af

2280 Trafikleder Hvis anmodningen om at ophaeve afvises pga. fundne
fejl i infrastrukturen, skal trafiklederen paleegge sporspeaerringslederen at
udbedre fejlene eller aftale nye vilkar for ophaevelsen af sporspaerringen.

2281 Trafikleder Nar er opheevet, skal trafiklederen underrette
sporspeerringslederen om tidspunktet for ophaevelsen.
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2282 Sporspaerringsleder Nar trafiklederen melder tidspunktet for ophaevelsen af ,
skal sporspeerringslederen notere tidspunktet i sin logbog og herefter er
sporspeerringslederen fritaget for ansvar for infrastrukturen.

3792 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for ophaevelse af
er noteret i
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Sporspeerring
3760 Opheeve sporspeerring i et transitionsomrade

3761 Forudsaetning Infrastrukturarbejdet er afsluttet, og sporspeaerringslederen er klar til at
ophaeve begge sporspeaerringer i et transitionsomrade.

3762 Formal Sikre, at ansvaret for infrastrukturen pa begge sider af systemgraensen
leveres tilbage til drift.

PROCEDURE

3765 Sporspaerringsleder Far en i et kan ophaeves, skal
sporspeerringslederen sikre sig, at begge sporspaerringer er klar til at
blive opheevet.

Sporspeerringslederen méa herefter anvende proceduren

eller
til at ophaeve
sporspaerringen i level 2 omradet.
3766 Trafikleder Nar sporspeerringslederen anmoder om at ophaeve en i et
, skal trafiklederen anvende proceduren
eller
3767 Sporspeerringsleder Nar begge i er opheaevet, skal

sporspeerringslederen underrette den trafikleder eller ,
der er ansvarlig for den del af infrastrukturen, hvor sporspeerringen blev
ophaevet sidst, at begge sporspeerringer er ophaevet, og sporet er frit.

3768 Trafikleder Nar sporspeerringslederen melder, at begge i
er ophaevet, skal trafiklederen kontakte
og aftale betingelserne for genoptagelse af driften.
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2318 Kagrestrgmsafbrydelse

2319 Etablere en planlagt kerestrgmsafbrydelse

2320 Forudsaetning Koblingslederen er klar til at etablere en planlagt karestramsafbrydelse.

2321 Formal Foretage vurdering af, om den planlagte kagrestrgamsafbrydelse kan
udfgres som planlagt uden at pavirke sikkerheden og driften.

PROCEDURE

3856 Koblingsleder Koblingslederen skal kontakte trafiklederen og anmode om tilladelse til
at etablere en . Anmodningen skal
indeholde en angivelse af ID-nummer, stedet
samt koblingsomrader, hvor strgmmen skal udkobles.

3857 Trafikleder Nar koblingslederen anmoder om tilladelse til en
, skal trafiklederen vurdere, om der er forhold, der
forhindrer, at kan etableres som planlagt.

3858 Trafikleder Hvis der er forhold, der forhindrer, at den
kan etableres, skal trafiklederen underrette
koblingslederen om arsagen til afvisningen og, hvis muligt, aftale et
alternativt tidsrum for etableringen.

3891 Trafikleder Hvis der ikke er forhold, der forhindrer, at den
kan etableres, skal trafiklederen sikre, at intet
elektrisk har i, ellerind i, de
koblingsomrader, hvor karestrgmmen udkobles. Trafiklederen skal
derefter sikre, at aktiveres i

2326 Trafikleder Hvis der befinder sig parkeret elektrisk i omradet, skal
trafiklederen kontakte de relevante jernbanevirksomheder og anmode
om, at stremaftagerne bliver seenket samt farerbordene afsluttet pa alt
elektrisk rullende materiel i omradet.

2327 Jernbanevirksomhed |.l| Jernbanevirksomhederne har procedurer, der sikrer saenkning og
underretning om szenkede strgmaftagere, nar dette er pakreevet.

2328 Trafikleder Nar jernbanevirksomhederne har bekraeftet, at parkeret elektrisk
i omradet har saenket stremaftagerne og alt elektrisk
rullende materiel har afsluttet farerbordene, ma trafiklederen give
koblingslederen tilladelse til, at etablere

3859 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for etablering af
samt gvrige relevante informationer er noteret i

2331 Koblingsleder Nar koblingslederen modtager tilladelse fra trafiklederen, ma
koblingslederen afbryde karestrammen som beskrevet i planen for
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Kagrestrgmsafbrydelse

3595 Elektrisk rullende materiel i arbejdsjordet omrade
3596 Forudsaetning Elektrisk rullende materiel er kgrt ind i et arbejdsjordet omrade.
3597 Formal Sikre, at alt jordingsudstyr er blevet efterset og fundet i orden, inden

arbejdet genoptages.
PROCEDURE

3598 Trafikleder Hvis elektrisk keres ind i et arbejdsjordet omrade, skal
trafiklederen straks underrette jernbanearbejdslederen og
koblingslederen.

Underretning af jernbanearbejdslederen sker via sporspaerringslederen,
nar der er etableret en i forbindelse med

. Nar der ikke er etableret en sporspeaerring, sker
underretningen via koblingslederen.

3599 Jernbanearbejdsleder Nar jernbanearbejdslederen er underrettet om, at elektrisk
er kert ind i et arbejdsjordet omrade, skal
jernbanearbejdslederen sikre, at arbejdet straks indstilles.

Jernbanearbejdslederen skal sikre, at arbejdet ikke genoptages, far
holdlederen har givet tilladelse.

3600 Koblingsleder Nar koblingslederen er underrettet om, at elektrisk er
kert ind i et arbejdsjordet omrade, skal koblingslederen underrette
holdlederen om at efterse alt jordingsudstyr i det arbejdsjordede omrade
og melde tilbage, nar eftersynet er gennemfart.

3601 Koblingsleder Nar holdlederen har meldt, at alt jordingsudstyret er efterset og fundet i
orden, skal koblingslederen underrette trafiklederen om, at arbejdet kan
genoptages.
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Kagrestrgmsafbrydelse

2343 Opheeve karestramsafbrydelse
2344 Forudsaetning Arbejdet i kgrestrgmsafbrydelsen er afsluttet.
2345 Formal Sikre, at karestrgmmen genindkobles sikkert i de udkoblede

koblingsomrader.
PROCEDURE

2347 Koblingsleder Koblingslederen ma genindkoble karestrammen i de udkoblede
koblingsomrader, nar holdlederen melder, at arbejdet er afsluttet og
arbejdsjordingen er fiernet. Koblingslederen skal underrette
trafiklederen, nar kgrestrammen er genindkoblet.

2350 Trafikleder Nar koblingslederen underretter om, at karestrammen er genindkoblet,
skal trafiklederen sikre, at
deaktiveres.

Trafiklederen skal derefter underrette jernbanevirksomheder med

parkeret elektrisk i omradet om, at
er opheevet.
2351 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for ophaevelse af
er noteret i
2352 Trafikleder Nar er ophaevet, ma trafiklederen genoptage

normal drift med elektrisk
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Kagrestrgmsafbrydelse

2355 Nedkarestrgmsafbrydelse
2356 Forudsaetning Behovet for en gjeblikkelig kerestremsafbrydelse er opstaet.
2357 Formal Handtering af en ngdkarestrgmsafbrydelse samt reducere risikoen for

personskade eller skade pa tog, karetgjer eller infrastruktur.
PROCEDURE

2358 Koblingsleder Koblingslederen skal vurdere i hvilke koblingsomrader kgrestrgmmen
skal udkobles og derefter sikre, at udkoblingen er foretaget.

Nar karestrgmmen er udkoblet skal koblingslederen underrette
trafiklederen.

2362 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om en iet
eller flere koblingsomréader, skal trafiklederen sikre sig, at al kersel i
omradet standses ved at anvende proceduren

. Trafiklederen skal
derefter sikre, at der aktiveres i
signalsystemet.

3892 Trafikleder Hvis der befinder sig elektrisk rullende materiel i omradet, skal
trafiklederen kontakte lokomotivfgreren og underrette om, at
stramaftagerne skal seenkes og farerbordet afsluttes.

Hvis der befinder sig parkeret elektrisk rullende materiel i omradet, skal
trafiklederen kontakte relevante jernbanevirksomheder og underrette
om, at strgmaftagerne skal seenkes samt fgrerbordene afsluttes.

3860 Trafikleder Trafiklederen skal underrette koblingslederen, nar al kersel i omradet er
standset.
3861 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for etablering af
samt gvrige relevante informationer er
noteret i
3862 Koblingsleder Nar trafiklederen melder, at al karsel i omradet er standset, ma

koblingslederen tillade, at der foretages
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Kagrestrgmsafbrydelse

2366 Nedkarestrgmsafbrydelse anmodet af
redningsberedskabet
2367 Forudseaetning Redningsberedskabet har anmodet netvaerkslederen om en

ngdkgrestramsafbrydelse af hensyn til deres arbejde. Netvaerkslederen
har underrettet koblingslederen. Al kersel i omradet er standset.

2368 Formal Sarge for sikre arbejdsforhold for redningsberedskabet.
PROCEDURE
3863 Koblingsleder Koblingslederen skal vurdere i hvilke koblingsomrader kgrestremmen

skal afbrydes jf. underretningen fra netveerkslederen og derefter
foretage udkobling.

Nar kgrestresmmen er udkoblet skal koblingslederen underrette
trafiklederen og anmode om bekraeftelse pa, at al karsel i omradet er
standset.

2370 Trafikleder Nar koblingslederen underretter om, at der er foretaget
i ét eller flere koblingsomrader, skal
trafiklederen sikre, at der aktiveres
i signalsystemet.

3893 Trafikleder Hvis der befinder sig elektrisk rullende materiel i omradet, skal
trafiklederen kontakte lokomotivfgreren og underrette om, at
strgmaftagerne skal seenkes og farerbordet afsluttes.

Hvis der befinder sig parkeret elektrisk rullende materiel i omradet, skal
trafiklederen kontakte relevante jernbanevirksomheder og underrette
om, at stramaftagerne skal seenkes samt fgrerbordene afsluttes.

3864 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for etablering af
samt gvrige relevante informationer er
noteret i
3865 Koblingsleder Nar trafiklederen er underrettet om , og al

karsel i omradet er standset, ma koblingslederen tillade at der foretages
. Tilladelsen gives via netveerkslederen.

Side 190 af 264



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

Kagrestrgmsafbrydelse

2376 Opheeve en ngdkgrestramsafbrydelse

2377 Forudsaetning En ngdkarestrgmsafbrydelse er etableret. Holdlederen er ankommet pa
stedet.

2378 Formal At ophaeve en ngdkgrestremsafbrydelse pa en sikker made.
PROCEDURE

2381 Koblingsleder Hvis har anmodet om en

, skal koblingslederen underrettes af
netveerkslederen om, at der ikke laengere er behov for en
nadkgrestramsafbrydelse, far nadkarestremsafbrydelsen ma ophaeves.

2382 Koblingsleder Nar der ikke lzengere er behov for , skal
koblingslederen anvende proceduren
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2788 Fejlramt tog

2789 Fejl pa tog og/eller mobilt togkontrolanleeg under
karslen

2790 Forudseaetning En fejl pa tog og/eller mobilt togkontrolanleeg er konstateret af
lokomotivfgreren.

2791 Formal Underretning af trafiklederen om fejlen og opdatering af
produktionsplanen for at indarbejde aendringer som fglge af fejlen.

PROCEDURE

2792 Jernbanevirksomhed |_!!| Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af fejl pa tog
og/eller det , der gor det muligt for
lokomotivfgreren at:

- genoptage karslen med de ngdvendige restriktioner pa togets karsel
- afgere om toget ma flyttes
- afggre om det er ngdvendigt at udkoble det mobile togkontrolanlaeg.

2793 Lokomotivfarer Nar toget holder stille, skal lokomotivfareren underrette trafiklederen om,
hvor lang tid det forventes at ville tage at undersgge og evt. udbedre
fejlen eller et fejlretningsforsgg. Lokomotivfgreren skal forvente, at alle
typer bliver afkortet gjeblikkeligt.

3770 Lokomotivfarer Hvis undersggelsen af fejlen medfarer, at lokomotivfgreren skal forlade
farerrummet, kan lokomotivfgreren anmode trafiklederen om ekstra
beskyttelse ved at anvende proceduren

2795 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om en ikke planlagt standsning, skal
trafiklederen markere toget med "Fejlramt tog" markeringen og sikre, at
togets rute er oplgst.

Trafiklederen skal benytte informationerne om den forventede

tidsramme for undersggelsen af fejlen til at opdatere ruteindstillingen for
at reducere effekten pa

2796 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal undersgge toget for at afgare fejlens art.

Huvis fejlen kan rettes uden efterfglgende restriktioner for karslen, skal
lokomotivfgreren underrette trafiklederen.

Hvis fejlen kan rettes med restriktioner for karsel, skal lokomotivfareren
underrette trafiklederen.

Hvis fejlen kan rettes ved udkobling af det , skal
lokomotivfgreren underrette trafiklederen inden udkoblingen foretages.

Hvis toget ikke ma flyttes, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen.
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3771 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren, ved undersggelse af fejlen, skal efterse en vogns
leesning, skal det forud for eftersynet sikres, at eftersynet kan foretages
uden at overskride respektafstanden samt, at ingen del at vognen eller
leesset er kommet i bergring med kgreledningsanlaegget.

Hvis ovennaevnte betingelser ikke kan sikres, skal lokomotivfgreren
underrette trafiklederen om, at vognens laesning ikke kan efterses, med
mindre der foreligger en melding fra koblingslederen om, at
karestrammen er udkoblet samt, at der er foretaget

2797 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren anmoder om en ny uden
informationer om restriktioner pa togets kersel, skal trafiklederen fierne
markeringen af "Fejlramt tog", s& der kan gives ny kgrtilladelse til toget.

2798 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren melder, at toget kan kgre med restriktioner, skal
trafiklederen:

1. Opdatere for at indarbejde og reducere effekterne
af de begraensede karselsevner jf. proceduren

2. Fjerne markeringen af "Fejlramt tog" for at kunne give en ny
til toget.

3549 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren melder, at det er
udkoblet, skal trafiklederen anvende proceduren

2799 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren melder, at toget ikke ma flyttes, skal trafiklederen
anvende proceduren
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Fejlramt tog

2816 Udkobling af det mobile togkontrolanlaeg

2817 Forudsaetning En fejl pa det mobile togkontrolanleeg kreever, at det mobile
togkontrolanlaeg udkobles for, at toget kan flyttes. Lokomotivfgreren har
underrettet trafiklederen om, at det mobile togkontrolanlaeg bliver

udkoblet.
2818 Formal At tillade at toget bliver flyttet med udkoblet mobilt togkontrolanlaeg.
PROCEDURE
2819 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet af lokomotivfgreren om, at det
skal udkobles, skal trafiklederen lave en note herom i
trafiklederloggen og vurdere, om skal flyttes.

Hvis der er passagerer ombord pa toget, ma trafiklederen anvende
falgende procedure

for at kare toget til neermest perron for at afseette
passagererne.

Hvis toget holder stille p& et sted, hvor det ikke er muligt for trafikken at
blive ledt udenom ma trafiklederen anvende falgende procedure

for at lede toget
til en mere hensigtsmeessig placering.

2821 Trafikleder Nar er flyttet til et sted, hvor det ikke vil hindre driften eller det er
bekvemt at afsaette passagerer skal trafiklederen:

1. Underrette lokomotivfgreren om, at toget ikke leengere er i drift
2. Anvende proceduren
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Fejlramt tog

2825 Hjeelp til et fejiramt tog

2826 Forudsaetning Et tog er fejlramt. Lokomotivfegreren har besluttet, at toget ikke ma
flyttes.

2827 Formal At hjeelpe et fejlramt tog enten ved at reparere det pa stedet, eller flytte

det ved hjeelp af et hjeelpetog.
PROCEDURE

2828 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal underrette trafiklederen om:

- hvor toget holder
- relevant beskrivelse af problemet
- hvilken type hjeelp, der er behov for.

2829 Trafikleder Trafiklederen skal videregive lokomotivfgrerens meldinger til
netveerkslederen.

2831 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at lokomotivfgreren pa det er
underrettet om, at et er afsendt og fra hvilken retning.

Far trafiklederen indstiller ruten ind i sporafsnittet hvor det fejlramte tog
holder, skal trafiklederen sikre, at lokomotivfgreren pa hjeelpetoget er
underrettet om, at hjeelpetoget karer ind i et besat spor.

2832 Trafikleder Trafiklederen skal anvende proceduren
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Fejlramt tog

8275 Klarggring af et hjeelpetog efter sammenkobling
3276 Forudsaetning Et hjeelpetog er koblet med et holdende fejlramt tog.
3277 Formal At vurdere under hvilke forhold toget kan flyttes.
PROCEDURE
3278 Jernbanevirksomhed M Jernbanevirksomheden skal have procedurer til at handtere fejl p& tog,

der gar det muligt for lokomotivfgreren at:

- genoptage karslen med de ngdvendige restriktioner pa togets karsel
- afggre, om det er ngdvendigt at udkoble det mobile togkontrolanlaeg
- afgare, om toget ma flyttes.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvordan
der koordineres med netveerkslederen og hvordan informationer om det
fordeles.

3279 Lokomotivfarer Nar er samt udstyret med en gyldig kegreplan,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren

3280 Lokomotivfgrer Hvis ikke er , Skal lokomotivfgreren anvende
proceduren
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Fejlramt tog

3306 Flytte defekt rullende materiel

3307 Forudsaetning Det rullende materiel kan ikke ggres sikkert til normal drift, men skal
flyttes.

3308 Formal Flytte defekt rullende materiel med restriktioner til et ikke teknisk sikret

omrade eller depot.

PROCEDURE
3309 Jernbanevirksomhed L!!| Jernbanevirksomheden skal have procedurer for at undersgge og flytte
defekt . Proceduren beskriver, hvordan det rullende

materiel skal klargares, betingelserne for at flytte det og med hvilken
hastighed det ma forega.

Proceduren beskriver kommunikationen med netvaerkslederen.

3311 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal underrette trafiklederen, nar det defekte
er Klar til at blive flyttet og bekraefte restriktionerne, som geelder,
nar det defekte rullende materiel flyttes.

3312 Trafikleder Nar trafiklederen modtager bekraeftelse pa, at det defekte
er Klar til at blive flyttet, skal trafiklederen:

1. Aftale med lokomotivfagreren at der etableres et

samt hvilke sikkerhedsmaessige foranstaltninger, der er
planlagt af netveerkslederen
2. Underrette lokomotivfgreren om rangerbeveaegelsen, der skal
foretages
3. Sikre, at ingen eller har tilladelse til at kare i det
midlertidige rangeromrade.

3313 Trafikleder Nar det er etableret og sikret, ma
trafiklederen give lokomotivfgreren tilladelse til at fortsaette.

3314 Lokomotivfarer Nar trafiklederen har givet lokomotivfgreren tilladelse til at fortsaette, ma
lokomotivfgreren foretage rangerbeveegelsen jf. trafiklederens
anvisninger.

3315 Lokomotivfarer Nar rangerbevaegelsen er gennemfart og det defekte

holder stille, skal lokomotivfgreren sikre sig, at alt det defekte rullende
materiel fortsat er samlet. Lokomotivfareren skal kontakte trafiklederen
og melde, at det defekte materiel forsat er samlet samt, at
rangerbevaegelsen er afsluttet.

3316 Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder, at det defekte er samlet
og at rangerbevaegelsen er afsluttet, ma trafiklederen ophaeve det

Side 197 af 264



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

2875 Vejrforhold

2876 Handtering af vindrestriktioner

2877 Forudsaetning Vindhastigheden er kraftigere end det fastsatte niveau.

2878 Formal Sikre, at alle relevante vindrestriktioner aktiveres og overholdes jf. den

lokale instruktion.
PROCEDURE

2880 Trafikleder @ med tilhgrende tekstbesked er
foruddefinerede i for omrader, der vurderes at veere
vindfglsomme. Disse midlertidige hastighedsnedsaettelser kan hurtigt
aktiveres af trafiklederen, nar der er modtaget en alarm om hgj

vindstyrke.
2881 Trafikleder Nar trafiklederen modtager en alarm for hgj vindhastighed, skal
trafiklederen straks aktivere i jf. den

for det bergrte omrade.

Trafiklederen skal forud for aktiveringen af en vindrestriktion veere
opmaerksom p4, at visse typer vindrestriktioner kun geelder for bestemte

togtyper.

Nar der indfgres vindrestriktioner, skal trafiklederen underrette
netveerkslederen.
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Vejrforhold

Fjernelse af vindrestriktion

Vindhastigheden er lavere end hastigheden angivet i lokal instruktion.
At fierne vindrestriktionen, nér vindhastigheden er faldet markant.
PROCEDURE

Nar betingelserne i den lokale instruktion er opfyldt, ma trafiklederen
fierne

Trafiklederen skal underrette netveerkslederen, nar
fijernes.
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Vejrforhold

2861 Snerydning

2862 Forudsaetning Et snerydningstog er klargjort med sneplove tilkoblet i begge ender af
toget.

2863 Formal Opdatere togdata, samt sikre at snerydningstogets karsel gennemfagres
sikkert.
PROCEDURE

2865 Lokomotivfarer Efter tilkobling af sneplove i begge ender af , Skal lokomotivfareren
opdatere jf. proceduren

2866 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal kontakte trafiklederen og melde
klar.

2868 Trafikleder Nar lokomotivfgreren har meldt klar, skal trafiklederen
under hele karslen sikre, at ingen andre eller gives

i, ellerind i, foran og bagved
snerydningstoget.

Trafiklederen skal foretage manuel ruteindstilling for snerydningstoget.

2869 Lokomotivfarer Hvis stgrre snedriver kraever at aendrer kgreretning for
at fa leengere tillgb til driven, skal lokomotivfareren underrette
trafiklederen.

Lokomotivfareren skal afslutte fgrerbordet og ga til det andet farerrum
og anvende proceduren

2871 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om behovet for at aendre kareretning,
skal trafiklederen foretage manuel ruteindstilling for [
den modsatte retning.

2872 Lokomotivfgrer Lokomotivfareren skal underrette trafiklederen, nar karslen er afsluttet
og holder stille.
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed [L!!J]

Lokomotivfarer

Rangerleder

Rangerleder

Trafikleder

Rangerleder

Rangerleder

Rangering
Forberede rangerbeveaegelse

Et tog eller kgretgj skal flyttes som en rangerbevaegelse.

Sikre, at rangerbevaegelser kun udfgres med rullende materiel, der er
klargjort til rangering samt at sikre, at ngdvendige instruktioner er givet.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver hvordan:

- klarggres forud for

- det kontrolleres, at det er sikkert at foretage
rangerbevaegelser med
- sikker af rullende materiel foretages.

Lokomotivfagreren skal forud for igangseetning af

sikre, at er
Rangerlederen skal planleegge i et
, et midlertidigt rangeromrade, en eller pa en

Rangerlederen kan bede trafiklederen om hjeelp til planlsegningen,
safremt rangerbevaegelsen skal forega i et midlertidigt rangeromrade
eller pa en rangerrute.

Rangerlederen skal aftale alle i permanente
rangeromrader (hvis relevant), midlertidige rangeromrader og
med rangeromradelederen.

Hvis en rangerleder beder om assistance til planlaegningen af en
, Skal trafiklederen veere behjeelpelig med vurderingen
af den bedste brug af et midlertidigt rangeromrade eller en

Rangerlederen skal sikre, at kun , der er

, fgjes til togsammensaetningen af en samt,
at af rullende materiel udfares jf. jernbanevirksomhedens
procedurer.

Rangerlederen skal forud for rangerbeveegelsen underrette
lokomotivfgreren saledes, at rangerbeveegelsen kan udfares sikkert i
rangerlederens ansvarsomrade. Instruktionen skal indeholde
oplysninger, der gar det muligt for lokomotivfgreren at forsta
afgreensningen af det tildelte omrade til rangerbevaegelsen.

Hvis rangerbeveegelsen udfares ved brug af radio, skal rangerlederen
underrette lokomotivfgreren om, hvilket nummer der skal anvendes til

kommunikation.

Hvis rangerbeveegelsen udfgres uden brug af radio eller mobiltelefon,
skal rangerlederen lede rangerbevaegelsen ved hjzelp af handsignaler.
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Rangering

3342 Rangere pa en rangerrute ved brug af en handholdt
terminal

3343 Forudseaetning En rangerleder har identificeret et behov for en rangerbevaegelse uden

stop undervejs, som skal finde sted udenfor et rangeromrade.
Rangerbevaegelsen kan ikke betjenes fra et fgrerrum forrest i
kgreretningen. Rangerlederen har en handholdt terminal til radighed.

3344 Formal At muliggare en sikker bevaegelse udenfor et rangeromrade og uden et
aktivt farerbord forrest i kareretningen.

PROCEDURE
3345 Rangerleder, Trafikle- @ Planlagte kan anmodes om med en og Vil
der besta af en , der vil blive oplgst bag bevaegelsen efterhanden som
bevaegelsen, karer sig gennem ruten.
Nar eri er datakommunikation med ikke
mulig. For at modtage ny information, skal toget for at
genetablere en kommunikationsforbindelse med signalsystemet.
3346 Rangerleder Rangerlederen skal bruge den til at anmode om
3347 Rangerleder, Trafikle- @ vil vurdere anmodninger om for eventuelle
der driftsmeessige konflikter med andre . Signalsystemet vil anmode
trafiklederen om at godkende, eendre eller afvise en foreslaet rangerrute,
far ruten bliver indstillet automatisk.

3348 Trafikleder Huvis trafiklederen modtager en anmodning fra om at
indstille en , skal trafiklederen foretage én af fglgende
handlinger:

- godkende den foresldede rangerrute
- manuelt eendre tidspunktet for den foresldede rangerrute
- afvise rangerruten.
3349 Rangerleder Nar en vises som godkendt p& den , skal

rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at veelge , hvis
ikke allerede er i SH-mode, og udfgre rangerbeveaegelsen.

Rangerlederen skal sikre at rangerbevaegelsen:
- udfgres med det samme
- kun kares i fremadgaende retning af rangerruten

- afsluttes uden stop undervejs
- afsluttes pa det planlagte sted.
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3744 Rangerleder Rangerlederen skal sikre at overkgrsler, der indgar i teendes
og er sikret, umiddelbart for passage. Rangerlederen skal sikre, at
overkarsler slukkes umiddelbart efter passage.

Hvis en overkarsel ikke kan sikres, og farerrummet er forrest i
kareretningen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at
afgive lydsignal "Giv agt”, indtil farerrummet har passeret overkarslen.
Hvis farerrummet ikke er forrest i kgreretningen, skal rangerlederen
stoppe vejtrafikken ved at anvende handsignalet "Stop for vejtrafik”. Nar
handsignalet anvendes skal rangerlederen underrette lokomotivfareren
om at undlade brugen af lydsignal "Giv agt” ved passage af overkgrslen.

3350 Rangerleder Nar rangerbevaegelsen har naet enden af og befinder sig
udenfor en sporspeerring eller et , skal rangerlederen
underrette lokomotivfgreren om at

3351 Rangerleder Safremt en anmodning om en afvises skal rangerlederen
foretage én af falgende handlinger:

- anmode om pa et andet tidspunkt

- anmode om en anden rute
- kontakte trafiklederen for at planlaegge en alternativ Igsning.
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Rangering

3354 Rangere pa en rangerrute uden brug af en handholdt
terminal

3355 Forudseaetning En rangerleder har brug for at foretage en rangerbevaegelse uden stop

undervejs, som skal finde sted udenfor et rangeromrade.
Rangerbevaegelsen kan ikke gennemfares fra et fgrerrum i spidsen af
toget. Rangerlederen har ikke en handholdt terminal til radighed.

3356 Formal At muliggare en sikker rangerbevaegelse udenfor et rangeromrade, hvor
toget ikke kgres fra et fgrerrum i spidsen af toget.

PROCEDURE

3358 Rangerleder Rangerlederen skal kontakte trafiklederen og anmode om en
Anmodningen om en rute skal indeholde et startpunkt og et slutpunkt for
ruten.

Hvis rangerruten skal anvendes af et tog, skal anmodningen indeholde
tognummeret. Hvis der ikke er et tognummer til radighed, anvendes det
fastsatte nummer, der er tildelt den toget kares fra.
Rangerlederen skal sikre sig, at toget ikke er i , nar der
anmodes om ruten.

3359 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere om anmodningen giver anledning til konflikter
med andre ruter. Hvis slutpunktet for erien
eller et , skal trafiklederen farst kontakte
sporspeerringslederen eller rangeromradelederen og anmode om
tilladelse til kagrslen.

Nar rangerruten er indstillet, skal trafiklederen kontrollere, at det vises
korrekt pa og derefter give rangerlederen tilladelse
til at gennemfare rangerbeveegelsen.

3360 Rangerleder Nar trafiklederen har givet tilladelse til at gennemfare
rangerbevaegelsen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om
at veelge , hvis ikke allerede er i SH-mode, og
gennemfgre rangerbevaegelsen.

Rangerlederen skal sikre, at rangerbevaegelsen:
- udfgres med det samme
- kun kares i fremadgéende retning af

- afsluttes uden stop undervejs
- afsluttes pa det planlagte sted.
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3745 Rangerleder Rangerlederen skal sikre at overkgrsler, der indgar i teendes
og er sikret umiddelbart fgr passage. Rangerlederen skal sikre, at
overkarsler slukkes umiddelbart efter passage.

Hvis en overkarsel ikke kan sikres, og farerrummet er forrest i
kareretningen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at
afgive lydsignal "Giv agt”, indtil farerrummet har passeret overkarslen.
Hvis farerrummet ikke er forrest i kgreretningen, skal rangerlederen
stoppe vejtrafikken ved at anvende handsignalet "Stop for vejtrafik”. Nar
handsignalet anvendes skal rangerlederen underrette lokomotivfareren
om at undlade brugen af lydsignal "Giv agt” ved passage af overkgrslen.

3361 Rangerleder Nar rangerbevaegelsen har naet enden af og befinder sig
udenfor en eller et , skal rangerlederen
underrette lokomotivfgreren om at
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Rangering
3372 Rangerbevaegelse
3373 Forudsaetning En rangerbeveegelse skal udfgres pa en rangerrute, i en sporspaerring,

eller et rangeromrade.

3374 Formal At udfare en rangerbevaegelse pa en rangerrute, i en sporspeerring, eller
et rangeromrade.

PROCEDURE

3375 Rangerleder @ [ eller
frigives til lokal betjening, hvis de ikke er Iast som sikring.
Den kan bruges til at omstille sporskifter i
sporspeerringer eller midlertidige rangeromrader.

Stillingen af sporskifter vises ikke pa den handholdte terminal.

3376 Rangerleder Rangerlederen skal sikre rangerbeveegelsen ved at:

- sporskifter star i for bevaegelsen

- forhindringer, der kan forarsage en farlig situation undgas

- rangerbeveegelsen ikke vil komme i konflikt med anden rangering i
omradet

- overkarsler, der indgar i rangerbeveegelsen teendes via den lokale
betjeningskasse og er sikret.

Hvis en overkarsel ikke kan sikres, og farerrummet er forrest i
kareretningen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at
afgive lydsignal "Giv agt”, indtil farerrummet har passeret overkarslen.
Hvis farerrummet ikke er forrest i kgreretningen, skal rangerlederen
stoppe vejtrafikken ved at anvende handsignalet "Stop for vejtrafik”. Nar
handsignalet anvendes skal rangerlederen underrette lokomotivfareren
om at undlade brugen af lydsignal "Giv agt” ved passage af overkgrslen.

Under hele rangerbevaegelsen, skal rangerlederen veere placeret sa
mest muligt af rangervejen kan overskues og sa vidt muligt sikre, at
ovenngevnte betingelser er opfyldt.

3603 Rangerleder Nar der udfgres rangering i omrader med offentlig adgang, skal
rangerlederen sikre sig, at gult blinklys er teendt hvis dette er
fastmonteret

Nar der udfgres rangering i omrader med offentlig adgang i marke eller
usigtbart vejr, skal rangerlederen sikre, at forreste og bageste kgretgj er
afmeerket med gult blinklys.

3741 Rangerleder Hvis rangerbevaegelsen udfgres ved brug af radio eller mobiltelefon,
skal rangerlederen anvende kontroltale og afgive meldingen "Fortsaet”
med hgjst fem sekunders mellemrum, nar der ikke skal afgives andre
meldinger.

3377 Rangerleder Nar rangerlederen har sikret betingelserne for rangerbevaegelsen, skal
rangerlederen kontakte lokomotivfgreren for at igangseette beveegelsen.

Rangerlederen skal underrette lokomotivfgreren om beveegelsen ved
hjeelp af standardmeldinger eller handsignaler.
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3378 Rangerleder Rangerlederen ma veere placeret et sted, hvorfra rangervejen ikke kan
overskues, nar lokomotivfgreren betjener toget eller keretgijet fra et
farerrum forrest i kareretningen samt, at lokomotivfgreren er underrettet
om rangerbeveegelsen.

Instruktionen skal indeholde et entydigt start- og slutsted og alle
relevante oplysninger i forbindelse med rangerbevaegelsen.

3379 Lokomotivfarer Rangerlederen ma veere placeret et sted, hvorfra rangervejen ikke kan
overskues, nar lokomotivfareren betjener toget eller karetgjet fra et
farerrum forrest i kareretningen samt, at lokomotivfgreren er underrettet
om rangerbevaegelsen.

Under hele karslen skal lokomotivfgreren sa vidt muligt kontrollere, at:

- stillingen af sporskifter passer med den tilsigtede karsel

- forhindringer, der kan forarsage en farlig situation undgas

- rangerbeveegelsen ikke vil komme i konflikt med anden rangering i
omradet.

Hvis et sporskifte ikke er i den for den pateenkte karsel, eller
der er risiko for en farlig situation opstar, skal lokomotivfgreren straks
bringe toget eller karetgjet til standsning og kontakte rangerlederen.

3742 Lokomotivfarer Nar rangerbeveegelsen udferes ved brug af radio, skal lokomotivfareren
under hele beveaegelsen sikre sig, at kontroltalen (meldingen "Fortsaet”
afgives af rangerlederen med hgjst fem sekunders mellemrum) kan
hgres.

Hvis kontroltalen ikke kan hgres, skal lokomotivfgreren straks standse
rangerbevaegelsen og underrette rangerlederen.

3560 Rangerleder Nar hele rangertraekket har forladt overkarslen, skal rangerlederen sikre,
at overkarslen er slukket.
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Rangering

3382 Start rangering fra SB-mode

3383 Forudsaetning Lokomotivfareren pa et tog i SB-mode i en sporspzerring eller
rangeromrade er underrettet af rangerlederen om, at anmode om SH-
mode.

3384 Formal At tillade et tog i SB-mode at skifte til SH-mode.
PROCEDURE

3385 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal trykke pa knappen, "Rangering" pa for at
anmode om fra

3386 Lokomotivfgrer, Tra- @ Hvis befinder sig inde i et aktivt eller ,

fikleder, Rangerleder og togets position kan valideres af , Vil anmodningen om
accepteres.

Huvis togets position kan valideres af signalsystemet, men toget befinder
sig udenfor et aktivt rangeromrade eller sporspaerring, eller hvis togets
position ikke kan valideres, vil anmodningen om SH-mode afvises.

Tekstbeskeden "SH afvist” vil blive vist for lokomotivfgreren i ‘et.
3708 Lokomotivfarer Hvis tekstbeskeden "SH afvist” vises pa ‘et, skal lokomotivfgreren
underrette rangerlederen.
3709 Rangerleder Hvis lokomotivfgreren meddeler, at anmodningen om blev
afvist af , skal rangerlederen kontakte trafiklederen.
3387 Trafikleder Huvis trafiklederen er underrettet af rangerlederen om, at
anmodning om er blevet afvist, skal trafiklederen afggre om

afvisningen skyldes, at togets position ikke kunne valideres af

Hvis afvisningen skyldes, at togets position ikke kunne valideres af
signalsystemet, skal trafiklederen, i samarbejde med rangerlederen,
fastsl& hvor toget befinder sig.

3388 Trafikleder Hvis det kan fastslas, at befinder sig indenfor et aktivt
eller , skal trafiklederen aktivere den seerlige
funktion, der vil tillade at acceptere togets neeste
anmodning om . Trafiklederen skal underrette rangerlederen

om, at et nyt tryk pa knappen “Rangering” er ngdvendigt.
Hvis toget ikke befinder sig indenfor et aktivt rangeromrade eller

sporspeerring, skal trafiklederen underrette rangerlederen om, at toget
befinder sig et sted, hvor rangering ikke er tilladt.
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Rangering
3826 Rangering mellem sporspeerringer eller rangeromrader
3827 Forudsaetning To sporspaerringer eller rangeromrader, eller en sporspeaerring og et

rangeromrade, ligger i umiddelbar forleengelse af hinanden adskilt af ét
eller flere akselteellerafsnit. Der er opstaet et behov for at kare et tog
eller kgretgj fra ét omrade til det andet.

3829 Formal Foretage de ngdvendige aftaler mellem rangeromradelederne (benaevnt
rangeromradeleder A og B) og trafiklederen og gennemfare karslen som
en rangerbeveegelse.

PROCEDURE

3831 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal kontakte trafiklederen og anmode om
tilladelse til, at et eller foretager en til
naboomradet.

3832 Trafikleder Efter anmodning fra rangeromradeleder A, skal trafiklederen kontakte
rangeromradeleder B og anmode om tilladelse til at et eller
foretager en ind i omradet.

Nar rangeromradeleder B har givet tilladelsen, skal trafiklederen, sa vidt
muligt, sikre rangerbevaegelsen mellem de to omrader.

Trafiklederen skal derefter underrette rangeromradeleder A om, at
rangerbevaegelsen ma startes.

3833 Rangeromradeleder Nar trafiklederen har givet tilladelse til at gennemfare
rangerbevaegelsen, skal rangeromradelederen underrette
rangerlederen.

3834 Rangerleder Inden rangerbevaegelsen startes, skal rangerlederen kontakte
rangeromradeleder B og anmode om overlevering af relevante forhold,
der har indflydelse pa de , der skal foretages inde i
omrédet.

3835 Rangerleder Rangerlederen skal underrette rangeromradeleder B, nar eller
er ankommet til omradet.

3836 Rangeromradeleder Rangeromradeleder B skal underrette trafiklederen, nar eller
er ankommet til omradet.
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Rangering

3880 Rangerbevaegelse forbi systemgraensen mellem
sporspaerringer i et transitionsomrade
3881 Forudseaetning Der er etableret sporspaerringer pa begge sider af systemgraensen i et

transitionsomrade. Et arbejdskaretgj skal passere systemgraensen fra
den ene sporspeerring til den anden.

3882 Formal Sikre, at det mobile togkontrolanleeg altid befinder sig i SH-mode, nér
der foretages rangerbevaegelser i transitionsomradet.

PROCEDURE
3884 Sporspeaerringsleder Sporspeerringslederen ma tillade forbi
uden yderligere tilladelse fra trafiklederen eller
3885 Lokomotivfarer @ Nar det eri , 0g leeser balisen ved
, Vil levelskiftet gemmes i anleegget og komme til

udfarsel, ndr SH-mode forlades.

3886 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at det befinder sig i
, for der foretages i sporspeerringer i
transitionsomradet uanset hvilken side af ,
befinder sig pa.

3887 Lokomotivfarer Inden ma forlade en sporspeerring i transitionsomradet,
skal lokomotivfgreren sikre, at det er level 2.
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Rangering

3400 Forlad SH-mode

3401 Forudsaetning Et tog har afsluttet rangerbevaegelser i en sporspaerring eller et
rangeromrade.

3402 Formal Sikre, at ingen tog forbliver i SH-mode, nar rangering er afsluttet.
PROCEDURE

3403 Rangerleder Rangerlederen skal underrette lokomotivfgreren om, at rangeringen er
afsluttet.

3404 Lokomotivfarer Nar rangeringen er afsluttet, skal lokomotivfgreren og

underrette rangerlederen.

3405 Rangerleder Nar lokomotivfgreren har bekreeftet, at har forladt , skal
rangerlederen underrette rangeromradelederen om, at toget har afsluttet
den ngdvendige rangering og har forladt SH-mode.
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Rangering

3392 Forlade en sporspeerring eller et rangeromrade

3393 Forudsaetning Et tog er feerdig med at arbejde i en sporspeerring eller et rangeromrade
og er klar til at rangere mod det ETCS stopmeerke, der afgraenser
omradet.

3394 Formal At fa toget til det ETCS stopmazerke der afgreenser omradet og klar til at

forlade omradet som overvaget karsel.
PROCEDURE

3395 Rangeromradeleder Far et rangeres hen til det ETCS stopmaerke, der afgreenser
omradet, skal rangeromradelederen sikre, at dette er i
overensstemmelse med den planlagte reekkefalge, eller er aftalt med
trafiklederen.

3396 Rangerleder Far rangeres hen til det ETCS stopmaerke, der afgreenser omradet,
skal rangerlederen aftale dette med rangeromradelederen. Safremt der
ingen rangeromradeleder er, aftales det med trafiklederen.

3397 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal kgre sa taet som muligt pa det ETCS stopmazerke,
der afgreenser omradet jf. rangerlederens instruktioner.

Hvis omradet er udstyret med "Stop for farepunkt”, skal
lokomotivfgreren i stedet standse foran meerket.

3398 Lokomotivfarer For at forlade en eller et , skal
lokomotivfgreren trykke pa "Forlad rangering", hvis ikke allerede er
[ . Nar toget er i SB-mode, ma lokomotivfgreren anvende
proceduren
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Rangering
3847 Planlaegning af et midlertidigt rangeromrade
3848 Forudsaetning Behovet for et midlertidigt rangeromrade er opstaet. Omradet er ikke

planlagt i forvejen.

3849 Formal Planleegning af et midlertidigt rangeromrade samt treeffe aftale om
omradets afgreensning og tidsrum for etableringen.

PROCEDURE
3851 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal kontakte trafiklederen og anmode om et
. Er det gnskede midlertidige rangeromrade
defineret i den for stedet, skal rangeromradelederen

anvende omradets navn eller nummer derfra som angivelse af omradets
afgreensning.

Anmodningen skal indeholde en angivelse af:

- stedet

-de 0g sporstoppere, der afgraenser det gnskede
rangeromrade

- det gnskede tidsrum.

3852 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det planleegges i
jf. rangeromradelederens anmodning.

Trafiklederen skal sikre, at planlaegningen kontrolleres og godkendes af
en anden person med trafiklederkompetencer.

Kan omradet ikke planleegges jf. anmodningen, skal trafiklederen
underrette rangeromradelederen og aftale et alternativ, hvis muligt.

3853 Trafikleder @ ID-nummer péa det tildeles, nar omradet
planleegges i
3854 Trafikleder Nar det er planlagt i , skal

trafiklederen underrette rangeromradelederen om omradets ID-nummer
samt det planlagte tidsrum.
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Rangering

3408 Etablere et midlertidigt rangeromrade med handholdt
terminal

3409 Forudseaetning Rangeromradelederen er klar til at etablere et planlagt midlertidigt

rangeromrade og der er en handholdt terminal til radighed.

3410 Formal Etablering af et planlagt midlertidigt rangeromrade.
PROCEDURE
3412 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal anvende den til at

anmode om det planlagte

3413 Trafikleder @ kan kun etablere et , har de
elementer, der indgar i omradet ikke allerede er |ast af en rute,
sikkerhedsafstand, eller et andet etableret midlertidigt rangeromrade
eller sporspaerring.

3414 Trafikleder Inden trafiklederen godkender anmodningen om etablering af et
, skal trafiklederen vurdere, om der er forhold,
der medfgrer at omradet ikke kan etableres som planlagt.

3841 Trafikleder Nar det vises pa , skal
trafiklederen kontrollere, at visningen af omradet pa betjeningsskaermen
stemmer overens med planlaegningen af omradet.

Hvis visningen pa betjeningsskaermen stemmer overens med
planlaegningen, skal trafiklederen godkende, at omradet etableres.

3842 Trafikleder Hvis visningen af det pa
IKKE stemmer overens med planlsegningen, skal trafiklederen afvise
etableringen af omradet og sa vidt muligt sikre, at der planleegges et nyt
omrade i samarbejde med rangeromradelederen.

3415 Rangeromradeleder @ Nar det er etableret, vil dette blive vist pa den
og resultere i, at sporskifter i det midlertidige

rangeromrade bliver frigivet til lokal betjening med den handholdte
terminal.

3793 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det er noteret i , nar det

er etableret.
3416 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal overtage ansvaret for det
, nar den viser, at omradet er

etableret.
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Forudseaetning

Formal

Rangeromradeleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Rangeromradeleder

Rangering

Etablere et midlertidigt rangeromrade uden handholdt
terminal

Rangeromradelederen er klar til at etablere et planlagt midlertidigt
rangeromrade. Der er ikke en handholdt terminal til radighed.

Etablering af et planlagt midlertidigt rangeromrade.
PROCEDURE

Rangeromradelederen skal kontakte trafiklederen og anmode om
etablering af det planlagte
Anmodningen skal indeholde en angivelse af:

- omradets ID-nummer
- stedet hvor det midlertidige rangeromrade skal etableres

- eller mobilnummer.

kan kun etablere et , nar de
elementer der indgar i omradet ikke allerede er last af en , en
sikkerhedsafstand eller et andet etableret midlertidigt rangeromrade eller
sporspaerring.

Trafiklederen skal manuelt anmode om det i

Inden trafiklederen godkender anmodningen om etablering af et
midlertidigt rangeromrade, skal trafiklederen vurdere, om der er forhold,
der medfgrer at omradet ikke kan etableres som planlagt.

Nar det vises pa betjeningsskaermen, skal
trafiklederen kontrollere, at visningen af omradet pa betjeningsskaermen
stemmer overens med planlaegningen af omradet.

Hvis visningen pa betjeningsskaermen stemmer overens med
planlaegningen, skal trafiklederen godkende, at omradet etableres.

Hvis visningen af det pa betjeningsskeermen
IKKE stemmer overens med planlsegningen, skal trafiklederen afvise
etableringen af omradet og sa vidt muligt sikre, at der planleegges et nyt
omrade i samarbejde med rangeromradelederen.

Trafiklederen skal underrette rangeromradelederen, nar det

er etableret. Underretningen skal indeholde angivelse af
omradets afgraensning.
Trafiklederen skal sikre, at der foretages notat i

Rangeromradelederen skal overtage ansvaret for det
, nar trafiklederen bekraefter, at omradet er etableret.
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Rangering
3714 Overlevere rangeromrade
3715 Forudsaetning En tiltreedende rangeromradeleder er klar til at overtage et

rangeromrade fra den ansvarlige rangeromradeleder.

3716 Formal Sikre, at relevant information gives til den tiltreedende
rangeromradeleder, og ansvaret for rangeromradet er overfart.

PROCEDURE

3717 Rangeromradeleder @ vil altid kreeve, at der er en rangeromradeleder der er
ansvarlig for et midlertidigt rangeromrade. Der kan ogsa veere en
rangeromradeleder for et permanent rangeromrade. Signalsystemet
tillader kun én ansvarlig rangeromradeleder for hvert rangeromrade. En
rangeromradeleder kan veere ansvarlig for mere end et rangeromrade.

3718 Rangeromradeleder Den tiltreedende rangeromradeleder skal:

- indhente relevant information fra den ansvarlige rangeromradeleder
- informere trafiklederen om overleveringen af rangeromradet
- informere trafiklederen om kontaktmuligheder samt ID p& eventuel

3719 Trafikleder @ opdaterer ikke automatisk oplysningerne i
ved overlevering af ansvaret for et rangeromrade.
Overlevering samt kontaktoplysninger pa den nye rangeromradeleder vil
kreeve en manuel opdatering af trafiklederen.

3720 Trafikleder Nar en trafikleder informeres om overleveringen af et rangeromréde,
skal trafiklederen manuelt opdatere oplysningerne i
Opdateringen skal indeholde:

- navn pa den nye rangeromradeleder

- kontaktmuligheder pa den nye rangeromradeleder
- ID p& en eventuel
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Forudseaetning

Formal

Rangeromradeleder

Rangeromradeleder

Trafikleder

Rangeromradeleder

Rangeromradeleder

Rangeromradeleder,
Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Rangering

Opheeve et midlertidigt rangeromrade med handholdt
terminal

Al karsel i det midlertidige rangeromrade er afsluttet, eller trafiklederen
har behov for at fa det midlertidige rangeromrade ophaevet.
Rangeromradelederen har en handholdt terminal til rdighed.

Sikre, at alle tog har forladt SH-mode og alle bevaegelige objekter har
kontrol og derefter tilbagelevere betjeningen af infrastrukturen til
trafiklederen.

PROCEDURE

Det aftalte tidsrum for et etableret vises pa
den

Hvis et midlertidigt rangeromrade ikke er ophaevet indenfor det aftalte
tidsrum, vil en besked blive vist pa den handholdte terminal og

Rangeromradelederen skal sa vidt muligt anmode om at fa det
opheevet til det aftalte tidspunkt.

Hvis det ikke er blevet ophaevet indenfor det
aftalte tidsrum, skal trafiklederen kontakte rangeromradelederen og
anmode om at fa det midlertidige rangeromrade ophaevet, eller aftale en
forleengelse af varigheden af det midlertidige rangeromrade.

Fer rangeromradelederen kan anmode om at fa et
ophaevet, skal rangeromrédelederen sikre, at alle tog inde
i det midlertidige rangeromrade har forladt , 0g alle
er i rette stilling.

Rangeromradelederen skal anmode om ophaevelse af det
ved at veelge det pagaeldende omrade pa den

Nar modtager en anmodning om at opheeve det

via en , kan
signalsystemet kun ophaeve det midlertidige rangeromrade, hvis der ikke
er indstillet ind i omradet. Den handholdte terminal viser en

bekreeftelse, nar det midlertidige rangeromrade er opheevet.

Nar et midlertidigt rangeromrade er ophaevet, vil dette blive vist pa

Nar en anmodning om at ophaeve et vises pa

, skal trafiklederen vurdere, hvorvidt omradet kan
opheeves som gnsket. Trafiklederen skal enten godkende eller afvise
anmodningen.

Trafiklederen skal sikre, at ophaevelsen af et
er noteret i trafiklederloggen.
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3442 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal sikre, at der p& den er
modtaget en bekraeftelse pa, at det er
ophaevet, inden omradet forlades.
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Forudseaetning

Formal

Rangeromradeleder

Trafikleder

Rangeromradeleder

Rangeromradeleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Rangering

Opheeve et midlertidigt rangeromrade uden handholdt
terminal

Al karsel i det midlertidige rangeromrade er afsluttet, eller trafiklederen
har behov for at fa det midlertidige rangeromrade ophaevet. Der er ikke
en handholdt terminal til radighed.

Sikre, at alle tog har forladt SH-mode og alle bevaegelige objekter har
kontrol og derefter tilbagelevere betjeningen med infrastrukturen til
trafiklederen.

PROCEDURE

Rangeromradelederen skal sa vidt muligt anmode om at fa det
ophaevet, indenfor det aftalte tidsrum.

Hvis det ikke er blevet ophaevet indenfor det
aftalte tidsrum, skal trafiklederen kontakte rangeromradelederen og
anmode om at fa det midlertidige rangeromrade ophaevet, eller aftale en
forleengelse af varigheden af det midlertidige rangeromrade.

Fer rangeromradelederen kan anmode om at fa et
ophaevet, skal rangeromradelederen sikre, at alle tog inde
i det midlertidige rangeromrade har forladt , 0g alle
er i rette stilling.

Rangeromradelederen skal anmode om at fa et
ophaevet ved at kontakte trafiklederen og oplyse
og midlertidigt rangeromrade.

Nar rangeromradelederen anmoder om ophaevelse af et
, skal trafiklederen:

1. Kontrollere at rangeromradelederen er registreret som ansvarlig for
det midlertidige rangeromrade
2. Indtaste anmodningen i

Nar modtager en anmodning om at opheeve det
, kan signalsystemet kun ophaeve det
midlertidige rangeromrade, hvis der ikke er indstillet ind i omradet.

Hvis anmodningen om at ophaeve et midlertidigt rangeromrade
godkendes, vises det pa

Trafiklederen skal ved hjeelp af visningerne pa
kontrollere, at har ophaevet det

Trafiklederen skal underrette rangeromradelederen, nar det midlertidige
rangeromrade er ophaevet.

Trafiklederen skal sikre, at ophaevelsen af et
er noteret i trafiklederloggen.
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3456 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal sikre, at der er modtaget en bekreeftelse fra
trafiklederen p3, at det er opheevet, inden
omradet forlades.
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Kommunikation

co.2 Introduktion

Cco.3 Alle Det er af afggrende betydning for jernbanesikkerheden, at
kommunikationen imellem de roller der er defineret af ORF sikrer, at de
rigtige personer kommunikerer med hinanden og at den korrekte forstaelse
af meddelelserne opnas. For at undga misforstaelser er kun ngdvendig
kommunikation tilladt. Det er vigtigt at fatte sig i korthed og meldinger, der
udveksles, skal holdes sa tydelige og praecise som muligt.

co4 Alle Teenk fer du pabegynder en melding; du skal vide, hvad du vil sige, og hvis
det er en leengere melding, skriv om ngdvendigt meldingen ned, far du
begynder pa den.

CO.5

Sprog

CO0.6 Alle Al kommunikation der er reguleret af ORF, skal udfgres pa dansk.
Meldinger skal veere korte og utvetydige. Terminologien i ORF skal
anvendes, og hvor standardmeldinger er foreskrevet, er brugen af disse
obligatorisk.

co.7 Alle Navne, numre og identifikation ma aldrig forkortes.

COo.8

Meldingstyper

CO.9 Sikkerhedsmeldinger

C0.10 Alle Alle meldinger af betydning for jernbanesikkerheden kaldes
sikkerhedsmeldinger. Sikkerhedsmeldinger gives enten skriftligt eller
mundtligt, og de fglger altid en fast struktur.

Ved udveksling af sikkerhedsmeldinger skal de relevante standardmeldinger
anvendes.

CO.11 Alle Indholdet af en sikkerhedsmelding, med undtagelse af ngdmeldinger, er
farst geeldende, nar afsenderen af sikkerhedsmeldingen har bekreeftet, at
indholdet af sikkerhedsmeldingen er modtaget og forstaet korrekt.

C0.12 Alle | tilfeelde af, at der skal udveksles mere end én sikkerhedsmelding, skal
sikkerhedsmeldingerne udveksles, og indholdet skal bekreeftes én efter én.
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co.13 Ngdmeldinger

CO0.14 Alle Ngdmeldinger skal betragtes som sikkerhedsmeldinger.

CO0.15 Alle Ngdmeldinger er operationelle instruktioner med afggrende betydning for
jernbanesikkerheden. Nagdmeldinger vil miste deres evne til at forhindre eller
begreense fglgerne af en , hvis de forsinkes. Ngdmeldinger kan

sammenlignes med sikkerhedsmeldinger, men de falger en kortere struktur,
der gar, at de kan afsendes og udfgres hurtigere.

Ngdmeldinger skal indeholde oplysninger om, hvor haendelsen er sket samt
haendelsens art og omfang, der gar det muligt for modtageren at foretage
de ngdvendige foranstaltninger for at minimere fglgevirkninger af
haendelsen.

CO0.16 Alle Pga. ngdmeldingers vigtighed geelder fglgende:

- de kan sendes eller modtages, mens der udfgres andre opgaver

- identifikationsdelen af meldingsstrukturen kan undlades

- de skal gentages mindst én gang af afsenderen

- de skal suppleres med yderligere information s& hurtigt som muligt.

C0.17 Driftsinstrukser

CO0.18 Alle er sikkerhedsmeldinger. | blanketsamlingen findes
blanketter for visse sikkerhedsmeldinger. Disse sikkerhedsmeldinger skal
udveksles ved hjeelp af blanketten.

C0.19 Alle Nar du pabegynder en , hvor en blanket er foreskrevet, skal du
underrette modtageren om, hvilken blanket der skal anvendes.

C0.20 Alle Nar du modtager en sikkerhedsmelding, hvor en blanket er foreskrevet, skal
du finde den blanket frem, der refereres til og udfylde den ud fra de
oplysninger, der gives af afsenderen.

Du skal underrette afsenderen, nar blanketten er klar til udfyldelse.

C0.21 Alle Nar en sikkerhedsmelding skal udveksles ved hjeelp af en blanket, skal
afsenderen udfylde hele blanketten far meldingen pabegyndes, med henblik
pa at kunne afgive meldingen p& én gang.

C0.22 Alle Alle har et entydigt identifikationsnummer.
Sikkerhedsmeldingen er fgrst gyldig, nar nummeret er pafert
driftsinstruksen. Det entydige identifikationsnummer bestemmes af

afsenderen.
C0.23 Lokomotivfarer Lokomotivfareren ma kun udfylde en , har holder stille.
CO0.24 Lokomotivfarer Hvis en melding er uklar eller tvetydig, skal lokomotivfgreren bede om at fa

meldingen gentaget eller uddybet.

C0.25 Alle For at undga misforstaelser skal informationen pa en
udveksles i den raekkefelge, den star i pa blanketten.
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€o.26 Informative meldinger

Cc0.27 Alle Informative meldinger er ikke sikkerhedsmeldinger. Anvendelse af
standardmeldinger er ikke pakraevet ved udveksling af informative
meldinger.

C0.28 Alle Informative meldinger har betydning for driften, men indeholder ingen

oplysninger af betydning for jernbanesikkerheden. Informative meldinger har
ingen fast struktur, men indhold og betydning skal alligevel veere klart og

preecist.

€029 Meldingsstruktur

C0.30 Alle Udveksling af sikkerhedsmeldinger foregar i 3 trin:
- identifikation og anmodning
- udveksling af meldingen
- afslutning af meldingen.

cosi Identifikation og anmodning

C0.32 Alle Nar meldinger udveksles, skal du sikre dig, at de udveksles med den rigtige
person.

Alle meldinger, med undtagelse af ngdmeldinger, skal indledes med at de
involverede personer identificerer sig selv. Det skal fremga tydeligt, hvem
der er afsender og modtager af meldingen.

C0.33 Alle Som identifikation af afsender og modtager af en sikkerhedsmelding, kan
der anvendes fglgende:

- navn pa trafikkontrolcenter
- navn pa jernbanevirksomhed
- rolle og navn.

C0.34 Alle Hvis der er flere muligheder for identifikation, skal den mulighed veelges, der
bedst identificerer afsenderens og modtagerens funktion og identitet, i den
pageeldende situation.

C0.35 Alle Nar sikkerhedsmeldinger med undtagelse af ngdmeldinger udveksles, skal
du sikre dig, at det fremgar klart og entydigt, hvem du kommunikerer med.

C0.36 Alle Nar du indleder kommunikation med en anden person, skal du altid oplyse

om arsagen til meldingen, far meldingen udveksles. Det skal fremga tydeligt
af arsagen til meldingen, om der er tale om en sikkerhedsmelding.
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co.37 Udveksling af meldingen

C0.38 Alle Alle sikkerhedsmeldinger skal udveksles ved brug af den fastsatte
terminologi. Hvis den fastsatte terminologi ikke er deekkende, skal du bruge
de ord, der er ngdvendige for at indholdet af beskeden kan forstas.

C0.39 Alle Ved modtagelse af alle sikkerhedsmeldinger med undtagelse af
ngdmeldinger, skal fglgende gentages:

- alle numre og andre elementer i meldingen, der kan virke som
identificeringspunkter

- hovedpunkterne i meldingen

- identifikation af modtager.

C0.40 Alle Du skal, som afsender af en sikkerhedsmelding bekraefte, at modtageren
har gentaget meldingen korrekt. Du skal altid kvittere for, om modtagerens
gentagelse er i overensstemmelse med den afsendte melding.

C0.41 Alle Hvis det er ngdvendigt, skal bade afsender og modtager af
sikkerhedsmeldingen, stille afklarende spargsmal, indtil begge parter er
enige om sikkerhedsmeldingens indhold.

C0.42 Alle Sikkerhedsmeldinger, der udveksles ved brug af andre hjeelpemidler end
radio eller telefon, kreever en kvittering for, at meldingen er laest af
modtageren. Kvitteringen skal gives af en person eller et gyldigt system, der
garanterer, at meldingen er laest og ikke kun modtaget. En automatisk
modtagerkvittering pa e-mail er ikke gyldig kvittering for en
sikkerhedsmelding.

co.43 Afslutning af meldingen

CO.44 Alle Det skal veere tydeligt for begge parter om kommunikationsudvekslingen er
afsluttet tilfredsstillende eller om samtalen er sat p& hold.

co45 Brug af radio og telefon

CO0.46 Alle Nar du modtager et opkald fra en rolle, der er defineret i ORF, skal du s&
vidt muligt besvare opkaldet straks. Du skal vurdere om et opkald kan
besvares uden at fierne opmaerksomheden fra andre sikkerhedskritiske
opgaver.

coar Togradio

C0.48 Lokomotivfarer Sikkerhedsmeldinger imellem trafiklederen og lokomotivfareren skal sa vidt

Trafikleder muligt udveksles ved hjeelp af . Sikkerhedsmeldinger via

togradioen skal udveksles mundtligt, og aldrig ved hjeelp af nogen
tekstfunktion, der matte vaere til radighed.

C0.49 Lokomotivfarer Nar en lokomotivfarer bliver opmaerksom p3, at ikke virker, eller

ikke er udstyret med togradio, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen om, hvilket mobiltelefonnummer lokomotivfgreren eventuelt
kan kontaktes pa.
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Lokomotivfgrer

Trafikleder

Trafikleder

Alle

Alle

Trafikleder

Trafikleder

Alle

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Ngdopkald og andre gruppeopkald

Lokomotivfgreren skal ikke deltage aktivt i ngdopkald, eller andre
gruppeopkald, der ikke er pabegyndt af lokomotivfareren selv, medmindre
trafiklederen opfordrer til det, eller hvis lokomotivfgreren har afggrende
viden, der kan forhindre eller reducere overhaengende fare.

Ngdopkald eller andre gruppeopkald, der udsendes af trafiklederen skal
gentages.

Mobiltelefon

Sikkerhedsmeldinger via mobiltelefon skal udveksles mundtligt, og aldrig
ved hjeelp af nogen tekstfunktion, der matte veere til radighed.
Mobiltelefonen ma kun bruges, nar ikke er til radighed.

En lokomotivfgrers mobiltelefonnummer kan udbedes af
jernbanevirksomheden.

Hvis du kontakter trafiklederen fra en mobiltelefon, skal du fra starten af
opkaldet oplyse om, hvilket mobiltelefonnummer du ringer fra, og hvor du
befinder dig, medmindre du ved, at trafiklederen allerede har disse
oplysninger.

Trafiklederen skal notere mobiltelefonnummeret i i henhold
til den/det relevante , , oSsV.

Trafiklederen ma kun foretage opkald fra en mobiltelefon, nar en
fastnetforbindelse ikke er til radighed.

Logning af kommunikation

Al kommunikation skal forventes logget, og al talekommunikation optaget.
Loggen, samt optagelserne, kan bruges til undersggelser af ,
eller til uddannelse uden yderligere underretning af de involverede parter.
Optagelser anonymiseres i forbindelse med uddannelse.

Trafiklederen skal notere alle relevante sikkerhedsmeldinger i
, medmindre de registreres automatisk i loggen eller i et
andet automatiseret system.

Nar der kommunikeres med en person, der ikke udfylder en defineret rolle i
ORF og kommunikationen bliver optaget, skal trafiklederen underrette
personen om, at samtalen optages.

Viderestilling

Huvis trafiklederen modtager en sikkerhedsmelding, der relaterer sig til et
omréde udenfor eget ansvarsomrade, skal trafiklederen videregive
sikkerhedsmeldingen til den korrekte trafikleder.

For at undga misforstaelser, skal trafiklederen fer et opkald viderestilles til
den korrekte trafikleder, underrette den person, der kalder op om hvem
opkaldet viderestilles til.

Terminologi
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Alle

Rangerleder
Lokomotivfarer

Standardmeldinger

Standardmeldinger skal anvendes til udveksling af sikkerhedsmeldinger for

at sikre, at budskabet modtages korrekt og for at undga tvetydighed.

Melding

Betydning

Anvendelse

«Mayday, mayday, mayday»

Der foreligger en farlig situation, og
der skal foretages det forngdne for
at undga eller formindske

falgerne heraf.

Bruges til at indlede en
ngdmelding, hvis der ikke er nogen
funktion til ngdopkald (f.eks. GSM-R)

«Dette er en sikkerhedsmelding»

Der falger en melding, der har betydning
for jernbanesikkerheden.

Bruges til at indlede en
sikkerhedsmelding.

«Skifter» Meldingen er slut og modparten Bruges til at give modparten

forventes at tale. mulighed for at tale.

«Modtaget» Meldingen er modtaget. Bruges af modtageren til at
bekreefte overfor afsenderen,
at meldingen er modtaget.

«Gentag» Gentag meldingen fra starten. Bruges af modtageren, f.eks. ved
darlige modtagerforhold eller misfor-
staelser, for at fa gentaget en melding.

«Vent» En midlertidig afbrydelse af opkaldet, Bruges til at anmode modparten om at

men forbindelsen opretholdes. vente uden at forbindelsen afbrydes.

«Korrekt» Meldingen er gentaget korrekt. Bruges af afsenderen til at bekreefte

korrekt gentagelse.

«Forkert (+jeg gentager)»

Meldingen er forkert.

Bruges af afsenderen nar der
konstateres en fejl i gentagelsen
af meldingen.

«Slut»

Meldingsudvekslingen er slut.

Bruges til at tilkendegive at
meldingsudvekslingen er afsluttet.

«Jeg kalder op igen»

Opkaldet bliver afbrudt og
genoptages senere.

Bruges til at afslutte et opkald, hvor
meldingen ikke er udvekslet feerdigt,
men vil blive feerdiggjort senere.

«Tog (nummer) har tilladelse
til at passere ikke sikret
overkersel (nummer)»

Overkgrslen kan ikke sikres og
karslen skal afpasses herefter.

Meldingen anvendes som
mundtlig tilladelse til at
passere en fejlramt overkarsel.

«Fejl under afsendelse af
melding»

Der er fejl i det afsendte af meldingen.

Bruges hvis der konstateres fejl under
afsendelse af meldingen.
Meldingen startes forfra.

«Gentag (+ tal langsomt)»

Afsenderen skal gentage meldingen
langsommere og mere forstaeligt.

Bruges hvis en af parterne ikke fuldt
ud forstar meldingen.

«Annullér driftsinstruks
(nummer)»

Annullerer udvekslingen af
en driftsinstruks.

Bruges af afsenderen til at annullere
udvekslingen af en driftsinstruks.

«Forkert (+ forbered ny
driftsinstruks) (nummer)»

Der er konstateret en fejl i meldings-
udvekslingen, og der skal udfyldes
en ny driftsinstruks.

Bruges nar afsenderen selv
opdager en fejl under udvekslingen
af en driftsinstruks.

«Forbered driftsinstruks
(nummer)»

Find blanketten frem og geor klar til at
notere instruktionerne.

Bruges nar lokomotivfereren skal finde
en drifstinstruks frem og gare sig klar
til at udfylde den.

«Klar til driftsinstruks
(nummer)»

Klar til at modtage en driftsinstruks.

Bruges nar lokomtivfareren er klar til at
udfylde en driftsinstruks.

Standardmeldinger der kun anvendes under en rangerbevasgelse.

Melding Betydning Anvendelse
«Frem» Treekkraftenheden skal traekke. Bruges til at instruere
Har treekkraftenheden vogne, bade lokomotivfgreren om at treekke under
forpa og bagpa eller keres der uden en rangerbevaegelse.
vogne, betyder «Frem» at der skal keres i
den retning, hvor lokomotivfgreren sidder.
«Tilbage» Treekkraftenheden skal skubbe. Bruges til at instruere
Har treekkraftenheden vogne, bade lokomotivfgreren om at skubbe under
forpa og bagpa eller keres der uden en rangerbevaegelse.
vogne, betyder «Tilbage» at der skal
kores i modsat retning,
hvor lokomotivfgreren sidder.
«Langsomt» Treekkraftenheden skal nedsaette Bruges til at instruere
hastigheden. lokomotivfgreren om at nedseette
hastigheden under en rangerbeveegelse
Kan suppleres med meldingen
«X meter til stop»
«Stop» Treekkraftenheden skal standse. Bruges til at instruere
lokomotivfgreren om at stoppe
rangerbevaegelsen.
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C0.68 Fonetisk alfabet

C0.69 Alle Du skal anvende det fonetiske alfabet, nar bogstaver anvendes bade
enkeltstdende eller sammensatte og til at stave indviklede ord. Det fonetiske
alfabet kan findes i dette kommunikationsafsnit.

Det fonetiske alfabet skal desuden anvendes, nar betingelserne for tydelig
kommunikation ikke er til stede f.eks. i stgjende omgivelser.

co.70 Numre
Co.71 Alle Du skal udtale numre ét ciffer ad gangen.
Eksempel: 2183 = “Tog to-et-otte-tre”.
CO.72 Alle Tid skal angives i lokal dansk tid ved hjeelp af 24-timersuret.

Eksempel: 10:52 = “Ti tooghalvtreds”.
Eksempel: 23:59 = "treogtyve nioghalvtreds".
Eksempel: 00:00 = "Nul-nul-nul-nul".

C0.73 Alle Datoer skal angives med det almindelige danske tegnsystem.
Eksempel: 19.12 = 19. december = "Nittende december".

CO.74 Alle Afstande skal angives i kilometer, og hastigheder i kilometer i timen.
Eksempel: km 23,1 = "Kilometer to-tre-komma-et".
Eksempel: 20 km/t = "To-nul kilometer-i-timen".

7 [e] -

cors Brug af handsignaler

co.167 Natsignaler

C0.168 Alle Natsignaler skal anvendes fra solnedgang til solopgang og i usigtbart vejr.

C0.141 Fare

C0.142 Alle Handsignalet for fare er det handsignal, der anvendes ved forsgg pa at
standse et tog eller et kgretgj pa vej mod et farligt omrade eller et omrade,
der forventes at blive farligt.

C0.173 Melding Dag Nat Instruktion til lokomotivfgreren

«Fare» Lokomotivfgreren skal forsgge
at standse toget eller keretgijet,
Handsignal «Fare» for det kerer ind i det farlige omrade.
(dag og nat)
Note:

Hvis radt lys ikke er til radighed
anvendes den farve lys,

der er til radighed.
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Lokomotivfarer
Rangerleder

Lokomotivfarer
Rangerleder

Alle

Rangering

Handsignaler kan bruges til at lede en rangerbeveegelse, nar lokomotivfgrer

og rangerleder har identificeret sig for hinanden, og visuel kontakt mellem
disse kan opretholdes under hele rangerbevaegelsen.

Handsignaler kan erstatte de fire faste rangermeldinger:

Melding

Instruktion til lokomotivfgreren

«Frem»

Handsignal «Frem»
(dag og nat)

Treekkraftenheden skal traekke.

Har treekkraftenheden vogne, bade
forpa og bagpa eller kgres der uden
vogne, betyder «Frem» at der skal
keres i den retning hvor
lokomotivfgreren sidder.

«Tilbage»

Handsignal «Tilbage»
(dag og nat)

Treekkraftenheden skal skubbe.

Har traekkraftenheden vogne, bade
forpa og bagpa eller kgres der uden
vogne, betyder «Tilbage» at der skal
keres i modsat retning hvor
lokomotivfgreren sidder.

«Langsomt»

Handsignal «Langsomt»
(dag og nat)

Treekkraftenheden skal nedszette
hastigheden.

«Stop»

Handsignal «Stop»
(dag og nat)

Traekkraftenheden skal standse.

Stop for vejtrafik

Handsignalet "Stop for vejtrafik” kan anvendes, nar en overkarsel ikke kan
eller ikke ma teendes. Handsignalet gives mod vejtrafikken umiddelbart far

overkgrslen.

Melding

Dag

Instruktion

«Stop for vejtrafik»

Handsignal «Stop for vejtrafik»
(dag og nat)

Vejtrafikken skal standse.
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Alle

Trafikleder

Lokomotivfarer

Trafikleder

Fonetisk alfabet

Bogstav Udtales Bogstav Udtales Bogstav Udtales
«A» Alfa «K» Kilo «U» Uniform
«B» Bravo «L» Lima «V» Victor
«C» Charlie «M» Mike «W» Whiskey
«D» Delta «N» November «X» X-ray
«E» Echo «O» Oscar «Y» Yankee
«F» Foxtrot «P» Papa «Z» Zulu
«G» Golf «Q» Qucbec «/E» AEgir
«H» Hotel «R» Romeo «D» ddis
«I» India «S» Sierra «A» Ase
«J» Juliet «T» Tango

Numre

Tal Udtales Tal Udtales Tal Udtales

«1» Et «5» Fem «9» Ni

«2» To «6» Seks «0» Nul

«3» Tre «7» Syv «,» Komma
(Komma)

«4» Fire «8» Otte «» Punktum
(Punktum)

Kommunikationseksempler

Eksempel pa udveksling af en ngdmelding

Trafiklederen har brugt signalsystemets funktionalitet til at ngdstoppe alle
overvagede tog i et omrade pa grund af en ngdsituation. Trafiklederen
kontakter herefter lokomotivigreren pa et ikke overvaget tog, der karer pa
en driftsinstruks nummer 1 og beordrer toget standset.

"Mayday, mayday, mayday. Tognummer 5-4-8-4-4 ngdstop. Der er melding
om en hindring pa& sporene i Randers. Mayday, mayday, mayday.
Tognummer 5-4-8-4-4 ngdstop. Der er melding om en hindring pa sporene i
Randers. Skifter.”

"Modtaget. Tognummer-5-4-8-4-4 jeg stopper. Skifter".

"Korrekt. Slut.”

Side 229 af 264



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

CO.189 Eksempel pa udveksling af en driftsinstruks

C0.190 Alle Lokomotivfareren pd et too, der holder stille ved sit endepunkt ved
Kj-0-1-2, kontakter trafiklederen og anmoder om tilladelse til at
fortseette.

Trafiklederen har forgeeves forsggt alle muligheder for at udstede en
kartilladelse. Togets viderekarsel skal ske pa en nummer 1.

C0.191 Lokomotivfarer "Dette er en sikkerhedsmelding. 4-6-3-4 holder foran
Kilo-Juilet-0-1-2 og mangler en kartilladelse. Skifter.”

C0.192 Trafikleder "Modtaget. 4-6-3-4 holder foran Kilo-Juliet-0-
1-2 og mangler en kgrtilladelse. Skifter.”

C0.193 Lokomotivfarer "Det er korrekt. Slut.”

C0.194 Alle Trafiklederen udfylder en nummer 1 og tager kontakt til
lokomotivfgreren.

C0.195 Trafikleder "Dette er en sikkerhedsmelding. Forbered nummer 1. Skifter.”

C0.196 Lokomotivfarer "Modtaget. Klar til nummer 1. Skifter.”

C0.197 Trafikleder “Tognummer 4-6-3-4, den 17. februar 2025, du taler med trafikkontrolcenter

ast, marker med kryds i kasse 1-punktum-1-0 og skriv Kilo-Juliet-0-1-2 og
slet kilometer, markér med kryds i kasse X-ray-punktum-4-1 og skriv 3-0
km/t fra kilometer 1-2-3-komma-1 til kilometer 1-2-3-komma-3 og slet
meerke. Skifter.”

C0.198 Lokomotivfarer "Modtaget. 4-6-3-4, den 17. februar 2025, jeg taler med
trafikkontrolcenter gst, jeg har markeret med kryds i kasse 1-punktum-1-0
og skrevet Kilo-Juliet-0-1-2 og slettet kilometer, Jeg har markeret med kryds
i kasse X-ray-punktum-4-1 og skrevet 3-0 km/t fra kilometer 1-2-3-komma-1
til kilometer 1-2-3-komma-3 og slettet maerke. Skifter.”

C0.199 Trafikleder "Korrekt. Dit entydige identifikationsnummer er 1-4-5-3. Skifter.”
C0.200 Lokomotivfarer "Modtaget. Mit entydige identifikationsnummer er 1-4-5-3. Skifter.”
C0.201 Trafikleder "Korrekt. Slut.”
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Regler for arbejde i infrastrukturen

TW2

TWS3 Alle

TW4

TW5

TW6

TW7 Jernbanearbejdsleder

TW8

TW9 Sikkerhedskoordinator
Jernbanearbejdsleder

TW12

TW13

TW14 Sikkerhedskoordinator

Jernbanearbejdsleder

Indledning

Disse regler skal laeses i kombination med reglerne, som er beskrevet i
folderen "Pas p4, pa banen”.

For infrastrukturarbejde, der finder sted i og omkring kgrestramsanlaegget,
skal der refereres til den relevante kgrestramsinstruks.

Nar disse regler beskriver specifikke personer, er det altid med reference til
rollen, som den person udfgrer og ikke til personen selv. | de tilfaelde hvor
der refereres til enkelte roller, er det vaesentligt at understrege, at den
person som udfarer denne rolle sagtens kan udfgre flere roller samtidig.
Eksempelvis vil en tekniker, der som en del af sit job etablerer en

, 0gsa skulle patage sig rollen som sporspaerringsleder.

Generelle regler

Anvendelse af reglerne

Omrader uden offentlig adgang

Reglerne for infrastrukturarbejder geelder ved arbejde pa Banedanmarks
omrader, teettere end fire meter pa naermeste skinne, hvor der normalt ikke
er offentlig adgang samt, i sikkerhedsbeerende anleeg uanset om
Banedanmark selv er bygherre, eller bygherren er en anden virksomhed
eller en privatperson.

Omrader med offentlig adgang

Nar arbejde finder sted i et omrade forvaltet af Banedanmark med offentlig
adgang, eller i et omrade forvaltet af et privat firma eller person, som stgder
op til Banedanmarks omrade, vil sikkerhedskoordinatoren fastseette de
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger i samarbejde med bygherren og
entreprengren.

Kompetencer for personer der arbejder i sporet

Feerden i eller ved trafikerede spor

Ved feerden forstas personers faerdsel indenfor
i trafikerede spor.

Ved faerden skal den fulde opmaerksomhed vaere henledt pa
kersel, og der ma ikke medbringes genstande, som haemmer den

pageeldende i at beveege sig frit.

Helt enkle opgaver kan efter sikkerhedskoordinatorens vurdering udfagres
som faerden pa betingelse af, at personerne er instrueret skriftligt.
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TW15 Arbejde i og ved trafikerede spor
TW16 Sikkerhedskoordinator Ved arbejde forstds, at der i eller ved trafikerede spor udferes opgaver, hvor
Jernbanearbejdsleder ét eller flere af falgende forhold er til stede:

- overskrides, og den fulde
opmaerksomhed ikke er henledt pa karsel

- respektafstande til de spaendingsfagrende dele af karestramsanlaegget
overskrides

- fritrumsprofiler og sikkerhedsafstande for materiel, veerktgj eller maskiner
overskrides

- funktionaliteten eller stabiliteten af infrastrukturen herunder tekniske anleeg
er pavirket

- sikkerhedskoordinatoren vurderer, at arbejdet kun kan udfares i en

TW17 Legitimationskort

TW18 Jernbanearbejdsleder Det er kun tilladt for personer, at feerdes indenfor 4 meter fra neermeste
skinne, i et omrade uden offentlig adgang, nar:

- det er ngdvendigt for at udfgre en specifik opgave

- nar de ngdvendige instruktioner omkring personlig sikkerhed er modtaget
- nar kompetencekravet til den pagaeldende arbejdsopgave er opfyldt

- nar personerne er i besiddelse af et gyldigt legitimationskort.

Huvis flere personer feerdes sammen i en gruppe, har den enkelte person det
fulde ansvar for sin egen sikkerhed.

TW19 Personer uden legitimationskort

TW20 Akut fejlretningsarbejde

Tw21 Infrastrukturkoordinator Personer uden gyldigt legitimationskort, der tilkaldes til at assistere ved akut
Jernbanearbejdsleder fejlretningsarbejde, eller ved uheldssituationer, skal modtage seerlig

sikkerhedsinstruktion af jernbanearbejdslederen vedrgrende den konkrete
arbejdsopgave samt det geografiske arbejdssted.

Den person, der tilkalder det pageeldende personale, har ansvaret for at
give dem de kreevede sikkerhedsinstruktioner, fgr arbejdet pabegyndes.

Hvis personale tilkaldes i forbindelse med infrastrukturarbejde, der udfares
under ledelse af en jernbanearbejdsleder, er det jernbanearbejdslederens
ansvar at give de sikkerhedsinstruktioner, som er forbundet med arbejdets
omfang.

Personer uden gyldigt legitimationskort, skal ledsages af en person med en
jernbanesikkerhedsuddannelse.

Den der ledsager, skal veere i umiddelbar naerhed af personen der

ledsages.
Tw24 Myndigheder
TW25 Infrastrukturforvalter Myndighederne som f.eks. politi og brandfolk, har i forbindelse med deres

arbejde tilladelse til at befinde sig i og ved sporet, uden legitimationskort.
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e Sporspeerring

w7 Almindelige bestemmelser

TW28 Sporspeerringsleder Arbejde i en kan udfgres i alle typer spor og benyttes i
forbindelse med alle typer infrastrukturarbejde.

w29 Planlagte sporspeerringer

TW30 Generelle forhold

TW31 Sporspeerringsleder Arbejdet i en ma ikke pabegyndes, far endelig aftale
er truffet mellem sporspaerringslederen og trafiklederen, og der er foretaget

TW33 Logbog

TW34 Sporspeerringsleder En logbog er personligt udleveret og benyttes af sporspeaerringsledere og

jernbanearbejdsledere til at logge ngdvendig sikkerhedsmaessig information
i forbindelse med deres arbejdsopgaver. Sporspeerringslederen og
jernbanearbejdslederen skal altid kunne fremvise logbogen pa anmodning
fra sikkerhedskoordinatoren eller Banedanmarks undersggelsesvagt.

Sporspeerringsledere noterer primaert detaljer omkring etablering,
overlevering og ophaevelse af en

Jernbanearbejdslederen noterer primeert detaljer der erstatter en

, herunder remningstid, udsigtsleengde og
sikkerhedsafstande i forbindelse med planlaegning af
fejlretningssporspeerringer.
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TW35

TW36

TW37

TW38

TW39

TW40

Tw4l

TW42

TW43

TwW44
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Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder
Fagarbejdsleder

Markering af arbejdsstedet

Inden arbejdet i det speerrede spor pabegyndes, skal arbejdsstedet
markeres.

Fra alle sider, hvor eller har mulighed for at naerme sig
arbejdsstedet, skal der opstilles dobbeltrettede stopmeaerker midt i sporet.

De dobbeltrettede stopmeerker markerer afgraensningen af arbejdsstedet for
personalet, der arbejder i og for de lokomotivfarere, der har
behov for at kare ind i samt ud fra arbejdsstedet. Det er
sporspeerringslederens ansvar, at de dobbeltrettede stopmaerker er opstillet
korrekt med henblik pa at i sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmeerker skal altid placeres indenfor sporspaerringens
afgreensning. Hvis et infrastrukturarbejde skal udfgres i sikkerhedsafstanden
mellem to sporafsnit i forlaengelse af hinanden, skal begge sporafsnit indga i
sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmeerker kan midlertidigt fijernes for at tillade karsel
ind og ud af arbejdsstedet, men de skal genetableres umiddelbart efter
karslen forbi stedet.

Forud for igangseettelse af arbejdet skal sporspaerringslederen sgrge for, at
den stgrst mulige sikkerhed for arbejdet opnas ved at kontakte trafiklederen
og sikre, at alle tilknyttede og hastighedsnedseettelser er
etableret hhv. aktiveret.

Kgrsel i sporspaerring

Karsel i skal ske som rangering med en hgijest tilladt
hastighed pa 25 km/t. Sporspzaerringslederen har rollen som
rangeromradeleder for karsler, der foregar i sporspaerringen. Graenserne
for, hvor der ma rangeres i sporspaerringen, er markeret med dobbeltrettede
stopmeerker.

Trafiklederen ma kun tillade karsel ind i en sporspeerring efter tilladelse fra
sporspeerringslederen.

Karsel ud af en sporspaerring ma kun ske efter tilladelse fra trafiklederen.

Forsinkelser i planlagt arbejde

Sporspeerringslederen skal omgéende underrette trafiklederen, nar den
aftalte tidsplan ikke kan overholdes.

Arbejdets afslutning

Fagarbejdsleder

Far arbejdet afsluttes, skal fagarbejdslederen feerdiggere de ngdvendige
tekniske procedurer og melde til sporspaerringslederen, nar infrastrukturen
er klar til at blive leveret tilbage til drift. Fagarbejdslederens melding til
sporspeerringslederen skal indeholde information om eventuelle tekniske
begreensninger som f.eks. , aflaste
sporskifter osv.
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TWA45 Sporspeerringsleder

TW46 Sporspaerringsleder Far en ophaeves, skal sporspaerringslederen afvente en
melding fra fagarbejdslederen om, at infrastrukturen inklusive de tekniske
installationer er klar til drift.

Hvis der foreligger tekniske begreensninger i infrastrukturen, og disse
begraensninger ikke automatisk er blevet oprettet i , er det
sporspeerringslederens ansvar at videregive information om
begraensningerne til trafiklederen, far sporspaerringen ophaeves.

TWA47

Vagtpost
Twag Arbejdshold beskyttet ved brug af vagtpost

TW49 Anvendelse af reglerne

TW50 Jernbanearbejdsleder Arbejde med vagtpost er ngdvendig, nar der arbejdes i eller ved trafikerede
spor indenfor , 0g det pageeldende spor
ikke er speerret.

TW51 Forudseetning

TW52 Jernbanearbejdsleder Der udseettes én vagtpost til at holde udkig i alle retninger hvorfra, der kan
Sikkerhedskoordinator komme

Det er tilladt at arbejde med én vagtpost nar:

- ramningstiden ikke overstiger 5 sekunder

- der kan rgmmes til et sted, udenfor

- der kun anvendes let handveerktgj

- udsigtslaengden hele tiden er tilstraekkelig i forhold til ramningstiden
- der hgjst er 4 personer der deltager i arbejdet

- der advares med lydgiver, eller hvis der maksimalt er 2 arbejdere
involveret og der advares ved direkte henvendelse.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden fastseette, at der skal udseettes flere
vagtposter for at opna tilstraekkeligt sikre forhold.

Sikkerhedskoordinatoren kan desuden, efter en saerlig vurdering af
arbejdets art, tillade at mere end 4 personer kan deltage i arbejdet.

TW53 Regmning

TW54 Jernbanearbejdsleder Regmning af arbejdsstedet skal ske til et omrade, der ligger udenfor
Sikkerhedskoordinator sikkerhedsafstanden til et trafikeret spor eller til et spaerret spor.

Regmning over trafikerede spor ma kun finde sted efter seerlig aftale med
sikkerhedskoordinatoren.

Sikkerhedskoordinatoren kan foretage en vurdering af de trafikale

betingelser og de geografiske forhold og tillade, at sporet kan reammes over
et trafikeret spor.
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TWS5 Regmningstid
TW56 Jernbanearbejdsleder R@mningstiden ma kun overskride 5 sekunder, safremt
Sikkerhedskoordinator sikkerhedskoordinatoren har foretaget en konkret vurdering.

Regmningstiden er den tid, der gar fra at vagtposten advarer om et
kommende tog, til den sidste person og eventuelt veerktgj er udenfor

Remningstiden skal fastseettes pa baggrund af en test, der udfares, inden

arbejdet pabegyndes.
TWS7 Udsigtsleengde
TW58 Jernbanearbejdsleder Udsigtslaengden er den afstand, der mindst skal veere mellem arbejdsstedet
Vagtpost og , nar vagtposten advarer arbejdsholdet.

Hvis udsigtsleengden ikke kan opnas, vil det veere ngdvendigt med enten en
eller en for at udfgre
arbejdet.

| udsigtsleengderne er indregnet en sikkerhedsmargin (snubletid) p& 10
sekunder.

Udsigtslaengder fastseettes efter faglgende tabel:

TW254 Hastighed Udsigtslangde fra arbejdssted i meter Hastighed Udsigtslaengde fra arbejdssted i meter
ikm/t med fem sekunders rgmningstid ikm/t med fem sekunders rgmningstid
250 1050 80 340
240 1000 75 320
220 920 70 300
200 840 60 250
180 750 50 210
160 670 40 170
140 590 30 130
120 500 25 110
100 420 20 90
90 380 10 50
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TW59 Advarsel af arbejdshold

TW60 Vagtpost Lydgiveren, der anvendes til at advare personalet i sporet med, skal veere
godkendt af Banedanmark.

Hvis arbejdsholdet er pa maksimalt 2 personer, ma der i stedet for brug af
lydgiver, advares med direkte henvendelse.

Vagtposten skal omgaende advare arbejdsholdet, nar det ses, at et
naermer sig.

Advarslen skal gentages, indtil hele arbejdsholdet har pabegyndt remningen
af sporet.

Ved arbejder om natten, hvor der benyttes en lydgiver, skal lydsignalet
gentages, indtil toget har passeret arbejdsstedet, eller at vagtposten fra
arbejdsholdet via en radiomelding eller lignende melding har faet bekreeftet,
at rgmningen er pabegyndt.

Hvis udsigtslaengden uventet er reduceret (f.eks. ved tage eller snevejr),
skal vagtposten omgaende advare arbejdsholdet om, at der skal remmes og
underrette jernbanearbejdslederen om afbrydelsen af arbejdet.

Twé1 Seerligt advarselsudstyr (geelder kun fjernbane)

TW62 Jernbanearbejdsleder Hvis arbejder udfgres i neerheden af en automatisk sikret overkgrsel, kan
overkarslens lydgiver anvendes som teknisk advarselsforanstaltning.

Betingelserne, for at kunne benytte overkgrslens lydgiver som
advarselsforanstaltning, skal fastsaettes i

Twe4 Vagtpostens forhold
TW65 Jernbanearbejdsleder Vagtpostens vagtperiode ma ikke overstige 1 time uafbrudt. Pausen mellem
Vagtpost vagtperioderne for en vagtpost skal veere pa minimum 15 minutter.

2 personer kan skiftevis udfgre arbejde som vagtpost og deltage i arbejdet.
En vagtpost ma ikke:

- samtidig udfgre andre arbejdsopgaver

- deltage i samtaler

- benytte mobiltelefon eller andre distraherende anordninger (f.eks. musik-
eller spilleenheder).

Nar vagtposten udfgrer sit arbejde, skal vagtposten altid veere ifgrt blat
armbind eller en synlig sikkerhedsvest med teksten "VAGT”". Personen, som
beerer det bla armbind, eller sikkerhedsvesten med teksten "VAGT” p4, er
ansvarlig for at advare arbejdsholdet om kommende
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TwWes Jernbanearbejdslederens forhold

TW69 Jernbanearbejdsleder Inden arbejdet pdbegyndes, skal jernbanearbejdslederen sikre, at:

- hastighed og udsigtsleengde noteres i log- og fejlretningsbog. Dette kan
undlades, hvis det er vurderet forud, og de konkrete forhold fremgar af

- lydgiverne kan hgres af de personer, der skal advares

- vagtposten er instrueret i anvendelsen af eventuelt seerlige
advarselsforanstaltninger

- vagtposten er placeret s& den kraevede udsigtsleengde er til stede, og er
instrueret i, hvordan der skal advares

- arbejdsholdet er instrueret i alarmsignalets betydning og til hvilken side,
der skal rammes.

TW70 Seerlige vejrmeessige forhold

TW71 Jernbanearbejdsleder Hvis den ngdvendige udsigtsleengde ikke kan opnds pga. nedsat synlighed,
skal arbejdet afbrydes eller planlaegges til at forega i en

Dette geelder ogsa i tilfaelde af aendrede vejrforhold (som for eksempel sne,
teet tge eller kraftigt regnvejr).

TW72 Jernbanearbejdsleder Hvis lydgiveren ikke tydeligt kan hgres pga. stgj eller seerlige vejrmaessige
forhold, skal arbejdet afbrydes eller planlaegges til at forega i en

Twra Andre arbejdsmaessige forhold
W75 Seerlige arbejdsmaessige forhold
TW76 Anvendelse
TW77 Jernbanearbejdsleder Seerlige arbejdsmaessige forhold kan tillades, nar et af fglgende forhold er
opfyldt:
- sikkerhedsafstanden til et trafikeret spor ikke overskrides
- arbejdsstedet befinder sig i et omrade, hvor der er offentlig adgang
- der er risiko for at sikkerheds- og/eller respektafstande overskrides
- arbejdet udfgres i arbejdsspor.
TWr78 Sikkerhedsinstruktioner og tilhgrende regler
TW79 Jernbanearbejdsleder Anvendelsen af sikkerhedsinstruktioner og tilhgrende regler skal besluttes
Sikkerhedskoordinator af sikkerhedskoordinatoren fra sag til sag. Sikkerhedskoordinatoren vil
samarbejde med den trafikale driftsansvarlige om dette, hvis det skannes
ngdvendigt.
De vilkar som regulerer arbejdet, vil blive fastsat i en
eller gennem en seerlig instruktion.
Tws1

Afgreensning af arbejdsstedet
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Twez Hegn og afskaermning

TW83 Hegn

TW84 Jernbanearbejdsleder Hegnets konstruktion skal veere stabil og fast med rgde og hvide vertikale
Sikkerhedskoordinator striber. Plastikguirlander ma ikke benyttes.

Opseaetning af hegn kan undlades efter vurdering af sikkerhedskoordinatoren
eller i fglgende situationer:

- den fysiske graense mellem og
arbejdsstedet er markeret med en fast og stabil afskeermning

- den fysiske graense mellem sikkerhedsafstanden for personer og
arbejdsstedet bestar af f.eks. en graft eller et stakit

- en person sikrer, at den der arbejder ikke overskrider sikkerhedsafstanden
for personer.

TW85 Afskaermning

TW86 Jernbanearbejdsleder Det kan tillades at arbejde taettere pa et trafikeret spor end
, hvis der opsaettes en afskaermning som
fysisk greense.

Afskaermningen skal vaere en fysisk hindring i bade styrke og hgjde, sa den
forhindrer materiel og veerktaj svel som personer i at passere igennem
afskeermningen.

Afskeermningen skal opsaettes mindst 1,60 meter fra neermeste skinne, dog
mindst 1,80 meter, hvis der regelmaessigt rangeres i det pagaeldende spor.

Afskeaermning og andre midlertidige hegn lavet af ledende materialer, der
opstilles teettere end 5 meter fra neermeste speendingsfarende
kareledningskonstruktion, skal arbejdsjordes.

De enkelte dele af afskeermningen eller hegnet skal veere spaendt sammen
jf. den relevante kgrestrgmsinstruks.

Twsr Opsaetning af hegn og afskaermning

TW88 Jernbanearbejdsleder Beskyttende hegn eller afskeermning skal opstilles fgr arbejdet pabegyndes
og skal forblive opstillet indtil arbejdet afsluttes.

Nar hegnet eller afskeermningen opstilles, ma sikkerhedsafstanden til det
trafikerede spor ikke overskrides, medmindre passende sikkerhedsmaessige
foranstaltninger er foretaget.

Hvis det er ngdvendigt midlertidigt at fierne hegn eller afskeermning af
hensyn til arbejdet, ma& dette kun ske nar der er foretaget passende
sikkerhedsmaessige foranstaltninger til erstatning. Hegnet eller
afskeermningen skal genetableres, far de midlertidige foranstaltninger
haeves.
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Tes Sikkerhedsafstande

TW90 Sikkerhedsafstande for personer

TW91 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for personer til det trafikerede spor malt fra naermeste
skinne er:

- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 km/t.

TW92 Jernbanearbejdsleder Personer, der feerdes i og ved et trafikeret spor, skal opholde sig udenfor
sikkerhedsafstanden for personer, nar toget passerer.

TW228 Jernbanearbejdsleder Pa omrader, hvor der er anlagt stier, kan disse benyttes til at opholde sig pa
eller at rgmme til, nar et tog naermer sig.

TWO3 Markering af sikkerhedsafstanden for personer

TW94 Jernbanearbejdsleder Hvis arbejdet finder sted teettere end 1 meter fra sikkerhedsafstanden for
personer til et trafikeret spor, skal der opsaettes et hegn til at markere den
fysiske greense.

TW95 Sikkerhedsafstande for maskiner, materialer og veerktgj
TW96 Generelle forhold
TW97 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden til trafikerede spor méa kun overskrides, hvis der er

etableret en sporspaerring i det pageeldende spor. Hvis der er etableret et
trafiklederbeskyttet omrade, i det bergrte sporomrade, kan der dog tillades
en kortvarig overskridelse, f.eks. til sving med en lift eller kran.

TW98 Jernbanearbejdsleder Alt udstyr skal placeres udenfor sikkerhedsafstanden med sikkerhed for at
det ikke med vilje eller ved uheld kan veelte eller glide og derved forarsage
skade pa infrastrukturen, tog, hegn eller afskaermning.

W99 Sikkerhedsafstande for arbejdende maskiner
TW100 Ikke sporsatte maskiner
TW101 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for ikke sporsatte maskiner til den naermeste skinne

pa et tilstadende trafikeret spor, er 2 meter.

Ikke sporsatte maskiners arbejdsretning skal af hensyn til krgjestoppets
funktion styres, saledes at selve maskinen ikke utilsigtet kan dreje og
dermed overskride sikkerhedsafstanden.

Hvis arbejdsretningen undtagelsesvis ikke kan styres, skal der i stedet
skaffes sikkerhed for, at maskinen holder stille i god tid fgr passage af trafik
i det trafikerede spor.

TW232 Sporsatte maskiner

TW233 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedsafstanden for sporsatte maskiner til den naermeste skinne pa et
tilstadende trafikeret spor, er 1,6 meter.
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Tw234 Krgjestop

TW235 Jernbanearbejdsleder Det skal sikres med aktivt krgjestop eller anden teknisk anordning, at ingen
del af arbejdende maskiner utilsigtet kan overskride sikkerhedsafstandene
under arbejdet, heller ikke som falge af en fejlbetjening.

w102 Generelle sikkerhedskrav

TWi03 Maerker

TW104 Jernbanearbejdsleder Ved udfgrelse af arbejde i og ved trafikerede spor, skal det sikres, at
synligheden af maerker ikke p& nogen made hindres.

TW105 Etablering af midlertidig overgang

TW106 Jernbanearbejdsleder Hvis der skal etableres midlertidig overgang i forbindelse med arbejdet, skal
Infrastrukturforvalter de godkendes af bade den trafikale driftsansvarlige og den teknisk
driftsansvarlige for spor. Den trafikale driftsansvarlige skal vurdere hvilke
sikkerhedsmaessige foranstaltninger, der skal etableres ved passage af
overgange og sikre udarbejdelse af den ngdvendige instruktion.

w107 Passage af spor med kgretgjer og materialer

TW108 Generelle forhold

TW109 Jernbanearbejdsleder Passage af spor med tunge materialer samt tunge starre og/eller langsomt
kagrende , ma kun ske efter tilladelse fra trafiklederen i hvert enkelt
tilfeelde, medmindre andet er fastsat af den trafikale driftsansvarlige. Al
passage af sporene til og fra arbejdsstedet ma kun finde sted via de led og
overgange, der er beregnet til dette.

For at undga skader péa skinnerne eller andet teknisk udstyr, er det forbudt
at sleebe veerktgj og materialer over sporet.

Twii2 Arbejde i neerheden af en overkarsel (geelder kun
fiernbane)

TW113 Jernbanearbejdsleder Nar der arbejdes i naerheden af overkarsler, er det jernbanearbejdslederens
ansvar at sikre, at overkgrslen betjenes manuelt, hvis ngdvendigt i henhold
til den geeldende . Arbejdslederen ma kontakte
trafiklederen og anmode om, at udstedelse af kartilladelser over overkgrslen
hindres.

Tw252 Fejlretning eller vedligehold i en overkgrsel (geelder kun
fjernbane)

TW253 Jernbanearbejdsleder Ved eller vedligehold i en overkarsel, hvor overkarslen skal
betjenes manuelt af hensyn til afprgvning, skal jernbanearbejdslederen

kontakte trafiklederen og anmode om, at udstedelse af kartilladelser over
overkgrslen hindres s leenge, den afprgves.
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Twils Tekniske anleeg

TW115 Jernbanearbejdsleder Far arbejder pdbegyndes, er det entreprengrens ansvar, at der treeffes de
ngdvendige forholdsregler, sa tekniske anleeg ikke beskadiges.

Hvis tekniske anlaeg alligevel bliver beskadiget under arbejdet, skal
infrastrukturkoordinatoren (fijernbane) eller D&V koordinatoren (S-bane)
straks underrettes.

W6 Planleegning af infrastrukturarbejder

Twit7 Ansvar for planleegning

Tw118 Banedanmark

TW119 Infrastrukturforvalter Nar starre jernbaneinfrastrukturarbejder der kreever aendringer til
trafikafviklingen bliver planlagt, skal Banedanmark sikre, at en vurdering
foretages af den trafikale driftsansvarlige.
Vurderingen skal tage stilling til, om trafikafviklingen kan udfares efter de
geeldende jernbanesikkerhedsbestemmelser, og om der kreeves ekstra
ressourcer.
Banedanmark skal udpege en sikkerhedskoordinator, som kan radgive i
forbindelse med jernbanesikkerheden ved det pageeldende arbejde.

TW120 Entreprengr

TW121 Entreprengr Entreprengren har ansvaret for at:

- alle risici identificeres og forebygges gennem planlsegning og instruktion
- der inden arbejdet pabegyndes, foreligger en gyldig

- arbejdet er planlagt og kan udfares i overensstemmelse med
jernbanesikkerhedsbestemmelserne

- arbejdet i det ngdvendige omfang er aftalt med den trafikale
driftsansvarlige

- alle involverede medarbejdere med et sikkerhedsmaessigt ansvar har den
ngdvendige uddannelse og erfaring i forhold til arbejdets omfang og
kompleksitet

- jernbanearbejdslederen har det ngdvendige lokalkendskab samt kendskab
til arbejdsstedets eventuelle specielle forhold

- jernbanearbejdslederen er i besiddelse af de ngdvendige oplysninger
vedrgrende arbejdets udfarelse

- jernbanearbejdslederen har tid til at sammenligne arbejdsstedets fysiske
forhold med oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen, inden arbejdet
pabegyndes.
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Twiz2 Arbejder, der medfgrer sikkerhedsmeessige eller trafikale
afvigelser
Tw123 Gensidige aftaler
TW124 Entreprengr Hvis et infrastrukturarbejde medfarer ét eller flere af falgende forhold:
Infrastrukturforvalter
- behov for
- karsel med toq, der kreever en kgreplan

- , eller andre aendringer i
karselsforhold eller i de tekniske systemer

- arbejde med det tekniske udstyr forbundet til en overkarsel (fiernbane)
- behov for en

- andre trafikale eller jernbanesikkerhedsmaessige afvigelser,

skal entreprengren forud for arbejdets padbegyndelse indga de ngdvendige
aftaler med den trafikale driftsansvarlige.

TW125 Bekendtggrelse

TW126 Infrastrukturforvalter Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at alt planlagt arbejde, der medfarer
ét eller flere af falgende forhold:

- aendringer i karselsforhold

- andre forhold som pavirker anvendelsen af infrastrukturen,

bekendtgares til alle involverede medarbejdere, som pavirkes af
gendringerne.

Twizz Jernbanesikkerhedsplan

TW128 Generelle forhold

TW129 Jernbanearbejdsleder | forbindelse med alle planlagte infrastrukturarbejder skal der, inden arbejdet
Entreprengr igangseettes, foreligge en gyldig , der beskriver
Sikkerhedskoordinator jernbanesikkerheden ved det pageeldende arbejde.

Jernbanesikkerhedsplanen skal altid veere tilgaengelig for
jernbanearbejdslederen.

Jernbanesikkerhedsplaner er fgrst gyldige, nar de er godkendt af en
sikkerhedskoordinator.

Procedure for udfeerdigelse og godkendelse af jernbanesikkerhedsplaner
bliver administreret af sikkerhedskoordinatoren.

Far et planlagt arbejde i eller ved trafikeret spor pabegyndes, skal en
godkendt jernbanesikkerhedsplan veere udarbejdet.

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver en raekke jernbanesikkerhedsmaessige
punkter vedrgrende det pageeldende infrastrukturarbejde.
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TW130 Flere arbejdshold i samme sporspeerring

TW131 Jernbanearbejdsleder Sikkerhedskoordinatoren skal efter indmeldinger fra entreprengren
Entreprengr fastseette, hvordan koordineringen af jernbanesikkerheden mellem de
Sikkerhedskoordinator forskellige infrastrukturarbejder skal handteres og sikre, at det beskrives i

Sikkerhedskoordinatoren kan fastseette, at der i stedet for én samlet
jernbanesikkerhedsplan for alle delarbejder, skal udarbejdes en
koordinerende jernbanesikkerhedsplan samt en jernbanesikkerhedsplan for
hvert enkelt delarbejde.

Sikkerhedskoordinatoren skal sikre udarbejdelsen af den koordinerende
jernbanesikkerhedsplan og kan desuden fastseette, at der skal udpeges en
jernbanearbejdsleder til de enkelte delarbejder i samme , 0g
identificere én sporspaerringsleder med ansvaret for hele den samlede
sporspeaerring.

Twisz Fejlretning

TwW133 Generelle forhold

TW134 Infrastrukturkoordinator Ved forstas udbedring af akut opstaede fejl i infrastrukturen.
Infrastrukturforvalter

Fejlretning aendres til planlagt vedligehold, hvis effekten pa den trafikale drift
har veeret analyseret af en planleegger hos Banedanmark og de ngdvendige
planer og eendringer er lagt i og
er blevet godkendt af sikkerhedskoordinatoren.

TW135 Jernbanesikkerhedsplan

TW136 Jernbanearbejdsleder Som erstatning for , Skal jernbanearbejdslederen
foretage en vurdering af den jernbanesikkerhedsmaessige planleegning af
arbejdet pa stedet.

Planleegningen og vurderingen sker pa en seerlig blanket i
jernbanearbejdslederens logbog.

TwW137 Aftaler med den trafikale driftsansvarlige

TW138 Jernbanearbejdsleder Jernbanearbejdslederen traeffer de ngdvendige aftaler i forbindelse med
Trafikleder direkte med trafiklederen.

TW139 Fejlretning i en allerede etableret sporspaerring

TW140 Jernbanearbejdsleder Hvis der bliver behov for i forbindelse med en allerede etableret
Sporspaerringsleder , kan jernbanearbejdslederen kontakte sporspeerringslederen

for den pagaeldende sporspeerring.
Sporspeerringslederen for sporspeerringen skal sikre, at alle:

- arbejderne koordineres
- ansvarsforhold klart praeciseres
- involverede medarbejdere modtager ngdvendig instruktion.

Tt Kgrestrgmsanlag
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Twi42 Kgrestramsanlaeggets opbygning
TW143 Generelle forhold
TW144 Alle Fjernbanen forsynes med 25.000 eller 2 x 25.000 volt vekselspsending, og

S-banen forsynes med 1.650 volt jeevnspeaending.

Kgreledningsmasterne er i modseetning til andre hgjspaendingsmaster ikke
altid udstyret med advarselsmeerker for hgjspaending.

Kgreledningen er normalt ophaengt i 5,5 meters hgjde over skinneoverkant,
men kan f.eks. under broer haenge sé lavt som i 4,92 meters hgjde over
skinneoverkant.

Det er forbudt og forbundet med yderste livsfare at opholde sig teettere end
1,75 meter til neermeste stragmaftager eller spaendingsfgrende
konstruktioner.

Speendingsfarende konstruktioner er markeret med rgdt p& nedenstadende
illustration.

Veer opmaerksom pa at alle dele af den spaendingsfgrende konstruktion har
samme speaending, som kgreledningen og at respektafstanden derfor er ens.

TW256 25.000 volt 2 X 25.000 volt

A A

Isolator

Isolator

Anker Beeretorv AT fodeledning
Stotteror
Hzenger Anker Beretorv

Koretrad
Stotteror
Mast Returleder/ S yaer Haenger
Forstaerkningsledning Koretrad

Sideholder
Udligger

Mast Returleder

TW145 Returstreamsforbindelser og potentialudligninger

TW146 Alle For at returstrammen kan lgbe sikkert tilbage i returledningen, anvendes der
to forskellige typer af kabler, der er forbundet til skinnerne. Disse er
returstrgmsforbindelser, som leder returstrammen tilbage i
karestrgmanleegget samt potentialudligninger, som er forbundet med
objekter i neerheden af stramfgrende konstruktioner.

Kabler er placeret synligt oven pa sveller og ballast. P& perroner og andre
gangarealer er kabler dog lagt i ror.

Pa S-banen er potentialudligninger monteret over masteventil eller gnistgab.
Ved beskadigelse af kabler for returstrgmsforbindelser eller

potentialudligninger skal koblingslederen eller karestramsteknisk personale
pa stedet straks underrettes.
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TwW236 Nedleder (geelder kun fjernbane)

TW237 Alle For at fare returstrammen tilbage er der anbragt en sakaldt nedleder pa
visse kgreledningsmaster. | 25.000 volt-anleeg for hver cirka 3000 meter og i
2 x 25.000 volt-anlaeg for hver cirka 600 meter.

Master med nedleder er forsynet med advarselsmeerke for hgjspaending.

Nedlederen er en forbindelse med fire kraftige sorte kabler (markeret med
redt pa tegningen herunder) mellem kareledningsmast og returskinne.

Afbrydelse af nedlederen er forbundet med livsfare. Hvis nedlederens fire
kabler alle afbrydes samtidig, ma disse ikke bergres, og karestramsteknisk
personale skal straks tilkaldes.

TW257

Returstrem og potentialudligning
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TW240

TW241

TW242

TW243

TW258

TW147

TW148

TW149

Alle

Alle

Alle
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Arbejde i og ved kgrestremsanlaeg
Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstanden til
spandingsfarende konstruktioner.

Hvis respektafstandene til karestramsanlaegget ikke kan overholdes, ma
intet arbejde udfgres, far karestreammen er blevet udkoblet, og en
arbejdstilladelse er blevet udleveret af holdlederen.

Arbejdstilladelsen er en bekraeftelse pa, at de ngdvendige dele af
karestramsanlaegget er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordede.

Skal returskinnen i forbindelse med sporarbejde skaeres over, skal der tages
forbyggende tiltag, der sikrer returstrgmsvejen for kgrestramsanlaegget.

Arbejde ved udkoblet kgrestrgm

Udfarelse af arbejde ma kunne finde sted mellem maerkerne
arbejdsgreense, som er blevet opsat af holdlederen.

Personer og maskiner ma, nar der arbejdes med kegrestremmen udkoblet,
kun komme teettere end 30 centimeter til kgrestramsanleegget, hvis der
udfares vedligeholdelse af kgrestrgmsanlaegget.

Respektafstande

Almindelige bestemmelser

Respektafstandene geelder til alle speendingsfgrende konstruktioner inklusiv
strgmaftagere pa elektriske

Ved udmaling af respektafstandene er det forbudt og livsfarligt at udmale

direkte pa de speendingsferende konstruktioner med enhver type veerktgj
som f.eks. en tommestok.
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TW1s1 Personer og handveerktgj

TW152 Alle Respektafstanden til speendingsfarende konstruktioner er 1,75 meter for
personer og handveerktgj. Ved brug af leengere veerktgj som f.eks. et
vaterpas skal veerktgijets laengde laegges til respektafstanden pa 1,75 meter.

TW259
MIN. 1.75 MIJI';T’:EE5
METER
—> +—>

i

TW246 Alle Det er forbudt og livsfarligt at klatre op eller opholde sig péa tag, en platform
eller anden type konstruktion pa rullende materiel, hvis dette resulterer i et
utilsigtet ophold taettere end respektafstanden pa 1,75 meter til
spaendingsfarende konstruktioner.

TW260
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TW153 Stiger og lange genstande

TW154 Alle Nar der arbejdes med stiger og andre lange genstande, skal det sikres, at
de ikke kan overskride respektafstanden pa 1,75 meter til
spaendingsfarende konstruktioner, dette geelder ogsa ved uheld.

Kun stiger fremstillet af ikke ledende materialer m& anvendes ved arbejde i
neerheden af spaendingsfgrende konstruktioner.

TW261

MIN. 1.75
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TW155 Brug af vandslanger og hgjtryksspulere

TW156 Alle Det er bade forbudt og farligt at komme naermere end 10 meter pa
speendingsfgrende dele af karestramsanlaegget, nar der arbejdes med
vandslanger og/eller hgjtryksspulere medmindre kgrestrgamsafdelingen har
godkendt en seerlig procedure for dette.

Hvis der er behov for at arbejde med vandslanger og/eller hgjtryksspulere
teettere pa de spaendingsfarende dele af karestremsanleegget, skal arbejdet
foregd under en

TW262 MHD— v
@/ L\/ '\\

TW157 Starre maskiner
TW158 Jernbanearbejdsleder For stgrre maskiner som f.eks. gravemaskiner og kraner, er
Koblingsleder respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner 5 meter. Starre

maskiner skal veere sikret mod at dele af maskinen kan overskride
respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner, selv ved fejlmangvre
eller uheld.

Ved udmaling af respektafstande til spaendingsfarende konstruktioner skal
folgende forudsaetninger veere opfyldt:

- det skal veere vindstille

- der skal udmales horisontalt fra en vertikal linje fra den neermeste
speendingsfgrende konstruktion

- der skal tages hensyn til uforudsete bevaegelser af maskinerne samt med
svingende last pa op til 20 grader fra lodlinjen svarende til 38 centimeter per
meter

- der skal tages hensyn til elektriske der karer forbi.

Kgrestramsafdelingen kan tillade afvigelser fra de generelle instrukser og

fastsaette specielle forhold for stgrre arbejdende maskiner inklusive kravene
for af maskiner jf. den relevante kgrestramsinstruks.
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TW263 5 METER
>

5 METER

O,L METER

5 METER
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TW159

TW160 Jernbanearbejdsleder

TW264

TW161

TW162

TW163 Entreprengr
Koblingsleder
Trafikleder

Mindre maskiner

Mindre maskiner, ma uden videre foranstaltninger arbejde under
spaendingsfgrende konstruktioner, safremt de ved hjeelp af f.eks. hgjdestop,
ikke kan n& hgjere end 3 meter over skinneoverkant.

Arbejdsjording af mindre maskiner er ikke pakraevet.

* MAX 3 METER

Planlagt kagrestramsafbrydelse

Bekendtggrelse

bestilles hos overvagningscenter kagrestram.

Bekendtgarelser om udsendes af
overvagningscenter karestrgm og indeholder:

- unikt identifikationsnummer

- havn, telefonnummer, firma og stillingsbetegnelse for den person, der har
foretaget bestillingen af kagrestrgmsafbrydelsen

- periode(r) (tidspunkt og dato) for det planlagte arbejde

- geografisk angivelse af arbejdsstedet (streekning, spor, km)

- arbejdets art og hvorvidt, der er planlagt brug af starre maskiner og
redskaber

- omradet, hvor strgmafbrydelsen skal finde sted.

En karestramsafbrydelse er kun gaeldende for ét arbejdssted, i én
arbejdsperiode og ét spaendingslgst interval ad gangen i den anfarte
periode.

Trafiklederen med ansvaret for de involverede omrader, skal kvittere for

modtagelse af meddelelsen af en bekendtgjort kgrestramsafbrydelse til
overvagningscenter karestram.
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TW165

TW166

TW167

TW168

TW169

TW229

TW230

TW170

TW171

TW172

TW173

TW203

TW204

TW205

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Jernbanearbejdsleder
Holdleder

Koblingsleder

Holdleder

Holdleder

Jernbanearbejdsleder
Holdleder

Koblingsleder
Holdleder

Entreprengr
Infrastrukturforvalter

Kagrestromsafbrydelsers udfgrelse

Arbejdets begyndelse

| tilfeelde af darligt vejr, specielt tordenvejr, skal holdlederen vurdere, om det
er sikkert at udfare arbejdsjordinger samt, om arbejdet kan pabegyndes.

Holdlederen anmoder om hos koblingslederen.

Nar proceduren for etablering af er udfart,
udkobler koblingslederen karestrammen i de relevante karestramsomrader
og underretter holdlederen om, at procedurer for kan
pabegyndes.

Holdlederen foretager arbejdsjordingen pa begge sider af arbejdsstedet og
opseetter maerkerne "Arbejdsgreense”, og giver herefter en skriftlig tilladelse
til jernbanearbejdslederen om at arbejdet kan pabegyndes.

Den skriftlige tilladelse skal indeholde en ngjagtig angivelse af omradet hvor
der ma arbejdes samt, en bekraeftelse pa at kareledningerne er
speendingslgse og arbejdsjordingen er foretaget.

Elektrisk rullende materiel i arbejdsjordet omrade

Hvis holdlederen er underrettet af koblingslederen om, at elektrisk

er kart ind i et arbejdsjordet omrade, skal holdlederen efterse alt
jordingsudstyr i det arbejdsjordede omrade. Nar alt jordingsudstyr er efterset
og fundet i orden, skal holdlederen melde til jernbanearbejdslederen og
koblingslederen, at det er sikkert at genoptage arbejdet.

Opheaevelse af kgrestrgmsafbrydelse

| tilfeelde af uvejr, seerligt tordenvejr, skal holdlederen vurdere, om arbejdet
midlertidig skal stoppes, eller om arbejdet skal afsluttes samt, om det er
sikkert at nedtage arbejdsjordinger.

Nar arbejdet er afsluttet og en skal ophaeves, skal
jernbanearbejdslederen tilbagelevere den skriftlige arbejdstilladelse til
holdlederen for karestrgmsarbejdet, og bekraefter derved, at mandskab og
udstyr er udenfor respektafstanden.

Holdlederen underretter koblingslederen, nar arbejdsjordingen er fiernet og
karestrammen kan genindkobles.

Aflevering af ny eller aendret Infrastruktur

Generelle forhold

Nar ny eller eendret infrastruktur leveres tilbage til drift, skal den teknisk
driftsansvarlige underrettes om tilstanden, for de tekniske dele af
infrastrukturen som f.eks. sporanlaeg, overkgrselsanleeg (fiernbane) og
karestramsanlaeg.
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TW206 Starre ibrugtagninger

TW207 Infrastrukturkoordinator Nar ny eller eendret infrastruktur tilbageleveres efter starre
Jernbanearbejdsleder infrastrukturarbejder, skal den teknisk driftsansvarlige udpege en ansvarlig
Infrastrukturforvalter person til at sikre overleveringen. Den udvalgte person skal sikre en

fyldestgarende tilbagelevering, af hvert specifikt teknisk element af
infrastrukturen til den teknisk driftsansvarlige.

Den udvalgte person skal underrette infrastrukturkoordinatoren pa fiernbane
eller D&V koordinatoren pa S-bane, nar infrastrukturen er tilbageleveret til
drift, og om eventuelle tekniske restriktioner og begreensninger for
benyttelse af anleegget.

Tw208 Mindre ibrugtagninger

TW209 Infrastrukturkoordinator Nar ny eller sendret infrastruktur tilbageleveres og der er tale om mindre
Jernbanearbejdsleder arbejder, og hvor der ikke er udpeget nogen person til at sikre
Fagarbejdsleder tilbageleveringen, skal fagarbejdslederen eller jernbanearbejdslederen sikre
Infrastrukturforvalter en fyldestggrende tilbagelevering.

Fagarbejdslederen eller jernbanearbejdslederen skal sikre en
fyldestggrende tilbagelevering af hver enkelt teknisk del af infrastrukturen, il
den teknisk driftsansvarlige.

Fagarbejdslederen eller jernbanearbejdslederen skal underrette
infrastrukturkoordinatoren pa fiernbane eller D&V koordinatoren pa S-bane,
nar infrastrukturen er tilbageleveret til den trafikale drift og om eventuelle
tekniske restriktioner og begraensninger for benyttelse af anlaegget.

Tw210 Forhold for infrastrukturkoordinatoren (fjernbane) og D&V
koordinatoren (S-bane)

TW211 Infrastrukturkoordinator Infrastrukturkoordinatoren pa fiernbane eller D&V koordinatoren pa S-bane
skal sikre sig, at falgende bliver noteret i

- tidspunktet for overleveringen
- navnet pa den ansvarlige for overleveringen
- eventuelle restriktioner ved brugen af infrastrukturen.

w212 Instruktion for ibrugtagning af nyt eller eendret
infrastruktur
TW213 Infrastrukturforvalter Ved andringer i nuveerende eller tilpasning af ny infrastruktur skal den

teknisk driftsansvarlige sikre, at alle der skal benytte eller vedligeholde
anlaegget, er behgrigt uddannet og instrueret i anlaeggets konstruktion og
betjening.
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FAP-10

FAP-65

FAP-85

A - Blanketsamling

Driftsinstruks 1-7

%

BANEDANMARK

Driftsinstruks 1-7

1. Tilladelse til at passere et endepunkt
2. Tilladelse til at fortsaette efter et ngdstop
3. Forpligtelse til at forblive holdende

[1.10%], [x.41], [x.95]

[2.10%], [x.41], [x.90], [x.92], [x.95]

[3.10%], [x.95]

4. Tilbagekaldelse af instruks

6. Forpligtelse til at kgre pé sigt

0000000

7. Tilladelse til at starte efter opstart

5. Forpligtelse til at kare med hastighedsnedsaettelse

[4.10], [x.95]

[x.41*], [x.90], [x.92], [x.95]
[6.40*], [x.90%], [x.92%], [x.95]
[7.10%], [7.20%], [x.41], [x.95]

Tognr*

B Dato (dd/mm/aa)*

C Togets position

D Udstederens position*

[1.10] Ma passere endepunkt

[4.10] Driftsinstruks

0O 000 0000

[3.10] Forbliv holdende pa nuvaerende position

[2.10] Kan fortsaette i SR-made, hvis ingen keartilladelse modtages

km/maerke

tilbagekaldes
entydig identifikation

Hvor * er anvendt er informationen obligatorisk. Obligatoriske afsnit kan variere mellem de enkelte driftsinstrukser.

[6.40] Kar pa sigt fra | \ til \
km/maerke km/maerke
[7.10] Ma starte i SR-mode
[7.20] Ma passere endepunkt
km/maerke
[x41] Ma kare med en hgjst tilladt hastighed pa | ‘ fra ‘ ‘ til ‘
km/t km/maerke km/maerke
(O [x.90] Undersag straekningen af falgende arsag
fritekst
O x.92] Rapportér resultatet til
fritekst
O [x95] Supplerende instruktion
Fritekst
Z Entydig identifikation*
Brugervejledning
Markér den relevante driftsinstruks (kun én pr. blanket). Ud for den enkelte driftsinstruks kan det ses hvilke afsnit, der kan/skal anvendes.
Markér med et kryds i de tjekbokse der geelder, séledes:
I tilfaelde af flere valgmuligheder for oplysningerne, skal dem der ikke gaelder, streges ud séledes:
km/eeske
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FAP-30 Driftsinstruks 21 - Tilladelse til tilbagerykning

FAP-91

A

BANEDANMARK

Driftsinstruks 21
Tilladelse til tilbagerykning

Tog nr.*

Dato (dd/mm/aa)*

Togets position®

Udstederens position*

Toget har tilladelse til tilbagerykning til:

Supplerende instruktion

Maksimal tilladt hastighed

km/maerke/perron

fritekst

km/t

Entydig identifikation*

Brugervejledning

Hvor * er anvendt er informationen obligatorisk.

| tilfeelde af flere valgmuligheder for oplysningerne, skal dem der ikke gaelder, streges ud séledes:

ém/ meerke/peren
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£

Driftsinstruks 22

BANEDANMARK
Anmodning om karsel med arbejdskaretgj
Del A - arbejdskeretgjsdata
(Udfyldes af lokomotivfareren far anmodningen fremszettes)
Dato* Telefonnummer* Firmanavn*
Arbejdskaeretajs-1D* Togets leengde (meter)* Togets last (tons)* Hajeste hastighed (km/t)*

Togsammenszetning*

[m} Uszedvanlig transport (UT)

Befordringstilladelsesnumre:

O Farligt gods

Huvis feltet er markeret, udfyldes oplysninger om Farligt Gods pa blankettens bagside

Startsted* @nsket starttidspunkt* Destination* @nsket ankomsttidspunkt*
Del B - plan for karslen
(Dikteres af den trafikleder der har ansvaret for omradet hvor kerslen begynder)
Tognummer: har tilladelse til at kore efter falgende plan:
Sted Ankomst Afgang Bemaerkninger
Brugervejledning

Hvor * er anvendt er informationen obligatorisk

Driftsinstruks 22 - Anmodning om kgrsel med arbejdskaretgj - Del A og B
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Driftsinstruks 22 - Anmodning om kgrsel med arbejdskaretgj - Farligt gods

A

<
Tas Ld L3
BANEDANMARK Driftsinstruks 22
Anmodning om kgrsel med arbejdskaretgj - Farligt gods
Karetgj Art Mangde RID-klasse UN-nummer Bemaerkninger
litflasker 50 liter
Gasflasker 22 kg
Gasflasker 11 kg
Benzin
Diesel
Motorolie
Aluminothermiske svejseportioner M& ikke slukkes med vand
Round Up Bio
Isomor 39 isolim
Acetylen 25 liter
Acetylen 50 liter
Underskrift
Brugervejledning
Hvor * er anvendt er informationen obligatorisk.
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FAPSS B - Faresedler
FAP-39 KLASSE 1 - Eksplosivstoffer og genstande med eksplosivstoffer
FAP-70

Nr. 1 Nr.1.4
Underklasse 1.1, 1.2 0g 1.3 Underklasse 1.4

Nr.1.5 Nr. 1.6
Underklasse 1.5 Underklasse 1.6

* * Angivelse af underklasse. Angives ikke, hvis de eksplosive
egenskaber udgar en sekundaer risiko.

Angivelse af forenelighedsgruppe. Angives ikke, hvis de
eksplosive egenskaber udggr en sekundaer risiko.
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FAP-41 KLASSE 2 - Gasser

FAP-71

Nr. 2.1
Brandfarlige gasser.

Nr. 2.2
Ikke-brandfarlige, ikke-giftige gasser.

FAP-43 KLASSE 3 - Brandfarlige veesker

FAP-72
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FAP-45

FAP-79

FAP-47

FAP-80

FAP-49

FAP-73

Operationelle Regler for fijernbanen - Version ORF-25-1

KLASSE 4.1 - Brandfarlige faste stoffer, selvnedbrydende stoffer og faste

desensibiliserede eksplosive stoffer

KLASSE 4.2 - Selvantaendelige stoffer

KLASSE 4.3 - Stoffer, der udvikler brandfarlige gasser ved kontakt med vand
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FAP-51

FAP-81

FAP-53

FAP-74

FAP-55

FAP-82

FAP-57

FAP-83

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-25-1

KLASSE 5.1 - Oxiderende stoffer

KLASSE 5.2 - Organiske peroxider

KLASSE 6.1 - Giftige stoffer

KLASSE 6.2 - Smittefarlige stoffer
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FAP-59 KLASSE 7 - Radioaktive stoffer

FAP-75

a0
a

RADIOACTIVEI
CONTENTS.......coerrrrneee
ACTIVITY........cocoueeee

a0
a

RADIOACTIVE N
CONTENTS......
ACTIVITY.

FISSILE

CRITICALITY
SAFETY INDEX

FAP-61 KLASSE 8 - Atsende stoffer

FAP-84
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FAP-63 KLASSE 9 - Forskellige farlige stoffer og genstande

FAP-76

FAP-77

FAP-78
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