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Indledning

Dette fagnotat er et bilag til VVM-redeggrelsen Ny bane til Billund.

Fagnotatet beskriver de eksisterende landskabelige forhold i omradet og
vurderer de visuelle konsekvenser, som anlaeg af en ny bane vil have. Dette
sammenholdes med 0-alternativet, som er den situation, hvor den nye bane
ikke anlaegges.

1.1 Baggrund
Som led i et politisk forlig om Togfonden DK af 14. januar 2014 mellem den
davaerende regering (S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny jernbane
til Billund.

1.2 Beskrivelse af projektet

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund
Lufthavn og Billund by (Legoland). Banen vil have en tophastighed pa 120
km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved enten Jelling eller
Gadbjerg, afhaengig af linjefgringsvalg.

Med en ny jernbaneforbindelse til Billund fra Vejleomradet vil projektet
reducere rejsetiden med offentlig transport, og give hemmere og hurtigere
transportmuligheder til Billund. Det vil veere til fordel for de op mod tre
millioner passager til lufthavnen, de over halvanden million arlige gaester i
Legoland samt for pendlere mellem Vejle og Billund.

VVM-undersggelsen (Vurdering af Virkninger pa Miljget) omfatter det samlede
projekt, som er kendt pa nuveerende tidspunkt. Der kan i forbindelse med den
politiske behandling ske justeringer i projektet, dog uden at det p&virker
projektets overordnede formal. Det kan eksempelvis veere i form af fravalg af
en station i Gadbjerg, et mere forenklet sporlayout i Billund eller mere simple
anlaegskonstruktioner.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men beskrives som et
muligt tilvalg. Der er dog taget hensyn til mulighederne for elektrificering i
forbindelse med eksempelvis frihgjde af broer, og konsekvenserne af anlag
og drift af elektrificering er beskrevet.

(Landskab og Arkitektur) 6
Indledning



1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

Linjefgringsforslag

Der er undersggt tre lgsninger for en stikbane fra enten Jelling eller Gadbjerg
til Billund. Disse betegnes i fagnotatet som “lgsninger”.

Sydlig Jellinglosning
Banen fgres fra Jelling syd om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane

Nordlig Jellinglosning

Banen fgres fra Jelling nord om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane.

Gadbjerglosning

Banen fgres fra Gadbjerg nord om Vester Smidstrup til en station ved
terminalen i Billund Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter
ca. 19 km bane fordelt pa ca. fire km dobbeltspor ved Gadbjerg og ca. 15 km
ny enkeltsporet jernbane. I Gadbjerg undersgges mulighederne for at etablere
en station.

De tre linjefgringsforslag vurderes ligeveaerdigt i VVM-redeggrelsen, og de kan
ses pa nedenstdende kort.

\ Gadbjerg

Jelling

'/-—-\-‘__, .

o ~ -

Blland 0000 TSseee-

==Nordlig Jellinglesning - ~Gadbjerglesning ¢ Eksisterende station

== Sydlig Jellinglesning * Ny Station —
Desuden omfatter projektet alternativer og tilvalg til hver af disse Igsninger.
Dette omfatter blandt andet alternative stationsplaceringer i henholdsvis
Billund Lufthavn og Billund by, samt andre leengder pa perroner og
signalregulering ved Farupvej i Jelling
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1.2.1.4

VVM-processen

Projektet for Ny bane til Billund gennemgar en VVM-lignende proces. Dette
fagnotat for klimatilpasning er et bilag til VVM-redeggrelsen, som udgives i
forbindelse med den VVM-lignende proces. VVM-redeggrelsen har til formal at
skabe overblik over projektets samlede miljgpavirkninger.

VVM-redeggrelsen og de 13 tilhgrende fagnotater danner grundlag for
inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og udggr, sammen med det
kommende hgringsnotat, grundlaget for politisk behandling af projektet.
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Ikke-teknisk resumé

Fagnotatet beskriver de eksisterende forhold vedrgrende landskab og
arkitektur ved den planlagte banestraekning mellem Jelling og Billund og
behandler projektets miljgpavirkninger.

Metode

Undersggelserne bygger pa en kortlaegning, en analyse af de eksisterende
landskaber og den eksisterende arkitektur omkring projektets delstraekninger
samt en vurdering af delstraekningernes anlaeg og deres potentielle
pavirkninger af landskab og arkitektur i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen.

Eksisterende forhold

Den gstlige delstraekning har sit udgangspunkt i Jelling, der i dag
gennemskaeres af en eksisterende bane. Den eksisterende bane er imidlertid
ikke elektrificeret og er derfor ikke dominerende i byrummet. Vest for Jelling
er det svagt bglgede landskab praeget af tekniske anleeg i form af bl.a.
hgjspandingsledninger, stgrre landbrug og vindmgller.

Den sydlige delstraekning vil forlgbe igennem et kuperet landskab med
markante landskabsformer, skovbevoksninger og dbne landskabskig.
Delstraekningen passerer landsbyerne Mgrup og Ast. Af szerlige landskaber
kan Kobberbgl Dal, randmoraenen syd for Marup og landskabet syd for Ast
fremhaeves.

Den nordlige delstraekning vil, ligesom den sydlige delstraekning, forlgbe
igennem et kuperet landskab, med markante landskabsformer,
skovbevoksninger og abne landskabskig. Delstraekningen passerer
landsbyerne Rostrup og forlgber nord for Ast. Landskabet rummer szerlige
lokaliteter i form af eksempelvis landskabet vest for Fgrstballe samt Ast Skov,
der begge er beliggende i markante randmoranelandskaber.

Ved Gadbjerg delstraekningen forlgber krydsningssporet mellem Mglvang og
Gadbjerg igennem et overvejende svagt bglget moranelandskab. Derefter
forlgber den resterende del af Gadbjerg delstraekningen igennem et mere
sammensat landskab bestdende af markante, skovklaedte randmoraener,
opdyrkede moreeneflader, smeltevandsdale og smeltevandssletter. Saerligt
markante landskaber udggres af randmoranen ved Uhe Krat og Gadsbgl
Skov, hvor landskabet fremtraeder intakt med aldre levende hegn og
markstrukturer. Delstraekningen forlgber igennem Jelling og Gadbjerg.

Den vestlige delstraekning forlgber igennem et fladt smeltevandslandskab ved
Billund Lufthavn og Billund By praeget af forskellige tekniske anlaag.
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Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

De vaesentligste direkte pavirkninger fra anlaegsarbejdet omfatter etablering
af selve anlaegsomradet til det nye baneanlaeg, anleeg af nye veje, broer og
faunapassager, terreenreguleringer samt faeldning af traeer og levende hegn,
hvilket i forskelligt omfang aendrer den rumlige-visuelle oplevelse og karakter
af det lokale landskab.

I forbindelse med etableringen af banestraekningen vil der desuden
forekomme midlertidige visuelle pavirkninger fra anlaegsarbejder, maskiner,
konstruktioner samt oplagring af jord og materialer, som pavirker arealer, der
greenser op til banen og de omkringliggende landskaber. Midlertidige
arbejdspladser vil i perioder veere belyste. Desuden vil der blive etableret et
midlertidigt arbejdsareal langs med banen i en bredde pa 5 meter pa hver
side af hegnsgraensen, som markerer den fremtidige permanente afgraensning
af banearealet.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen omhandler de varige
visuelle pavirkninger pd landskab og arkitektur som fglge af etableringen af
baneanlaegget.

Banen forlgber igennem en raekke forskellige typer af landskaber, der hver
isaer har sin egen karakter og sarbarhed. Ved hovedparten af
delstreekningerne vil banen generelt udggre et markant element i landskabet,
da den bryder sammenhaange i landskaber, som tidligere kun har veeret
pavirket af sma og naturgroede infrastrukturanlaeg og spredt bebyggelse.

Ingen arkitektur og bygninger pavirkes direkte af det permanente baneanleaeg,
som i visse tilfselde kommer til at ligge teet pa bygninger. En eventuel
eldriftsservitut kan endvidere f& banen til at udggre et mere fremtraedende
element i byrum som Jelling og Gadbjerg, hvor banen i dag fortrinsvis er
omkranset af bevoksning, og dermed ikke har samme indvirkning pa den
omkringliggende bebyggelse.

De landskabelige pavirkninger fra den gstlige delstraekning har generelt
mindre betydning, men i Jelling By vurderes anlaegget at medfgre moderate
pavirkninger af byrummene, seerligt syd for banen, hvor den fjernede
beplantning medfgrer, at banen udggr et fremtraedende infrastrukturelement.

Den sydlige delstraekning medfgrer mindre til vaesentlige permanente
pavirkninger af landskabet, hvor banen generelt vil udggre et markant
infrastrukturanlaeg i landskabet. Pavirkningen er stgrst, hvor anlaeggets
volumen bryder landskabets karaktertraek ved brede banedaeemninger med
faunapassager ved Kobberbgl Dal og Vandel Baek samt markant aendrede
topografiske og beplantningsmaessige sammenhaenge ved dybe
terreenaendringer ved Kobberbgl Dal, syd for Mgrup og Ast Skov.
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Den nordlige delstreekning medfgrer ligesom den sydlige delstraekning mindre
til vaesentlige permanente pavirkninger af landskabet i kraft af stgrre
terraeenaendringer af markante randmoraener, en banedaemning ved Vandel
Baek og faeldning af bevoksning. Pavirkningerne vurderes at vaere stgrst
omkring Kobberbgl Dal, randmoranerne ved Brandads, Staldal og Raevedal og
Ast Skov. Som ved den sydlige delstraekning vil banen generelt udggre et
markant infrastrukturanlaeg, der endrer og bryder den eksisterende
landskabskarakter.

Mellem Mglvang og Gadbjerg medfgrer Gadbjerg delstraekningen en mindre
permanent pévirkning, da krydsningssporet er placeret langs og i tilknytning
til den eksisterende Holstebro-Vejlebane, sdledes at de to spor fremtraeder
som et samlet baneanlaeg igennem et svagt bglget morzaenelandskab. Den
resterende del af Gadbjerg delstreekningen vurderes banen at medfgre mindre
til vaesentlige pavirkninger af landskabet. Pavirkningerne vurderes at veere
stgrst ved anlaeggets volumen igennem skovomradet ved Tykhgjetvej og
ddalen omkring Lindeballe Baek ved mindre skala, ved krydsning af det
intakte, smaskala landbrugslandskab ved Uhe Krat samt ved markante
2endringer i landskabets terraen og bevoksning i og omkring Ggdsbgl Skov.

Landskabet ved den vestlige delstraekning er mindre sarbart over for
etablering af infrastrukturanlaeg. Det skyldes dels praeg af tekniske anlaeg og
dels det flade terreen pd smeltevandssletten. De landskabsmaessige indgreb er
derfor mindre, hvilket samlet set giver en mindre pavirkning. Realisering af
den alternative Igsning med stationen ved Legoland/Billund by syd for
Nordmarksvej vurderes dog at give moderate visuelle pavirkninger, da den
ligger inden for bygraensen og bergrer yderkanten af et boligomrade.

Samlet konklusion

Overordnet set vil et baneanlaeg mellem Jelling og Billund, uanset valgte
lgsning, medfgre mindre til veesentlige visuelle og landskabelige pavirkninger.
Ingen arkitektur pdvirkes direkte af nogle af de tre Igsninger.

Hovedparten af banen vil ved dens udstraekning og volumen udggre et
markant element i landskabet, da den bryder ubergrte landskabelige
helheder, som tidligere kun har vaeret pdvirket af sm& og naturgroede
infrastrukturanlaeg og spredt bebyggelse tilknyttet jordbrugs- og
skovlandskabet. Pavirkningen vil fremtraede ved brudte markstrukturer,
fiernede og brudte landskabselementer sdsom skove, levende hegn,
beskyttede diger og fredede fortidsminder samt markante terraenaendringer af
seerligt randmoraenerne gst for hovedopholdslinjen. En eventuel elektrificering
af baneanlaegget vil endvidere fremhaave dets forlgb igennem landskabet,
hvilket yderligere forstaerker baneanlaeggets visuelle pdvirkning af landskabet.

Pavirkningen fra de tre Igsninger er illustreret pa Figur 1, der giver et
overordnet billede af baneanlseggets permanente visuelle pavirkning af
landskaberne. Ved alle tre Igsninger vil pavirkningerne vaere stgrst ved
baneanlaeggets krydsning af randmoranerne, da anlaeggets volumen skaber
dybe afgravninger i det meget bakkede terraen. Randmoranerne fremtraeder
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ofte med skovbevoksning, beskyttede naturtyper og sarbare landskaber i
mindre skala, da der er sammenhang i anvendelsen af omraderne og
topografien. Indvirkning pa skovbevoksninger, markmgnstre og naturtyper
forsteerker yderligere baneanlaeggets pavirkning af randmoraenerne.

§ " \Gadbjerg

\Wang

Codsgpty © ey /\\____
Y NorglngculinglE:§rlrr'g\ Rostmp’v Jsling

a S G

~Billungd " \p‘-.st Bt s Ve
- Lufthavp - . g

- . Marugs, L SR

S5 Sydlig Jellinglesning:
Bilkind ok Lot ol

Mindre visuel og Moderat visuel og Veaesentlig visuel og
landskabelig e landskabelig landskabelig
pavirkning pavirkning pavirkning

Figur 1. Opsummerende illustration af konsekvensvurderingerne af de visuelle og
landskabelige pvirkninger ved de tre Igsninger i driftsfasen.
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Lovgrundlag

Fagnotatet for Landskab og Arkitektur er underlagt lovgrundlaget beskrevet i
planloven, naturbeskyttelsesloven og skovloven.

Planloven /1/ har til formal at sikre, at den fysiske planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, sa8 samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven fastleegger kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Planlovens § 11a giver kommunerne hjemmel til gennem kommuneplanen at
fastlaegge retningslinjer for arealanvendelsen i kommunen, hvilket bl.a.
omfatter sikring af landskabelige bevaringsvaerdier og beliggenheden af
omrader med landskabelig vaerdi, herunder stgrre, sammenhaengende
landskaber.

Planlovens § 35 fastlaegger bestemmelser for administration af landzonen,
herunder eksempelvis a&endret anvendelse af ubebyggede arealer. Offentlige
trafikanlaeg, som baner og veje, er undtaget fra kravet om landzonetilladelse,
jf. lovens § 36, stk. 1, nr. 8. Ngdvendige jordarbejder til etablering af
trafikanlaeggene kraever ligeledes ikke landzonetilladelse. Derimod anses
tilhgrende stgjvolde og oplagspladser til eksempelvis jord- og materialedeponi
som en a&ndret anvendelse af ubebyggede arealer, der forudsaetter
landzonetilladelse.

Naturbeskyttelsesloven /2/ har til formal at veerne landets natur og miljg,
sa samfundsudviklingen kan ske pd et baeredygtigt grundlag i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Ifglge lovens § 20 skal offentlige anleeg i det @bne land placeres og udformes
saledes, at der i videst muligt omfang tages hensyn til de landskabelige
vaerdier.

Naturbeskyttelsesloven indeholder derudover bestemmelser om beskyttede
naturtyper og beskyttelseslinjer omkring saerlige landskabelige elementer.
Beskyttelseslinjer omkranser skove, fortidsminder, kirker samt sger og saerligt
udpegede vandlgb, der bl.a. skal sikres som landskabselementer.

Fredning af udvalgte omrader er det aeldste og mest vidtgdende instrument til
beskyttelse af natur og landskaber. Arealfredninger kan gennemfgres til at
varetage alle de formal, som naturbeskyttelsesloven indeholder, hvilket er
beskyttelse af dyr og planter og deres levesteder, landskab og kulturhistorie,
ligesom en fredning kan fastsaette bestemmelser om forbedring og
genopretning af naturen. Endvidere kan fredninger regulere folks adgang til at
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feerdes i naturen. Der findes ingen arealfredede omrader inden for
undersggelseskorridoren, og arealfredninger behandles derfor ikke yderligere.

Udover de fgrnaevnte arealfredninger omfatter det centrale fredningsregister
ogsa fredninger af kirkernes naeromgivelser (Exner-fredninger). Disse
fredninger er frivillige deklarationer med bestemmelser, der skal sikre de
naere kirkeomgivelser mod indgreb, som forhindrer kirkernes frie beliggenhed.
Der findes ingen Exner-fredninger inden for undersggelseskorridoren, og de
behandles derfor ikke yderligere.

Skovloven /3/ har til formal at bevare og veerne landets skove og samtidig
forgge skovarealet. Skovloven beskriver fredskovspligtens udstraekning og
regulerer anvendelsen af fredskovene. Loven tilstraeber, ud fra en
helhedsbetragtning, at fremme opbygningen af robuste skove og sikre
skovens produktion, at bevare og gge skovenes biologiske mangfoldighed og
sikre, at hensynet til landskab, naturhistorie, kulturhistorie, miljgbeskyttelse
og friluftsliv kan tilgodeses. Naturstyrelsen kan dispensere for en raekke af
skovlovens regler.
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4.1

Baggrund og metode

Baggrundsinformation om projektet

Det er besluttet, at Ny bane til Billund skal anlaegges som en stikbane med
udgangspunkt i Jelling. Der er undersggt tre mulige lgsninger for banen, en
sydlig og nordlig Jellinglgsning samt en Gadbjerglgsning.

Sydlig og nordlig Jellinglgsning begynder begge med en gstlig delstraekning,
der har sit udgangspunkt lige vest for Farupvej i Jelling. Herefter fortsaetter de
med henholdsvis en sydlig og en nordlig delstraekning frem til lige vest for
Lufthavnsvej.

Gadbjerglgsningen begynder med en Gadbjerg delstraekning, der har sit
udgangspunkt i Mglvang, hvorfra den lgber langs eksisterende bane frem til
lige efter Gadbjerg, hvor den afgrener og Igber i en ny linje frem til vest for
Lufthavnsvej. De tre Igsninger vil fra vest for Lufthavsvej forlgbe i en vestlig
delstraekning, der er faelles for alle.

Pavirkninger og konsekvenser af projektet er beskrevet i de folgende kapitler.

0 5
© SDFE i
kilometres

Sydlig delstraskning Gacdbjerg delstrakning ; :
Vestlig delstragkning

Nerdlig delstraekning Astlig delsirakning

Figur 1. Ny bane til Billund er for nordlig og sydlig Jellinglgsning inddelt i en gstlig
delstraekning, en sydlig delstreekning, en nordlig delstraekning, og en vestlig
delstraekning, mens Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjerg delstraekningen og den
vestlige delstraekning. Tallene (st./km) refererer til stationeringen af
banestraekningerne.
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4.1.1

4.1.2

4.1.3

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men kan eventuelt blive
udfgrt senere i forbindelse med Elektrificeringsprogrammet og indgar derfor i
vurderingsgrundlaget.

Der skal i givet fald etableres et anlaeg til kgrestrgm, inklusive master og
kgreledninger langs hele banestraekningen. Ved etablering af banen tages der
hensyn hertil i forbindelse med frihgjde ved broer mm. Pavirkninger og
konsekvenser ved elektrificeringen er beskrevet i de fglgende kapitler.

Ostlig delstraekning

Den gstlige delstraekning gar fra lige vest for Farupvej (km 99+900) og frem
til afgrening fra eksisterende bane (km 98+705/st. 1+200), og til gst for
krydsningen med Bredsten Landevej (st. 4+600). P& streekningen passeres
Gl. Viborgvej med en sikret overkgrsel, og Gammelbyvej/Kiddegardsvej, der
krydses af banen, lukkes.

Der er pa straekningen to vandlgb, der krydses af banen samt en § 3-
beskyttet sg, som ligger inden for banens linjefgring. Der etableres en
faunapassage pa straekningen. Langs med banen etableres der midlertidigt to
arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde
af fem meter fra hegnsgraensen, og der fremkommer to steder afskarne
arealer, som vil kunne benyttes til eventuel udsaetning af overskudsjord.

Nordlig delstraekning

Den nordlige delstreekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st. 16+300).
P& streekningen passeres Bredsten Landevej med en banebro, Astvej og
Lufthavnsvej overfgres pd en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pa
Ngrupvej og pa Fgrstballevej. Fem mindre veje, der krydses af banen, lukkes.
Der er pa straekningen 11 vandlgb og sger, der krydses af banen, og der
etableres fire faunapassager pa straekningen. Langs med banen etableres der
midlertidigt fire arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og seks steder
fremkommer der afskarne arealer, som vil kunne benyttes til eventuel
udseaetning af overskudsjord.

Sydlig delstraekning

Den sydlige delstraekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 44+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st. 16+800).
P& straekningen passeres Bredsten Landevej over en banebro og Lufthavnsvej
under en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pd Ngrupvej, pa
Forstballevej, pd Mgrupvej og pd Astvej, mens otte mindre veje og
adgangsveje lukkes.
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4.1.4

4.1.5

Banen krydser pd straekningen 15 vandlgb og et lavbundsomréde, og der
etableres to faunapassager. Langs med den sydlige delstraekning etableres
der midlertidigt fem arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs
hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og seks steder
fremkommer der afskdrne arealer, som vil kunne benyttes til udsaetning af
overskudsjord.

Gadbjerg delstraekning

Gadbjerg delstraekningen har sit udgangspunkt i Mglvang (km 96+600),
hvorfra der etableres et krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro -
Vejle bane frem til lige vest for Gadbjerg (km 92+600), hvor den nye bane
afgrener. Fra vest for Gadbjerg og frem til krydsningen med Lufthavnsvej i
Billund (st. 10+500) forlgber banen i en ny linjefgring

I Gadbjerg etableres eventuelt en ny station umiddelbart vest for banens
krydsning med Langgade. P& Gadbjerg delstraekningen passerer den nye bane
Tykhgjetvej og Bredsten Landevej pa banebroer og Lufthavnsvej under en
vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pa Refstrupvej, Smidstrupvej,
Enemaerkevej og Ggdsbglvej og tre veje, der krydser den nye bane, lukkes
permanent. P& den eksisterende Holstebro-Vejlebane foretages kun
a&ndringer af én eksisterende sikret overkgrsel.

Der er for Gadbjerg delstraekningen 13 vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, og der etableres ni faunapassager pa straekningen, mens en
eksisterende faunapassage (en tiende) udvides, som fglge af anlaeggelse af
krydsningsspor pa Holstebro-Vejle banen.

Langs med banen mellem Gadbjerg og frem til krydsningen med Lufthavnsvej
etableres der midlertidigt fem arbejdspladser, samt et midlertidigt
arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og
tre steder vil der fremkomme afskdrne arealer, som vil kunne benyttes til
udseetning af overskudsjord.

Vestlig delstraekning

Fra Lufthavnsvej fortsaetter nordlig Jellinglgsning, sydlig Jellinglgsning og
Gadbjerglgsningen alle i den faelles vestlige delstraekning. Den vestlige
delstraekning forlgber fra vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st. 16+300)
til Billund by (ca. st. 19+600).

P& vestlig delstreekning etableres en banebro pa lufthavnens parkeringsplads,
hvor banen krydser adgangsvej til parkeringspladsen. Banen krydser to
adgangsveje mellem Passagerterminalen og Cirrusvej. Den gstlige af
adgangsvejene lukkes, mens den vestlige, der ogsa er adgangsvej til Zleep
Hotel Billund, flyttes ca. 100 meter, hvor der etableres en vejbro over banen.
Denne vil ogsd kunne fungere som adgangsvej for beredskabet. Ved
Bastlundvej krydser banen under den eksisterende vej ved, at der etableres
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en vejbro. Herefter folges Bastlundvej pa vestsiden af den eksisterende vej og
ender nord for Nordmarksvej.

Der er pa vestlig delstraekning tre vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, men der etableres ingen faunapassager pa denne delstraekning.
Langs med vestlig delstraekning etableres midlertidigt tre arbejdspladser,
samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter
fra hegnsgraensen.

4.1.6 Alternativer/Tilvalg
Ny Bane til Billund indebaerer placering af to stationer henholdsvis lige gst for
terminalen i Billund Lufthavn og i den nordgstlige bygraense for Billund By
(nord for Nordmarksvej). Perronlaengden er 90 meter.
Der er tre alternative stationsplaceringer, som ogsa er undersggt samt to
tilvalg.
I dette notat vurderes forholdene for disse alternativer og tilvalg:
e Alternativ station syd for Nordmarksvej
e Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn
e Alternativ station langs med Lufthavnsvej
e Tilvalg signalregulering af trafik ved F%rupvej i Jelling
e Tilvalg etablering af perroner til 300 meter lange tog.
Alternativer og tilvalg er naermere behandlet i fagnotatet Anlaegsbeskrivelse
/22/.
4.2 Metode
Undersggelserne omfatter en kortlaegning, analyse og vurdering af
eksisterende forhold for landskab og arkitektur. Inden for hver af de fem
delstraekninger beskrives landskabsdannelsen, kulturlandskabet og
landskabsudpegninger. P& baggrund af kortlaegning, analyse og besigtigelser i
omradet foretages en rumlig analyse, der illustrerer fokuspunkter og de
overordnede landskabstraek i omradet.
Det er vurderet, hvordan landskabet og arkitekturen langs straekningen
pavirkes visuelt af projektet, dels i anlaegsfasen og dels i driftsfasen. I
vurderingen af de visuelle konsekvenser ligger en stillingtagen til, om de har
en lokal udstraekning i naerzonen, eller om de pavirker et stgrre omrade.
4.2.1 Kortlaagning og analyse

Inden det vurderes, hvordan og i hvilken grad landskabet og arkitekturen
pavirkes af projektet, er der foretaget en systematisk kortlaagning, en
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4.2.2

straekningsgennemgang, af landskabet og arkitekturen langs de tre lgsningers
delstreekninger. Kortlaegningen omfatter en beskrivelse af landskabets
dannelse, kulturlandskabet og landskabsudpegninger. Desuden er der
foretaget en rumlig analyse, der er en beskrivelse af den samlede oplevelse af
landskabet, som er en kombination af landskabsdannelse og kulturlandskabet.

Kortlaegningen er foretaget pa baggrund af analyse af nedenstdende kort og
materiale samt besigtigelse i marken.

Analysen er udfgrt pa grundlag af falgende kortmateriale og kommuneplaner:

e Danmarks Miljgportal, 2017 /6/;

e Ortofoto fra Danmarks Miljgportal, 2016 /6/;

e Geodatastyrelsen, DTK/Kort25, Klassisk udgave, 2013 /7/;
e Geomorfologisk kort /8/;

e Vejle og Billund Kommuneplaner /17/, /18/.

Besigtigelsen er udfgrt med henblik pa:

e Registrering af de faktiske forhold

e Identificering af landskabelige sammenhange

e Udpegning af seerlige karakteristiske landskaber
e Vurdering af landskabelig fokus

e Verificering af skrivebordsanalyse

e Udveelgelse af fotostandpunkter

Vurdering

P& baggrund af kortlaegningen og straekningsgennemgangen beskrives
landskabernes sdrbarhed over for etablering af en ny bane. P8 den baggrund
er der foretaget en vurdering af, hvilke visuelle konsekvenser etableringen af
banen vil have pa de enkelte delstraekninger.

Anlaeggets skala og samspil med gvrige tekniske anlaag og deres tilpasning til
landskabet indgar i vurderingen sammen med anlaeggets fremtraeden og
synlighed. I vurderingen af pavirkning pa landskab og arkitektur ses der
henholdsvis pa den landskabelige p8virkning og den visuelle p&virkning. Den
landskabelige pdvirkning omfatter selve det landskabelige indgreb, dvs.
anlaeggets samlede pavirkning pa landskabet som fglge af terraenarbejde,
fjernelse af bevoksning, etablering af spor, broer, deemninger,
kgrestrsmsanlaeg mv. Den visuelle pavirkning defineres som den oplevede
effekt, dvs. hvor synligt anlaegget er, og hvilken betydning det har.

De visuelle konsekvenser, som projektet har pa landskab og arkitektur,
bensevnes ubetydelig, mindre, moderat og vaesentlig.
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Visualiseringer

Fotos af eksisterende forhold sammenholdes med visualiseringer af en
fremtidig situation, hvilket formidler den visuelle konsekvens af
pavirkningerne. Indledningsvis er udpeget en raekke fotostandpunkter, der
vurderes at kunne illustrere projektets visuelle pdvirkninger. Punkterne er
fordelt pa linjeféringerne og viser projektet set fra saerligt kritiske punkter og
fra omrader, hvor der faerdes mennesker.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en 3D-model af de
planlagte bygninger er placeret i et antal fotografier, og derved giver et
indtryk af de fremtidige forhold set fra specifikke punkter i landskabet. Alle
fotos er georefererede. Derudover er fotos optaget med enten normal objektiv
(50 mm breendvidde) eller vidvinkel objektiv (35 mm braendvidde), hvilket er
angivet ved hvert enkelt foto. 3D-modellen er placeret i koordinatsystem
KP2000J. Fotostandpunkterne er konverteret til samme koordinatsystem, sa
fremstillingerne af modellen kan positioneres i overensstemmelse med
fotografierne. Ligeledes er kameraoptikken overfgrt til 3D-modellen, s
braendvidden er korrekt.

For at kunne verificere matchet mellem foto og 3D-model er der for hvert
billede udvalgt fem fikspunkter i landskabet, som ligger inden for fotografiets
billedfelt, eksempelvis bebyggelse, master og lignende. Positionerne for disse
punkter er GPS-opmalt og markeret i 3D-modellen og anvendt til at justere
kameraets blikretning, s& det derved sikres, at visualiseringerne giver et
retvisende indtryk af anlaeggets fremtoning i omgivelserne.

Den anvendte metode er desuden opsummeret i det fglgende:

e Samtidig med optagelsen af billederne indmales fem punkter, der er
genkendelige i hvert billede.

e Efterfglgende behandles billederne i et softwareprogram, der pa forhand er
kalibreret til det kamera, som er anvendt. Billedet korrigeres for den
geometriske forvreengning, der skabes i den anvendte optik.

e Herefter indlaeses koordinaterne for de fem indmalte punkter, og de
udpeges i billedet, hvorefter den praecise kameraposition, billedvinkel og
retning beregnes.

e Herefter indsaettes de modellerede elementer i forhold til det
koordinatsystem, der er anvendt ved indmalingen af de fem punkter.

Visualiseringerne fremgar af Afsnit 7.1 og er vedlagt fagnotatet som Bilag 6. I
bilaget fremgar desuden et kortbilag med fotostandpunkternes placering i
landskabet, afstand mellem fotostandpunkt og projektomrade samt
betragtningsafstand.

Visualiseringerne viser en situation efter en drraekke p5 ca. 20 ar, hvor
beplantning pa de smalle arbejdsarealer uden for eldriftsservituttens
udstraekning er reetableret og vokset op.
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Visualiseringerne viser ikke en situation, hvor de nuvaerende baneanlaeg
mellem Jelling og Gadbjerg er elektrificerede. Ved en sddan situation vil
beplantning langs banens nordside blive fjernet.
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5

5.1

Eksisterende forhold

I det folgende gennemgas generelle og relevante temaer inden for landskab
og arkitektur for Ny bane til Billund. Landskabsanalyserne omfatter en
indledende beskrivelse af landskabsdannelsen, og herefter fglger en
beskrivelse af kulturlandskabet og delomradernes karakter med
udgangspunkt i landskabets fremtraeden, anvendelse samt
landskabselementer.

Udpegninger, som fastleegger rammer for anvendelsen af landskabet,

praesenteres herefter. Endelig er der udarbejdet en rumlig analyse, der
illustrerer og synligg@r de overordnede landskabstraek.

Landskabets dannelse

Mellem Jelling og Billund findes et meget sammensat landskab karakteriseret
ved et varieret terraen og forskellige landskabstyper. Omradets
landskabstyper er overvejende dannet og formet af smeltevand fra forskellige
gletsjere under de to seneste istider, samt af vindens indvirkning.
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Figur 2. Geomorfologisk kort med de tre Igsningers delstraekninger /8/.

Landskabsdannelsen i Danmark er sket igennem flere istider og mellemistider,
hvilket oversigteligt fremgar af Figur 2 og beskrives kort i det falgende:
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e Den naesst-seneste istid i Danmark var Saale-istiden, som forlgb i perioden
ca. ar 380.000 til 3r 130.000 fgr nu. Saale-istiden udgjorde en af de mest
udbredte nedisninger i Europa, hvor Danmark var deekket, og gletsjerisens
rand 13 langt nede i Mellemeuropa. I istiden havde saerligt tre isfremstgad
betydning for de danske landskaber, hvis landskabsformer i dag saerligt
kan ses i Vestjylland i form af smeltevandssletter og bakkeger.

e Saale-istiden aflgstes af mellemistiden Eem, der forlgb indtil den seneste
istid /13/, /15/. I mellemistiden Eem blev der dannet et muldlag pé’u de
terre omrader af Danmark. Derudover havde Saale-istiden efterladt gvre
jordlag hovedsageligt bestdende af moraene, som betegner sedimenter
afsat af isen /13/.

e Den seneste danske istid, Weichsel-istiden, der forlgb ca. mellem &r
115.000 til 10.000 fgr nu, var en af de mindre istider med begraenset
udbredelse af is i Danmark. I Igbet af istiden var dele af landet isfrit med
sparsom vegetation. Under istiden forekom flere gletsjerfremstgd, hvis
gentagne dynamik af nedisning markant har formet det danske landskab.
Moranelandskaberne fra Weichsel-istiden er overordnet set formet af
Weichsel-istidens gletsjere, der passerede hen over jordlagene aflejret i de
foregdende istider. Jordlagene blev udjsevnet, samtidig med at
gletsjerisens sedimenter, sdsom sten, grus, sand og ler, blev aflejret pa
fladerne under isen. Moraenelandskaber fremtraeder ofte med afglattede
og bglgede former /15/. For ca. 18.000 &r siden rykkede gletsjere frem til
Hovedopholdslinjen, hvilket havde saerlig betydning for udformningen af
landskabet i Vestjylland /13/, /15/.

e Hovedopholdslinjen forlgber fra Tyskland i nordgdende retning op gennem
Jylland, hvor den afbgjer mod vest ved Viborg. Linjen udgjorde under
Weichsel-istiden gletsjerisens maksimale udbredelse i Danmark. I en
periode bestod Hovedopholdslinjen af en markant isrand, hvorfra
gletsjerisens smeltevand Igb ud over det isfrie land vest for linjen.
Smeltevandet har fulgt de smeltevandssletter, som tidligere var dannet af
forrige isfremstgds smeltevandsfloder /15/.

e Smeltevandsfloderne er dannet af smeltevand fra isens overflade og
tunnelsystemer under isen. Smeltevandsfloder vil i dag ofte vaere praeget
af aflejringer af smeltevandets sedimenter og fremtraede meget
fladbundede med et vandlgb i bunden /13/, /15/.

e Bakkeger er aldre morzenelandskaber fra Saale-istiden (mere end
130.000 &r gamle), som I3 vest for Hovedopholdslinjen og dermed ikke
blev bergrt af Weichsel-istidens gletsjere. Derimod har smeltevandet fra
Weichsel-istiden aflejret bl.a. daeksand og eroderet Saale-tidens landskab.
Derved blev der formet smeltevandssletter med bakker, som haevede sig
som ger i landskabet /13/, /15/.

e Smeltevandssletter er opbygget under flere istider, og i slutning af
Weichel-istiden blev der dannet meget store sletter ud for isranden ved
Hovedopholdslinjen. Sletterne er dannet af erosion og sedimentaflejring
fra smeltevandsfloderne i forbindelse med isafsmeltningen ved
Hovedopholdslinje for 18.000 ar siden /13/, /14/, /15/.
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5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.1.4

Ostlig delstreekning

Den gstlige delstraekning forlgber igennem et svagt bglget moranelandskab
fra Weichsel-istiden, som overvejende bestar af lerbund.

Sydlig delstraekning

Den sydlige delstraekning passerer et meget sammensat landskab, der fra gst
mod vest bestar af bade moraenelandskaber fra sidste istid med en jordbund
af ler og sand, randmoraener ved henholdsvis Kobbergdal, Engdal og Assendal
Banker samt i Ast Skov, smeltevandsfloder ved Vandel Baek og omkring et

vandlgb nordgst for Ast landsby, samt en bakkeg og Hovedopholdslinjen ved
Ast.

Den sydlige delstraekning bergrer den sydlige del af den markante
randmoraene i Ast Skov og forlgber igennem randmoraenen ved Engdal og
Assendal Banker. Moraenelandskaberne gst for Hovedopholdslinjen ved Ast
praeges desuden af randmoreaener ved Kobbergdal, Engdal og Assendal Banker
samt i Ast Skov.

Mellem randmoraenerne ved Engdal og Assendal Banker samt Ast Skov har
gletcherisens afsmeltning resulteret i en ekstramarginal smeltevandsflod
omkring den nuvaerende Vandel Bak. Derudover findes en smeltevandsflod
omkring et vandlgb nordgst for Ast landsby.

Nordgst for Ast Landsby findes en bakkeg, der haenger sammen med det
meget kuperede randmoraenelandskab i Ast Skov /8/.

Nordlig delstraekning

Den nordlige delstraekning passerer pd samme made et tilsvarende
sammensat landskab, som fra gst mod vest bestar af badde
moraenelandskaber fra den seneste istid med en jordbund af overvejende ler
og sand, randmoraner ved henholdsvis Kobbergdal, Dybdal, Raevedal,
Stdldal, Brandas og i Ast Skov, samt smeltevandsfloder ved Vandel Baek og
omkring et vandlgb nordgst for Ast landsby.

Den nordlige delstraekning forlgber i hovedtraek som den sydlige
delstraekning, men den forlgber i kanten af en randmorane ved Brandas,
Staldal og Raevedal, og krydser midt igennem den markante randmoraene ved
Ast Skov og nord om bakkegen nordgst for Ast Landsby.

Gadbjerg delstrakning

Gadbjerg delstraekning passerer ligeledes igennem et sammensat landskab,
der fra gst mod vest bestar af moraenelandskab fra den seneste istid med en
jordbund af overvejende ler, dernaest moraenelandskaber med randmoraener
ved henholdsvis Gadbjerg Mark, vest for Gadbjerg og omkring Vester
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5.1.5

5.2

Smidstrup, en smeltevandsflod omkring Lindeballe Bak, et moranelandskab
fra naestsidste istid overvejende med sandbund, en smeltevandflod omkring
Bindesbgl Bk samt en markant randmoraene ved Uhe Krat, Ggdsbgl Skov og
gst for Ggdsbgl landsby. Mellem Uhe Krat og G@gdsbgl Skov krydses en smal
smeltevandsfloddal. Vest for randmoranen krydser delstraekningen igennem
en smeltevandsflod mellem Ggdsbgl og Amlund, hvorefter delstraekningen
forlgber igennem kanten af en smeltevandsslette.

Vestlig delstraekning

Den vestlige delstraekning forlgber igennem yderkanten af en stor
smeltevandsslette, Billund Hedeslette, vest for Hovedopholdslinjen.
Hedesletten er en del af de store, flade smeltevandssletter, der udggr
hovedparten af det flade vestjyske landskab, som skraner mod vest afbrudt af
bakkeger.

Kulturlandskabet

Nedenfor beskrives kulturlandskabet, herunder de kulturskabte
landskabselementer langs de fem delstraekninger af banen.
De primaere strukturskabende elementer er:

e Bebyggelse, infrastruktur og tekniske anlaeg

e Levende hegn og skove (eksisterende skove, fredskov og spredt
bevoksning)

e Sger, vandlgb og moser

Bebyggelse, infrastruktur og tekniske anlaeg

Undersggelsesomradet ligger mellem stationsbyen Jelling, landsbyen Mglvang
og Billund by. Mellem Jelling og Billund karakteriseres projektomradet af
dbent jordbrugslandskab med spredt landbrugsmaessig bebyggelse,
husmandssteder og landsbyerne T@sby, Rostrup, Mgrup og Ast. Mellem
Mglvang og Billund karakteriseres undersggelsesomradet ligeledes af abent
jordbrugslandskab med spredt landbrugsmaessig bebyggelse,
husmandssteder, minkfarme, landsbyen Gadbjerg og de neaert beliggende
landsbyer Vester Smidstrup, Lindeballe og Ggdsbgl.

Generelt er bebyggelsesmgnstrene i det 8bne land meget intakte, ndr det
nuveerende bebyggelsesmgnster sammenlignes med historiske kort. Det ggr
sig ogsd geeldende for en stor del af den markstruktur, som hgrer til
bebyggelserne.

Den eksisterende jernbane mellem Jelling og Gadbjerg er et af de mest
markante infrastrukturanlaeg i omradet. Banen forbinder bl.a. Vejle og
Herning. Derudover krydses omradet af Bredsten Landevej, Tykhgjvej og
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motortrafikvejen Lufthavnsvej. Bredsten Landevej krydses to forskellige
steder af henholdsvis nordlige/sydlige delstraeekning og Gadbjerg
delstraekning. Mod vest findes Billund Lufthavn, som udggr et markant
element pa smeltevandssletten. Projektomradet krydses desuden flere steder
af den historiske Haervej, hvis placering er tilpasset istidens udformning af
landskabet, og som har haft afggrende historisk funktion som transportrute.
Generelt forlgber vejanlaaggene uden om de markante terraenformer.

Der findes enkelte tekniske anlaeg inden for projektomradet, men de
dominerer ikke oplevelsen af det samlede projektomrade. Mellem vejene
Mgllevang og Haervejen er der opstillet seks vindmgller, ved Dybvad findes en
vindmglle, mens der ved Hgjekngs findes en enkelt mglle. Derudover star der
vest for Vester Smidstrup ved Bavnebanke to vindmgller. Ved Fritsehuse
findes et ikke-aktivt rdstofomrade, hvortil der mod syd er udpeget et stgrre
rastofinteresseomrade. Ved Trollerup og Dybvad findes en nordsydgdende
hgjspaendingsledning, mens gst for Mgrup og nord for Lindeballe ligeledes
forlgber en hgjspaendingsledning med et nordsydgdende forlgb. I forbindelse
med sidstnaevnte ledning er der gst for Mgrup en ledning med et gst-
vestgdende forlgb.

Skove og levende hegn

Projektomradet indeholder spredt bevoksning og stgrre sammenhaengende
skovomrader, som illustreret pa Figur 3. Den mest markante skov er Ast Skov
(omkring st. 134000 nordlig delstraekning), som udggr et stgrre
sammenhangende skovomrdde med andre skovarealer sd&som Amlund Skov
og Ggdsbgl Skov. Syd for Vandel Bak, nord for Lindeballe og ved Vester
Smidstrup findes ligeledes en del spredte skovarealer. Der ses en tydelig
sammenhang mellem skovenes placering og omradets topografi, da
skovarealerne seerligt er placeret pd omradets markante randmoraener.
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Nerdlig delstraskning Gadbjerg delstraekning
Sydlig delstraskning Vestlig delstraakning

Fredskov

" Eksisterende skav
Ostlig delstraekning

Figur 3. Fredskov og eksisterende skov i projektomradet (kan ses i stgrre format i
Bilag 1A-1G).

Derudover findes en raekke levende hegn i omrddet. Hegnene fglger ofte skel
og er med til at synligggre landbrugshistoriens mark- og beboelsesstruktur i
landskabet. De levende hegn fremstar som rette linjer i landskabet og udggr
en sarlig karakter i kulturlandskabet. Som fglge af den dominerende
vindretning findes der i omrddet en del levende hegn, som er plantet i en
nord-sydgaende retning, hvilket szerligt ses pa moraenefladerne.

Sger, vandigb og moser

Projektomradet rummer i dag generelt fa vade landskabselementer, hvis
beliggenhed saerligt er bestemt af landskabets topografi og geologi. Historisk
set viser historiske kort (hgje malebordsblade), at omradet tidligere i meget
hgjere grad var praeget af moser, sger og enge, som arealanvendelsen med
tiden har udvisket fra landskabet.
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Nordlig delstraskning Gadbjerg delstrekning Beskyttet mose
Sydlig delstraskning

@stlig delstrazkning

Vestlig delstraekning Beskyttet 5o
’ 4

Beskyttet vandleb

Figur 4. Sger, vandlgb og moser i projektomradet. (kan ses i stgrre format i Bilag 2A-
2G).

I projektomradet findes i dag f& mindre sger, som overvejende kan findes i
lavninger p& moraenefladerne med lerbund mod @st. Derudover rummer
projektomradet enkelte vandlgb, sdsom Kiddebaek, Tasby Baek, Lindeballe
Baek, Bindesbgl Baek og Vandel Bak. Vandlgbene fglger de naturlige lavninger
i landskabet. Seerligt Vandel Beek fglger en bred smeltevandsdal, som blev
skabt i de seneste istider, mens dens naturlige form med tiden er blevet
modificeret af landbrugsdriften og ejendomsgraenser.

I tilknytning til vandlgbene har kommunerne udpeget lavbundsarealer. I
projektomradet findes ogsa fa spredte moser, som er beliggende pa lavere
arealer naer vandhuller og vandlgb.

@stlig delstraekning

Kulturlandskabet, som delstraekningen passerer, bestar overvejende af
landbrugsarealer og bymaessig bebyggelse i Jelling, hvilket er illustreret pa
Figur 5.
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Dstlig delstrekning = Nordlig delstrazkning

Figur 5. @stlig delstraeknings forlgb fra Jelling by mod vest igennem landbrugsarealer.

Bebyggelse

Jelling er en stationsby med ca. 3.400 indbyggere, som ligger ca. 10
kilometer nordvest for Vejle. Overgangen mod vest mellem Jelling og det
abne land er skarpt afgraenset af bygraensen.

Udover Jelling by findes landsbyen Mglvang nord for straekningen samt spredt
bebyggelse i det &bne land, herunder enkelte stgrre landbrug med store
markflader nord for straekningen. Terraenet er fladt, og landskabet opleves
dbent, idet der er f& bevoksninger og levende hegn i umiddelbar naerhed af
streekningen.

Syd for linjefgringen og Haervejen ligger der ved Trollerup og Tgrrild flere
mindre ejendomme, hvor bebyggelsen og landskabet fremstar i lille skala med
mindre, opdelte marker og mange levende hegn placeret mellem vade arealer
og vandlgb. Der findes desuden mange ejendomme placeret langs Heervejen
og de gvrige veje.

Infrastruktur og tekniske anlaeg

Den nye bane forlgber parallelt med den eksisterende jernbane i Jelling by,
indtil den eksisterende jernbane drejer i nordlig retning ved Mglvang. Pa
streekningen krydses, udover Farupvej i Jelling, to mindre nord-sydgdende
veje, Gl. Viborgvej og Gammelbyvej/Kiddegardsvej. Linjefgringen krydser
desuden den historiske Haervej, som forlgber parallelt med straekningen.

Midt pa straekningen mod nord, findes et vindmglleomrade bestdende af seks
vindmgller. Umiddelbart gst for vindmgllerne forlgber en

(Landskab og Arkitektur) 29
Eksisterende forhold



5.2.2

hgjspaendingsledning, der krydses af linjefgringen ved Trollerup.
Vindmgllerne, hgjspaendingsledningerne og et stgrre landbrug Kiddegard,
skaber tilsammen et teknisk praeg i landskabet.

Sger, vandigb og moser

Den nye bane krydser Kiddebaek syd for Mglvang, hvorefter vandlgbet forlgber
nord for straeekningen. Vandlgbet indgar i det samme vandlgbssystem, som
forlgber parallelt med linjefgringen pad den nordlige side. Der findes endvidere
enkelte mindre sger og vandhuller pa straekningen.

Sydlig delstraekning

Kulturlandskabet, som delstraekningen passerer, bestar overvejende af dbent
land med opdyrkede landbrugsarealer i forskellig skala og flere spredte,
mindre skove i en meget varieret topografi.

Sydlig delstrakning

Figur 6. Sydlig delstraeknings forlgb mod vest igennem landbrugsarealer.

Bebyggelse

Den sydlige delstraekning forlgber i naerheden af landsbyerne Tgsby, Mgrup og
Ast, som er tre sma landsbyer med landbrugsejendomme og husmandssteder.
Tasby er en lille landsby bestdende af tre garde, som ligger nord for
linjefgringen.

Mgrup er beliggende nord for den sydlige delstraekning. Bebyggelsens

mgnster er formet af topografi, naturgrundlag og udskiftningsforordningens
jordfordeling fra &r 1781. Mgrup har karakter af at veere jordfordelt ved en
stjerneudskiftning, hvis historiske struktur stadigvaek kan ses i landskabet,
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hvilket fremgar af Figur 7. Landsbyen bestar af stgrre garde og fa
husmandssteder.

N
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Figur 7. Mgrup landsbys stjerneudskiftning set pa et historisk kort (hgjt
mélebordsblad) og luftfoto fra 2012.

Nord for linjefgringen findes Ast Landsby, som er en aflang landsby bestdende
af @ster Ast og Vester Ast. Bebyggelsesmgnsteret, som bestar af
landbrugsejendomme og husmandssteder, er formet af topografien og er
placeret langs vejene.

Ved den vestlige del af straekningen findes syd for linjefgringen flere samlede
landbrugsejendomme. Desuden findes Tagsby Kro syd for linjefgringen, der er
beliggende i et vejkryds mellem Heaervejen og Bredsted Landeve;j.

Omkring streekningen findes derudover meget spredt landbrugsbebyggelse i
det &bne land, som primeert er placeret langs vejene. Overordnet set baerer
beboelsesmgnstre samt mark- og hegnstruktur kraftigt praeg af omradets
topografi og geologi.

Infrastruktur og tekniske anlaeg

P& straekningen krydses en raekke mindre veje ved Tgsbygdrde samt to stier i
skovomradet ved Tgsby. Derudover krydser linjefgringen vejene Haervejen,
Bredsten Landevej, Ngrupvej, Grgnhgjgdrdvej, Kobberbglvej, Farstballevej,
Mgrupvej, Astbyvej, Breendegard-@ster Ast, Astvej og Lufthavnsvej samt en
reekke adgangsveje til ejendomme og til lufthavnen. Ved Hgjekngs findes en
enkelt mglle pa en bakke.

@st for Mgrup findes en hgjspaendingsledning med et nord-sydgdende forlgb
og med et gstvestgdende forlgb. Ved den vestlige del af den sydlige
delstraekning udggr lufthavnen et markant teknisk element.
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Levende hegn og skove

P& moraenefladerne fremtraeder markerne med mere rektanguleere former og
hovedsageligt nord-sydgaende levende hegn. Ved randmoraenerne er mark-
og hegnstrukturen som fglge af topografien mere varieret.

Ved T@sby Baek findes et mindre sammenhangende skovomrade. Derefter
krydser linjefgringen igennem flere mindre beplantninger og levende hegn.
Ved Kobberbgl Dal findes et mindre skovomrdde sammen med andre
beplantninger, levende hegn og et beskyttet naturomrade. Mellem Kobberbgl
Dal og Mgrup findes ligeledes flere mindre beplantninger og levende hegn.

Vest for Mgrup findes en mindre fredskov pd en randmoraene. Vest for Vandel
Baek krydses to beplantninger, hvorimellem der findes beskyttet natur.
Omkring Ast krydses flere levende hegn, mens der umiddelbart nord for
lufthavnen krydses et skovomrade og beskyttede naturtyper pd begge sider af
Lufthavnsvej.

Sger, vandigb og moser
Straekningen krydser en sg og Tgsby Baek ved Tgrrild. Derudover krydser
linjeferingen Vandel Baek. Fra Ast Skov Igber et vandigb igennem Ast Landsby
mod syd til Vandel Bak. Vandlgbets forlgb i landskabet fremhaeves af
beplantning langs vandlgbet, hvilket er med til at styrke dets vaerdi som
landskabselement. Derudover findes der et reguleret, nord-sydgdende
vandlgb nord for Billund Lufthavn. I naerheden af linjefgringen findes spredte
sger og vandhuller i Kobberbgl Dal og vest for Mgrup, herunder bl.a. Rostrup
Dam.
——

Rostrup Kobberbgl Dal

Figur 8. Panoramafoto fra graensen af Rostrup mod Kobberbgl Dal.

Nordlig delstraekning

Kulturlandskabet, som delstraekningen passerer, bestar overvejende af abent
land med opdyrkede landbrugsarealer i forskellig skala p& et meget varieret
terreen.
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Nordlig delstraekning

Figur 9. Nordlige delstraeknings forlgb mod vest igennem landbrugsarealer og skove.

Bebyggelse

Den nordlige delstraekning forlgber i naerheden af landsbyerne Tagsby,
Frishuse, Rostrup, Fegrstballe og Ast, som er fem mindre landsbyer med
landbrugsejendomme og husmandssteder. Tgsby er en lille landsby bestdende
af tre gdrde, som ligger nord for linjefgringen. Frishuse bestar af en stor
landbrugsejendom, et par mindre landbrugsejendomme og nogle
husmandssteder, som alle er beliggende ved foden af Frisbanke.

Rostrup landsby bestar af landbrugsejendomme, som ligger i en lavning pa
begge sider af Rostrupvej. Landsbyen har karakter af at vaere jordfordelt ved
en strimmeludskiftning, da ggrdene har aflange markarealer ud fra hver
ejendom.

Fgrstballe er en lille, aflang samling af huse langs Fgrstballevej, som er
placeret imellem de omgivende randmoraener bestdende af bl.a. Staldal og
Brandas. Syd for linjefgringen findes den nordlige del af Ast landsby.
Landsbyens placering og fremtraeden i landskabet fremgar af beskrivelsen
under den sydlige delstraekning.

Omkring straekningen findes derudover meget spredt landbrugsbebyggelse
med f& ejendomme, som primaert er placeret langs vejene. Overordnet set
bzerer bebyggelsesmgnstre samt mark- og hegnstruktur kraftigt praeg
omradets topografi og geologi. Hovedparten af den spredte bebyggelse er
placeret i lavninger for foden af randmoranerne, og mark- og hegnstrukturen
er som konsekvens af topografien mere varieret.
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Infrastruktur og tekniske anlaeg

P& straekningen krydses en raekke mindre veje ved Tgsbygdrde samt to stier i
skovomradet ved Tgsby. Derudover krydser linjefgringen vejene Haervejen,
Bredsten Landevej, Ngrupvej, Gronhgjgardvej, Farstballevej, Grydedalvej,
Stavnkaervej, Astvej, Godsbglvej og Lufthavnsvej samt en raekke adgangsveje
til egendomme. Langs den nordlige Igsning findes naesten ingen tekniske
anlaeg.

Ved Fritsehuse findes et ikke-aktivt rastofomrade, hvortil der mod syd er
udpeget et stgrre rastofinteresseomrade.

Ved Fgrstballe krydser linjefgringen en hgjspaendingsledning med et nord-syd-
gaende forlgb. Ved den vestlige del af den sydlige delstraekning udggr
lufthavnen et markant teknisk element.

Levende hegn og skove
Det landskabeligt mest markante skovomrade p& straekningen er Ast Skov,
Amlund Skov og Lindeballe Skov.

Figur 10. Skovbrynet omkring Ast Skov set fra Astvej i vestlig retning.

Nord for straekningen findes i Ast og Amlund Skov den mindre arealfredede
Troldeskov/9/. Udover skovomrdderne krydser linjefgringen igennem flere
mindre beplantninger, levende hegn og naturomrader, herunder hedearealer
syd for Frihuse.

Sger, vandligb og moser

Streekningen krydser en sg og T@gsby Baek ved Tgrrild. Derudover forlgber
Vandel Baek parallelt med linjefgringen. @st for Ast Skov krydser linjefgringen
Vandel Baek. Fra Ast Skov Igber et vandlgb igennem Ast Landsby mod syd til
Vandel Baek. Vandlgbets forlgb i landskabet fremhaeves af beplantning langs
vandlgbet, hvilket er med til at styrke elementets landskabsveaerdi.
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To vandlgb, som Igber fra Kulkaer i Amlund Skov mod syd, krydses.
Derudover findes der et reguleret, nord-sydgdende vandigb nord for Billund
Lufthavn. I naerheden af linjefgringen findes ganske fa spredte sger og
vandhuller.

Gadbjerg delstraekning

Kulturlandskabet, som delstraekningen passerer, bestar overvejende af abent
jordbrugslandskab med opdyrkede markflader i forskellige skalaer.
Overordnet set bestar jordbrugslandskabet i gst og vest af moreeneflader med
reguleere markflader, mens den centrale del af undersggelsesomradet
fremtreeder med mindre, lukkede markflader samt flere skovomrader,
vildtplantninger og levende hegn. Topografien har haft afggrende betydning
for markfladernes mgnstre. P& de mere bakkede landskaber findes stgrre og
mindre skovomrader.

- Gadbjerg delstreekning Vestlig delstraekning

Figur 11. Gadbjerg delstraeknings forlgb igennem landbrugsarealer og skove.
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- Gadbjerg delstrazkning

Figur 12. Gadbjerg delstraekningens krydsningsspors forlgb igennem opdyrkede
moraneflader.

Bebyggelse

Undersggelsesomradet krydser igennem Gadbjerg, som er en landsby med ca.
750 indbyggere, der ligger ca. 7 km vest for Jelling. Landsbyen krydses af
jernbanen mellem Vejle og Herning, men der findes ikke en station.
Landsbyen er aflang, og bebyggelsen er fortrinsvis placeret langs Langgade
og under hensyn til topografien, som er markant, saerligt mod vest.

Udover Gadbjerg forlgber straekningen i naerheden af landsbyerne Mglvang,
Vester Smidstrup, Lindeballe og Ggdsbgl, som alle karakteriseres af
naturgroede anlaeg. Mglvang er en velafgraenset, mindre landsby, der er
udpeget som kulturmiljg, og som bestar af stgrre garde og husmandssteder,
der alle er beliggende i tilknytning til hinanden i det forholdsvis flade
landskab. Landsbyens sydlige graense udggres bl.a. af jernbanen mellem Vejle
og Herning. Vester Smidstrup og Lindeballe er aflange, sma vejlandsbyer, hvis
udstreekninger og afgraensninger i hgj grad afhanger af det kuperede terraen,
hvor bebyggelserne er placeret for foden af randmoranerne. Ggdsbgl er en
lille vejlandsby, der bestar af syv ejendomme omgivet bakket landskab og
smeltevandsslette vest for hovedopholdslinjen.

Omkring streekningen findes spredt landbrugsbebyggelse. Overordnet set
baerer bebyggelsesmgnstre samt mark- og hegnstruktur kraftigt praeg af
omradets topografi og geologi. Omkring Vester Smidstrup findes flere stgrre,
spredte landbrugsejendomme for foden af randmoraenerne. Nordgst for
Randbgl Skov findes flere stgrre ejendomme pa og omkring randmoraenerne.
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Infrastruktur og tekniske anlaeg
Undersggelsesomradets mest markante infrastrukturanlaeg udggres af
jernbanen mellem bl.a. Vejle og Herning.

P& straekningen krydses vejene Langgade, Allévej, privatvej fra Skovkaervej,
Refstrupvej, Tykhgjetvej (krydses to gange), Smidstrupvej, Nedvadvej,
Bavnevej, Enemaerkevej (krydses to gange), Bredsten Landevej,
Ggdsbglskovvej (krydses tre gange), Ggdsbglvej og Lufthavnsvej. Omkring
landsbyen Vester Smidstrup krydses flere af vejene, som fgrer til og igennem
landsbyen. Vejene Allévej og Refstrupvej er desuden udpeget som
kulturmiljger, der er sarbart over for aendringer i vejforlgb, belsegning,
beplantning og omgivelser.

Omtrentligt ved det samme sted af straekningen findes en og seks vindmgller
ved henholdsvis Dybvad nord for jernbanen og Kiddelund syd for jernbanen.
Vest for Vester Smidstrup findes to vindmgller med gitterfundament i det
kuperede landskab omkring og p@ Bavnebakke.

o

Figur 13. Vindmgller omkring Bavnebakken set mod sydgst fra Nedvadvej.

Ved Dybvad krydses jernbanen af en nordsydgaende hgjspaendingsledning.
Nord for Lindeballe ved Lindeballe Baek krydses straekningen ligeledes af en
hgjspandingsledning.

Levende hegn og skove
Omkring straekningen ses generelt konvergens imellem topografien og
bevoksningen.

P& moraenefladen gst for Gadbjerg findes mindre, smalle fredskove langs
jernbanen. Derudover karakteriseres bevoksningen af levende hegn mellem
regulaere markflader, omkring gardbebyggelserne og langs vandlgb samt
spredte mindre vildtplantninger.
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Vest for Gadbjerg og omkring Vester Smidstrup synligggr de levende hegns
varierede mgnstre randmoraenernes bakkede landskab. Derudover findes
fredskovene Refstrup Skov, Smidstrup Skov og en enkelt skov uden navn.
Seerligt vest for Vester Smidstrup findes mange mindre skove med varierede
former p& Gadbanke, Buskebanke, Ellersbanke, Helmesbanke, Bavnebanke,
Havnsbjerg og Toppelunds Hgj.

Omkring Lindeballe Baek og Bindelsbgl Baek findes sammenhangende mindre
fredskove og skovarealer.

Omkring Uhe Krat findes markflader af varierende stgrrelse og struktur, som
er afgraenset af fortrinsvis aeldre levende hegn og vildplantninger. Vest for
Uhe Krat krydser straekningen igennem et stgrre sammenhangende
skovomrade pd en randmoraene, som bl.a. bestar af Gadsbgl og Amlund Skov.

Figur 14. Visuelle fremtraeden af aldre levende hegn i den centrale og vestlige del af
undersggelsesomradet set fra henholdsvis Ggdsbglskovvej og Ggdsbglvej.

Den resterende del af straekningen krydses igennem levende hegn og fa
vildplantninger samt et mindre skovareal nord for Lufthavnsvej.

Sger, vandigb og moser

Straekningen krydser Lindeballe Baek og Bindesbgl Baek, som begge er
beliggende i smalle lavninger omgivet af meget bakket landskab. Bindesbgl
Bak krydses to gange. Derudover krydses mindre vandlgb, herunder seerligt
vest for hovedopholdslinjen.

Omkring straekningen findes en del sger og mindre vandlgb. Ved Vester
Smidstrup findes en del sger og mindre vandlgb i lavningerne ved landsbyen.
Ved Bindesbgl Bak findes Praesteengen, som bl.a. bestdr af flere sger.

Vestlig delstraekning

Kulturlandskabet, som delstraekningen passerer, bestdr overvejende af bne
landbrugsarealer og Billund Lufthavn med tilhgrende faciliteter samt Billund
By.
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Figur 15. Vestlig delstraeknings forlgb ved Billund Lufthavn og by.

Bebyggelse

Den vestlige delstraekning ender i Billund By, som har 6.253 indbyggere.
Billunds udvikling begyndte for alvor i 1930'erne, hvor der dengang boede ca.
250 indbyggere, hvoraf syv arbejdede pa legetgjsfabrikken, som i dag har
udviklet sig til LEGO koncernen med over 3.500 medarbejdere alene i Billund.
Byen er et godt eksempel pa byudvikling i kraft af en virksomhed, som i 1968
opfarte forlystelsesparken Legoland. Derudover er byen bl.a. kendt for Billund
Lufthavn, der er Danmarks naeststgrste lufthavn.

Derudover findes der langs straekningen fire mindre ejendomme, heraf er en
ejendom beliggende tzet pa Lufthavnsvej i en fredskov, og de resterende tre
er beliggende i tilknytning til skovbevoksninger langs Béstlundvej.

Infrastruktur og tekniske anlaeg

Linjefgringen krydser Billund Lufthavn. Efter Billund Krat krydser linjefgringen
Bastlundvej. Ved Billund By krydser linjefgringen Nordmarksvej, inden den
kommende endestation, som er beliggende i en skovplantning mellem
Legoland og et boligomrade. Lufthavnsvej og Bastlundvej udggr i dag et
tydeligt skel mellem det abne land og lufthavnen samt bymaessig bebyggelse.

Levende hegn og skove

Det &bne land er karakteriseret ved relativt store regulaere markflader med
levende hegn og remiser samt flere mindre fredskove og skovbeplantninger,
herunder fredskoven Billund Krat. Ved den kommende endestation findes et
omrade med eksisterende skovbeplantninger, hede og et vandhul. Mellem
linjeferingen og Bastlundvej findes tre vandhuller.
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5.3

Landskabsudpegninger

Projektomradet er omfattet af landskabsudpegninger, jf. forslag til Vejle
Kommuneplan 2017-2029 og Billund Kommuneplan 2013-2025 /17/, /18/.
Kommuneplanerne fastlaagger med retningslinjer og redeggrelse rammerne
for, hvordan omrédderne ma anvendes. De nedenstdende fire udpegninger er
relevante, da de ligger inden for projektomradet og har betydning for
placering af et nyt infrastrukturanlaeg i landskabet. De forskellige
udpegningers formal og relevante retningslinjer beskrives i de efterfalgende
afsnit.

e Kulturmiljger

e Bevaringsveerdige landskaber (Figur 16)
e Lavbundsarealer (Figur 17)

e Skovrejsning (Figur 18)

Kulturmiljger

Udpegning af kulturmiljger synliggar kulturhistoriske og kulturgeografiske
sammenhange og spor, og hvordan dele af kulturlandskabet er udviklet
igennem tiden. Kulturmiljgerne indeholder dermed oplysninger om
landskabets kulturhistoriske fremtraeden, som udggr en del af grundlaget for
landskabsbeskrivelsen. Omkring projektomradet findes folgende elleve
kulturmiljger:

e Omradei Jelling med seminarium fra 1841, forstanderbolig fra 1894,
musiksal fra 1910 og gymnastiksal fra 1920

o Lille stationsby opstdet i den vestlige udkant af Jelling ejerlav, hvor mglle,
forskole og station stadig er tydelig

e Omrade i landsbyen Mglvang

e Heervejen fra Mglvang til Egtved

e Kro ved vejkryds mellem Haervejen og Bredsted-Givevejen

e Heervejen fra Mglvang til Nordbaesk

e Heaervejen Kollemorten til Hofmandsfeld

e Langstrakt koncentration af gravhgje fra Kobberbgl Dal til Ggdding Huse
Indeholder 28 fredede og 26 overplgjede/markerede gravhgje samt 6
hustomter og 5 andre DKC-registreringer

e Haervejen fra Mgrup til Randbagl

e Haervejen Kollemorten til Hofmansfeld

e Hzervejen fra Birkebaek til Ast - Fortsatte tidligere gennem den
nuvearende Billund

Haervejsstraekningerne er sarbare over for andringer i vejforlgb, beleegning,
beplantning og omgivelse. De udpegede kulturmiljger behandles naermere i
"Fagnotatet om Kulturhistoriske og rekreative interesser” /20/.
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Bevaringsvaerdige landskaber

Formalet med udpegning af bevaringsvaerdige landskaber er bl.a. at beskytte
f.eks. synlige geologiske formationer, seerlige udsigtsforhold, kulturhistoriske
spor eller seerlige karakteristiske landskabstraek. De bevaringsvaerdige
landskaber er sdrbare over for stgrre tekniske anleeg, som veje, elledninger
og rastofindvinding, samt anlaeg af enkeltstdende byggerier, tekniske anlseg
og arealanvendelser som gylletanke, siloer, vindmgller og store
produktionsanlaeg. Stgrre byggerier og anlaeg uden for omraderne kan ogsa
medfgre en pavirkning ind i landskabsomraderne.

Hvor anlaeg og byggeri ngdvendigvis skal tillades, fastlaegger kommune-
planen, at der i hvert enkelt tilfzelde tilvejebringes den bedst mulige Igsning, i
savel arkitektonisk henseende som med hensyn til samspil med landskabet.
Landskabsanalyser og visualiseringer skal i tvivlstilfeelde sikre, at der ved
opfarelse af stgrre bygninger og stgrre tekniske anlaeg i det abne land tages
de ngdvendige landskabelige og arkitektoniske hensyn.

Projektets linjeferinger krydser landskabsudpegningen benaevnt “Omme A lille
vandskel”.
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Figur 16. Bevaringsvaerdige landskaber i projektomradet (kan ses i stgrre format i
Bilag 3).

I relation til Ny bane til Billund er de nedenstaende retningslinjer szerligt
relevante:

e De bevaringsvaerdige landskaber skal som hovedregel friholdes for byggeri
og anlaeg. Hvor byggeri tillades, m& det ikke forringe de visuelle,
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kulturhistoriske, geologiske eller oplevelsesmaessige veerdier. Hvor byggeri
eller anleeg tillades, skal byggeriet besidde en hgj arkitektonisk kvalitet, og
samspillet med landskabet prioriteres hgjt.

e For bevaringsveerdige landskaber skal der ved etablering af stgrre byggeri
og starre anlaeg uden for de udpegede omr8der tages hensyn til, at dette
ikke forringer de visuelle og oplevelsesmeaessige veerdier i de udpegede
omréder.

Lavbundsarealer

Udpegning af lavbundsarealer har til formal at tilgodese naturgenopretning til
gavn for dyre- og plantelivet samt tilbageholdelse af naeringsstoffer,
handtering af overfladevand ved kraftige nedbgrshaendelser og nedszettelse af
afstrgmningshastigheden.

Lavbundsarealerne er lavtliggende arealer, som ofte ligger i adale og omkring
vandlgb. Mange lavbundsarealer bestdr af enge og moser, som er beskyttet
efter naturbeskyttelseslovens § 3. Lavbundsarealer kan ogsa veere kunstigt
afvandede vaddomrader, som tidligere har vaeret moser, enge, lavvandede
sger, eller fjordarme. Lavbundsarealerne danner en overgang mellem
vandomrader og de tgrre landomrader.

Lavbundsarealer er opdelt i henholdsvis "lavbundsarealer” og
"lavbundsarealer, der kan genoprettes til vddomrader”. For lavbundsomrader
der kan genoprettes geelder, at der ikke kan gives tilladelse til byggeri og
anlaeg, der umuligggr en genopretning af det naturlige vandstandsniveau.
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Figur 17. Lavbundsarealer i projektomradet (kan ses i stgrre format i Bilag 4).
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I relation til det konkrete projekt er szerligt de nedenstdende retningslinjer
relevante:

e Lavbundsarealer skal som udgangspunkt friholdes for byggeri og anlaeg,
som kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau genskabes, eller
som kan hindre muligheden for at det vilde dyre- og planteliv styrkes.

e Nye anleeg, herunder tekniske anlaeg, veje mv., der ngdvendigvis skal
placeres p8 lavbundsarealer, skal udformes, s§ muligheden for
naturgenopretning p8 lavbundsarealet i gvrigt ikke g8r tabt. Anlaegget skal
udformes, s§ det kan tdle en hgjere vandstand.

e Lavbundsarealer, som er potentielt egnede som v8domr&der, skal friholdes
for byggeri og anlaeg, som kan forhindre, at det naturlige
vandstandsniveau kan genskabes.

Skovrejsningsomrader (gnsket)

I kommuneplanerne er skovrejsningsomrader udpeget for at sikre
grundvandsbeskyttelse, fremme bynaere friluftsmaessige kvaliteter, styrke
gkologiske forbindelser, understgtte vandplanernes malsaetninger og binde
CO2. Udpegning af skovrejsningsomrader forhindrer ikke, at omradet fortsat
kan anvendes som hidtil, og der er heller ikke nogen pligt til at plante skov.

\
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Figur 18. Udpegede skovrejsningsomrader i projektomradet (kan ses i stgrre format i
Bilag 5).

I relation til det konkrete projekt gaelder:
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5.3.1

5.3.2

e [ Vejle, Kolding, Billund og Fredericia kommuner geelder seerligt, at
omrder udpeget til skovrejsningsomr8der skal beskyttes mod
arealanvendelser og anlaeg, der kan virke hindrende for skovtilplantning.

@stlig delstraekning

Bevaringsvaerdige landskaber
Der er ingen udpegede landskaber naer den gstlige delstraeknings linjefgring.

Lavbundsarealer
Omkring km 2 findes gst for Gl. Viborgvej et udpeget til lavbundsareal, jf.
forslag til Vejle Kommuneplan 2017-2029 /17/.

Skovrejsningsomrader
Der er ingen udpegede skovrejsningsomrader naer den gstlige delstraekning.

Sydlig delstraakning

Bevaringsvaerdige landskaber

Mellem Ast Skov og Smidstrup Krat (st. 10+800-13+000) findes et stort
omrade udpeget som bevaringsvaerdigt landskab, jf. forslag til Vejle
Kommuneplan 2017-2029. Inden for udpegningen findes et landskab, der
bl.a. er karakteriseret af mange skove, mindre landbrugsejendomme, meget
varieret terreen og Vandel Baek. Omradet er i kommuneplanen udpeget pa
baggrund af Lindballe Bakker, som er et markant, smakuperet
randmoraenelandskab praeget af mange mindre naletrasbeplantninger/17/.

Lavbundsarealer

Omkring st. 5+000, 7+000, 14+000 og 15+000 findes spredte,
separatbeliggende omrader, som er udpeget til lavbundsarealer. Det
udpegede areal ved st. 154+000 rummer den tidligere naevnte smeltevandsdal
omkring et vandlgb nord Ast landsby /17/.

Skovrejsningsomrader

Mellem landsbyerne Tgsby og Sg@dover (st. 5+500) er udpeget et stgrre
sammenhangende og nord-sydgdende skovrejsningsomrade. De udpegede
arealer rummer mindre landbrugsejendomme med markflader opdelt af
levende hegn og spredte mindre blandede skovplantninger/17/.

@st for Ngrupvej findes omkring st. 7+000 udpegede arealer med gnsket
skovrejsning. Arealerne karakteriseres i dag som opdyrkede marker,
beskyttede naturtyper samt mindre skovplantninger i tilknytning til
eksisterende sma fredskovsarealer.

Nord for Lufthavnsvej findes omkring st. 16+500 et mindre udpeget
skovrejsningsomrade. Hovedparten af arealet fremtraeder i dag med
beplantning.
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5.3.3

5.3.4

Nordlig delstraakning

Bevaringsvaerdige landskaber

Den nordlige delstraekning krydser samme udpegede bevaringsvaerdige
landskab, som beskrevet for den sydlige delstraekning. Linjefgringen krydser
det bevaringsvaerdige landskab nord for Ast pa straekningen imellem st. 9-
134500, jf. Figur 16.

Lavbundsarealer

Omkring st. 5+000, 7+000 og 12+000-14+4+000 findes spredte udpegede
lavbundsomrader. Mellem st. 7+000 og 12+000 nord for banens planlagte
linjefgring findes to stgrre arealer udpeget som lavbundsarealer til
genopretning, og som omkranser omrader omkring Vandel Baek /17/.

Skovrejsningsomrader

Mellem landsbyerne Tgsby og S@dover (st. 5+500) er udpeget et stgrre
sammenhangende og nord-sydgdende skovrejsningsomrade. De udpegede
arealer rummer mindre landbrugsejendomme med markflader opdelt af
levende hegn og spredte mindre blandede skovplantninger.

@st for Rostrup landsby og Ngrupvej findes omkring st. 7+500 udpegede
arealer, hvor skovrejsning er gnsket. Arealerne karakteriseres i dag som
opdyrkede marker, beskyttede naturtyper samt mindre skovplantninger i
tilknytning til eksisterende sma fredskovsarealer. Vest for Rostrup findes
omkring st. 9+000 udpegede skovrejsningsomrader.

Nord for Lufthavnsvej findes ved st. 16+000 et mindre udpeget
skovrejsningsomrade. Hovedparten af arealet fremtraeder i dag med
beplantning. Arealet er udpeget imellem to mindre fredskove langs vejen/17/.

Gadbjerg delstrakning

Bevaringsveaerdige landskaber

Umiddelbart gst for Gadbjerg til Vester Smidstrup (omkring st. 3+000)
krydser linjefgringen gennem den nordlige del af et stgrre sammenhangende
omrade, der er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab /17/.

Lavbundsarealer

I naerheden af Kristinebjerg ved Tofthgjvej er udpeget et mindre
lavbundsareal. Der er ligeledes udpeget et lavbundsareal pa tveers af
linjefgringen ved Kildebaek, syd for Dybvadgard. I Gadbjerg er udpeget et
stgrre lavbundsareal, som flere steder ligger inden for delstraekningen og
undersggelseskorridoren. Derudover er der udpeget spredte, separat-
beliggende lavbundsarealer omkring st. 2+300, 5+000, 64+000 og 9+000

/17/.
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5.3.5

5.4

Skovrejsningsomrader

Mellem landsbyerne Mglvang og Gadbjerg er der udpeget et stgrre omrade
med gnsket skovrejsning. Der er dog ogsa mindre omrader, hvor skovrejsning
er ugnsket. De udpegede arealer rummer mindre landbrugsejendomme med
markflader opdelt af levende hegn og spredte mindre blandede
skovplantninger.

Omkring st. 10+000 er ligeledes udpeget et omrade med gnsket skovrejsning.
Omradet karakteriseres i dag som opdyrkede markflader omkranset af mindre
skovbeplantninger /17/.

Vestlig delstraekning

Der findes ikke udpegede bevaringsvaerdige landskaber, lavbundsarealer eller
skovrejsningsomrader pa straekningen.

Rumlig analyse

P& baggrund af beskrivelsen af landskabsdannelsen, beskrivelsen af
kulturlandskabet samt besigtigelser i omradet, er der foretaget en rumlig
analyse for alle tre Igsninger, som er illustreret pa Bilag 6. P& Figur 19 er
desuden de mest karaktergivende landskabstraek gengivet i en overordnet
analyse.

I analysen er der lagt veegt pa at illustrere de overordnede landskabstraek,
der primaert omfatter:

e Terreenformer - saerligt randmoraenelandskaber og randmoraener,
smeltevandsdale og hedeslette

e Bevoksning - skovomrader, levende hegn, beplantning omkring
ejendomme og spredt bevoksning

e Tekniske anlaeg og bebyggelse

Landskabselementer sdsom levende hegn, skovomrader og vejtreeer samt de
tekniske elementer skaber i kombination med terraenet sigtelinjer og seerlige
orienteringspunkter i landskabet. Analysen anvendes som en del af
grundlaget for at vurdere delstraekningernes landskabelige veerdi og
sarbarhed over for etablering af den nye bane.
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Figur 19. Illustration af de overordnede landskabsformer og rumdannende elementer
omkring de tre Igsningers delstraekninger.

Resultatet af den rumlig-visuelle analyse, som fremgar af de fglgende afsnit,
anvendes til at understgtte konsekvensvurderingerne af de enkelte
delstraekningers pavirkning af landskab og visuelle forhold.

Ostlig delstraekning

Den gstlige delstraekning forlgber igennem et svagt bglget moraenelandskab.
Landskabet rummer overvejende landbrugsarealer knyttet til stgrre landbrug,
tekniske elementer i form af vindmgller og hgjspaendingsledninger samt
bymaessig bebyggelse i Jelling.

Inden for naerzonen pa begge sider af den planlagte bane er landskabet
relativt abent, og terraenet er fladt eller svagt bglget. Kendetegnet ved
straekningen i det 3bne land er seerligt det flade, abne landskab centralt i
omradet, omkranset af tekniske anlaeg i stor skala, og grupper af ejendomme
med tilhgrende bevoksninger i lille skala.
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5.4.2

Figur 20. Gl. Viborgvej nord for krydsningen af Kiddebaekken set i vestlig retning.
Sydlig delstraekning

Den sydlige delstraekning passerer et meget sammensat landskab, der fra gst
mod vest bestdr af bAde randmoraenelandskaber ved henholdsvis Kobberbgl
Dal, Engdal og Assendal Banker samt i Ast Skov, og smeltevandsdale, hvoraf
den mest markante ses omkring Vandel Bak. Landskabet rummer kultur-
historiske elementer, bl.a. velbevarede gravhgije, som ses pa Figur 21.

Figur 21. To af de fredede gravhgje syd for Kobberbglvej og gst for Fgrstballevej.

Kulturlandskabet bestdr overvejende af @bent land med opdyrkede landbrugs-
arealer i forskellig skala og flere spredte, mindre skove pa en meget varieret
topografi.

Et af de markante punkter findes fra randmoraenelandskabet omkring Marup.
Fra plateauet umiddelbart syd for byen, skabes lange landskabskig mod syd
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5.4.3

over lavomraderne omkring Vandel Baek. Et eksempel herpa kan ses pa Figur
22.

Figur 22. Grydedalvej syd for Marup set i retning af Vandel Baek og den planlagte
linjefgring.

Nordlig delstraekning

Den nordlige delstraekning passerer, som den sydlige delstraekning, et
tilsvarende sammensat landskab, som fra gst mod vest bestar af bade
randmoranelandskaber ved henholdsvis Kobberbgl Dal, Dybdal, Raevedal,
Stdldal og Brandas samt i Ast Skov, og smeltevandsdale ved primaert Vandel
Baek.

Kulturlandskabet bestar overvejende af 8bent land med opdyrkede
landbrugsarealer i forskellig skala i et meget varieret terraen. Straekningen er
rig pa spredt bevoksning og sammenhaengende skovomrader, hvilket skaber
mange mindre og afgraensede landskabsrum.

Seerligt karakteristisk er randmoraenelandskaberne, der dels opleves som
fysiske og visuelle barrierer og dels som skabende element i lange
landskabskig - sidstnaevnte er bl.a. geeldende ved Grydedalvej/Farstballe.
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5.4.4

Figur 23. Skraning pa nordsiden af randmoraenen set fra Grydedalvej i gstlig retning.
Banen planlaegges etableret parallelt med vejen pa skraningen inde i
skovbevoksningen.

Figur 24. Ast Skov set fra Stavnkaervej.

Gadbjerg delstraekning

Gadbjerg delstraekningen passerer ligeledes igennem et meget sammensat
landskab, som fra gst mod vest bestdr af svagt bglgende moraeneflader,
randmoranelandskaber ved Gadbjerg Mark, vest for Gadbjerg og omkring
Vester Smidstrup samt en markant randmorane ved Uhe Krat, Ggdsbgl Skov
og @st for Ggdsbgl landsby. Omkring Lindeballe Baek og Bindesbgl Bzek findes
smalle smeltevandsfloder. Kulturlandskabet bestdr overvejende af dbent land
med opdyrkede landbrugsarealer i forskellig skala pa et meget varieret
terreen.
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Mellem Mglvang og Gadbjerg, Gadbjerg og Vester Smidstrup samt Lindeballe
og syd for Ggdsbgl krydser straekningen igennem omrader med regulaere
markflader i relativt stor skala og fa landskabselementer.

P

o SOy kA

Figur 25. Regulaere markflader set fra Allévej mod nordvest.

Vest for Vester Smidstrup og ved Uhe Krat findes derimod eksempler pa et
opdyrket, bakket jordbrugslandskab med lille skala og mange
landskabselementer.

Figur 26. Bakket jordbrugslandskab med lille skala set fra Ggdsbglskovvej mod sydgst
ved Uhe Krat.

Bredsten Landevej og Tykhgjetvej muligggr ved den konkrete delstraekning
lange landskabskig ad vejene. Dele af vejenes naeromrader fremtraeder
derimod lukkede, da mindre skovarealer begreenser udsynet pa tvaers af
landskabet, hvilket sezerligt opleves set mod sydgst ad Bredsten Landevej.
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5.4.5

Figur 27. Langt landskabskig ad Bredsten Landevej set mod sydgst.

Seaerligt karakteristisk for straeekningen er randmoranelandskaberne, der
udggr centrale landskabselementer, sezerligt ved Vester Smidstrups med
bavnene og Uhe Krat/Ggdsbgl Skov, hvor topografien i hgj grad har formet
dyrknings- og bebyggelsesmgnstre, herunder placering af skovomrader og
levende hegn. Hele straekningen er desuden rig p& spredt bevoksning og
sammenhangende skovomrader, hvilket skaber mange afgreensede
landskabsrum.

Vestlig delstraekning

Den vestlige delstraekning forlgber igennem yderkanten af en stor
smeltevandsslette, Billund Hedeslette. Kulturlandskabet har her et
overvejende teknisk praeg, saerligt domineret af Billund Lufthavn. Terraenet er
fladt, og landskabets karakter varierer imellem at veere lukket og afgraenset
af bevoksning samt tekniske anleeg og at rumme lange 8bne landskabskig.
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Figur 28. Det flade landskab omkring Bastlundvej set i nordlig retning mod rundkgrsel
til bl.a. Lufthavnsvej og lufthavnen.

5.5 Arkitektur
5.5.1 Byrum
5.5.1.1 Ostlig delstraekning

Den nye bane har sit udgangspunkt i stationsbyen Jelling. Overordnet set er
byrummene her sammensat af boligkvarterer med parcelhuse og villaer,
erhvervs- og institutionsbebyggelse, samt rekreative arealer, der opdeles af
den eksisterende bane og beplantning.
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Figur 29. Illustration af hgjdemodel og topografisk kort over Jelling By /6/, /7/. (BI&
streg: @stlig delstraekning).
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Bebyggelsen umiddelbart omkring banen og stationen er af varierende
karakter og bestar primaert af 1-plans parcelhuse, enkelte stgrre villaer,
University College Lillebaelts campus i Jelling, et Rgde Kors asylcenter, et
plejecenter og en skole.

Figur 30. Rgde Kors asylcenter findes Figur 31. Jelling Stationsbygninger
umiddelbart nord for den eksisterende bestar af to leengebygninger i rgde tegl i
bane. ét plan.

Derudover rummer den lille stationsby Jellinge-monumenterne, som er nogle
af Danmarks vaesentligste oldtidsminder. Monumenterne er beliggende ved
Jelling Kirke nord for stationen sammen med Oplevelsescenter Kongernes
Jelling. Det nye jernbaneanlzeg er ikke synligt hverken fra kirken eller
monumenterne.

Den eksisterende bane er p& en stor
del af den ca. 2,5 km lange
straekning igennem byen omkranset
af beplantningsbeelter.

Langs en del af Leerkevej, nord for
banen, ligger banen p& en lav
daemning uden omkransende
beplantning, og der er derfor visuel
forbindelse imellem banen og
boligerne (Figur 32).

Figur 32. Aben jernbanestraekning langs
Leerkevej.

Langs Ringvejen, syd for banen, er beplantningsbeeltet derimod kraftigt og
teet, og det skaber en visuel og fysisk barriere imellem banen og boligerne
(Figur 33). Ved underfgringen af stien ved Jelling friluftsbad er der imidlertid
dbent, og banen er her synlig fra boligomradet (Figur 34).
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5.5.1.2

Figur 33. Raekkehuse langs Ringvejen
syd for banen med markant
beplantningsbeelte mod banen.

Plejecenteret Hgjvang, beliggende
langs Ringvejen, er ogsa afskaermet
visuelt fra den eksisterende bane pa
grund af det teette levende hegn.

Sydlig delstraekning

Figur 34. Ved underfgringen af stien,
central i billedet, ses en dbning i
bevoksningen.

Figur 35. Plejecenteret Hgjager syd for
banen.

Den sydlige delstraekning passerer to mindre landsbyer, Mgrup og Ast. Mgrup
er en mindre landsby, som ligger pa kanten af randmoraenen ved Engdal
Banker umiddelbart nord for den planlagte linjefgring omkring st. 11+000.
Landsbyen ligger relativt hgjt placeret i terraenet og er omkranset af skraenter
og skovbevoksning. Landsbyen rummer en stgrre landbrugsejendom samt

mindre husmandssteder og villaer.
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Figur 36. Illustration af hgjdemodel og topografisk kort. Mgrup ses placeret pa randen
af et plateau /6/, /7/. (BId streg: Sydlig delstraekning).

Ast er beliggende nord for den planlagte sydlige delstraekning omkring st.
13+500. Landsbyen bestdr af Vester Ast, @ster Ast og en lille samling huse
opstdet omkring et nedlagt mejeri mellem de 2 landsbyer. I Vester Ast findes
resterne af Amlund Kirke, som I3 i landsbyen i Middelalderen. I dag er kun
fundamentet tilbage, der er et fredet fortidsminde.

Figur 37. Illustration af hgjdemodel og topografisk kort, hvor landsbyens placering pa
kanten af det kuperede moranelandskab omkring Ast Skov tydeligt traeder frem /6/,
/7/ (B3 streg: Sydlig delstraekning).
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5.5.1.3

5.5.1.4

Landsbyens huse er af meget forskellig karakter. Husene ligger overvejende
teet ud til vejen og danner, sammen med haekke og levende hegn,
sammenhangende gaderum. I landsbyen findes et forsamlingshus, kaldet
Borgernes Hus, der er velholdt og fortsat i drift.

Nordlig delstraekning

Den nordlige delstraekning forlgber tzet pa landsbyen Rostrup, der ligger nord
for linjefgringen omkring st. 84+500. Landsbyen er beliggende i et svagt bglget
terraen.

Landsbyen rummer landbrugsejendomme og husmandssteder, der er
centreret omkring Rostrupvej. Bebyggelsen er relativt kompakt og omkranset
af taet bevoksning, hvilket danner et velafgreenset bymiljg mod de &bne
marker.
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Figur 38. Illustration af hgjdemodel og topografisk kort. Rostrup er beliggende i et
svagt bglgende terreen omkranset af bevoksning /6/, /7/ (BIa streg: Nordlig
delstreekning).

Desuden forlgber linjefgringen nord for Ast, som er beskrevet i afsnit 5.5.1.2.

Gadbjerg delstrakning

Gadbjerg delstraekning bestar af krydsningsspor fra Mglvang til Gadbjerg og
ny jernbane fra omradet vest for Gadbjerg.
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Vest for Mglvang skal der etableres et krydsningsspor langs den nuvaerende
jernbane, der krydser igennem en moraeneflade. Dele af Mglvang er udpeget
som kulturmiljg. Den vestlige del af landsbyen bestar af et nyere
boligomrade.

Figur 39. Det nuvaerende jernbanespor set mod vest ved M(Z)Ivangve] (tv ) og Mglvang
landsby set mod nord (th.).

I Gadbjerg bestdr bystrukturen overordnet set af boligkvarterer med
parcelhuse og villaer, hotel, kabmand samt rekreative arealer. Byen er opdelt
af den eksisterende bane, topografi og beplantning. Byen fremtraader visuelt
omkranset af beplantning af forskellig karakter, hvilket bl.a. ses p& Figur 41.

Figur 40. Illustration af h;aJdemodeI og topografisk kort /6/. Gadbjerg er formet og
udbygget efter topografien.

Bygningerne i Gadbjerg er af meget forskellig karakter og alder, og der er
ikke tale om én karakteristisk byggeskik. Langs Langgade findes bygninger,
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hvor der tidligere har vaeret butikker. Ligeledes langs Langgade findes byens
hotel og kgbmand. Langs jernbanen findes beplantning, som afskarmer
visuelt fra banen.

Figur 41. Bygninger langs henholdsvis Langgade (tv.) og Engvej (th.).

Ved banens st. ca. 2+500 findes den aflange landsby Vester Smidstrup, hvis
placering i landskabet i hgj grad er bestemt af de omkringliggende
randmoraner.

Figur 42. Illustration af hgjdemodel og topografisk kort /6/. Vester Smidstrup er
beliggende i et markant randmoraenelandskab (Bl streg: Gadbjerg delstraekning).

I Vester Smidstrup findes bygninger fra forskellige tidsperioder eksempelvis
flere velholdte, aeldre garde med laegehuse. Vester Smidstrups bystruktur er i
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udpreeget grad tilpasset randmorzaenelandskabet og vandlgbets forlgb, jf. Figur
42.
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Figur 43. Bygninger langs Smidstrupvej (tv.) og Bavnevej (th.) i Vester Smidstrup.

Ved den vestlige del af Gadbjerg delstraekning ligger landsbyen Ggdsbgal, som
er en lille landsby bestdende af et lille antal ejendomme langs Ggdsbglvej.
Landsbyens bygninger fremtreeder meget velholdte og med meget varierende
arkitektoniske udtryk fra parcelhuse til laegehuse.

I det &bne land findes landbrugsejendomme af varierende stgrrelse fra
forskellige stilperioder samt husmandssteder. Generelt fremstar
ejendommene ikke som et fremherskende element i landskabet omkring
delstraekningen, og de er ofte omkranset af beplantning, som begraenser
deres visuelle fremtraeden, sdledes at dele af landskabet fremtraeder relativt
ubergrt. Derudover fremtraeder ejendommene velholdte med velordnede
udearealer. Hovedparten af ejendommene ligger fint indpasset i terraenet.

K

Figur 44. Eksempler pd varieret arkitektur af spredt bebyggelse i det dbne land. Tv.
ses en gard placeret for foden af en bakke, mens th. ses en strataekt trelaeenget gard.

Langs delstraekningen findes én fredet bygning, som er et stuehus fra ar 1300
til en landbrugsejendom beliggende Refstrupvej 18 /23/. Ejendommen
fremtraeder med hvidpudsede facader og rgdt tegltag. Ejendommen er
beliggende nord for den nuvaerende jernbane, og dens fremtreeden ses pa
Figur 45.
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5.5.1.5

Figur 45. Den fredede ejendom Refstrupvej 18.

Vestlig delstraekning

Den vestlige linjefgring krydser Billund Lufthavn, der er et omrade
karakteriseret af bebyggelse og tilstgdende arealer i stgrre skala med et
teknisk praeg. Omrddet rummer ankomst- og afgangshaller, parkeringsarealer
og landingsbaner.

Figur 46. Billund Lufthavn set fra gst.

Den vestlige linjefgring ender i udkanten af Billund By, i et omrade
karakteriseret af parcelhusbebyggelse, der er afgraenset af de stgrre
indfaldsveje til Billund.
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6.1

Konsekvenser og
afveergeforanstaltninger i
anlaegsfasen

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen omhandler de
midlertidige visuelle pdvirkninger pa landskab og arkitektur som fglge af
etableringen af Ny bane til Billund.

Miljgpadvirkning i anlaegsfasen

I forbindelse med etableringen af banestraekningen vil der vaere midlertidige
visuelle pavirkninger fra anlaegsarbejder, maskiner, konstruktioner samt
opbevaring af jord og materialer, som pavirker arealer, der graenser op til
banen og de omkringliggende landskaber. I anlaegsfasen medfgrer projektet
visuelle pavirkninger fra folgende midlertidige delelementer:

e Anlaegsomradet til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer langs banen
e Arbejdspladser

e Mellemdepoter af jord

e Interimsveje

e Anlag af nye veje

Delelementernes overordnede visuelle fremtraaden beskrives i de
efterfglgende afsnit. Etablering af anlaagsaktiviteternes delelementer
medfgrer, at landskabets karakter lokalt aendres ved terraenregulering og
rydning af landskabselementer sdsom levende hegn og skovarealer.
Anlaegsaktiviteternes pavirkninger beskrives i Afsnit 6.1.

De permanente pavirkninger fra anleegsarbejdet behandles under driftsfasen i
Afsnit 7.1, selvom en raekke af pavirkningerne kan opstd under anlaegsfasen.

Anlaegsomradet til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Ved anlaegsarbejdet klarggres anlaagsomradet til sporarealet bl.a. ved
terraenregulering ved henholdsvis afgravning og pafyldning samt faeldning af
bevoksning og beplantning. Under efterfglgende afsnit om projektets
miljgpavirkning i anlaegsfasen behandles pavirkning af landskabselementerne,
der reduceres eller fjernes som fglge af anlaegsaktiviteterne.

Langs med banen vil der blive etableret et midlertidigt arbejdsareal pa 5
meter pa hver side af hegnsgraensen, som markerer den fremtidige
permanente afgreensning af banearealet. P& arbejdsarealerne vil faerdes
maskiner og lastbiler, som bl.a. bringer de ngdvendige materialer ud til
opbygning af banen.
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Arbejdspladser

Anlaegsaktiviteterne medfgrer midlertidig etablering af arbejdspladser, der
overordnet set vil fremtraede som planerede arealer med skurvogne, oplag,
materiel mm. P3 arbejdspladserne opsaettes ngdvendig arbejdsbelysning og
sikkerhedsbelysning. Sidstnaevnte skal bl.a. sikre pladserne mod tyveri, og
pladserne vil af den 8rsag veere belyste hele dggnet i hele anleegsperioden.
Derudover forventes det, at en del af arbejdet pd nogle af arbejdspladserne
udfgres i dggndrift. Eftersom det ikke er fastlagt, hvilke arbejdspladser der
skal fungere i dggndrift, vurderes den visuelle lyspavirkning for alle
arbejdspladser i dggndrift. Driften af arbejdspladserne og kgrsel til og fra
pladserne vil medfgre en midlertidig lyspavirkning, som saerligt i det abne
land vil @ndre oplevelsen af nattemgrket.

Hovedparten af arbejdspladserne placeres i landzone. Arbejdspladsernes
placering fremgar af fagnotatets Bilag 1-5. Hensynet til planlovens
landzonebestemmelser behandles i Kapitel 10.

Mellemdepoter af jord

Muld, der skal genanvendes til daekning af skr@ningsanlaeg pa
banedeemninger og stgjvolde, laegges i passende mellemdepoter langs banen,
saledes at transportafstanden minimeres. Placering af mellemdepoterne er
endnu ikke fastlagt, og denne type af midlertidige deponier behandles derfor
ikke yderligere under de enkelte delstraekninger.

Afskadrne arealer til permanent udszetning af jord

Der vil i forbindelse med anlagsprojektet blive brug for arealer til permanent
deponering og udbringning af overskudsjord. Arealerne betegnes afskarne
arealer, da de eksempelvis kan vaere arealer mellem to infrastrukturanlag.
Afskarne arealer vil medfgre permanente landskabelige og visuelle
pavirkninger, som behandles i Kapitel 7 om driftsfasen.

Interimsveje

Ved anlaegsarbejdets krydsning af eksisterende veje anlaagges midlertidige
interimsveje. Interimsvejenes udformes i henhold til geeldende vejlovning for
handtering af trafik fra den konkrete vejtype.

Anlaeg af nye veje

Udover anlaeg af banen etableres nye vejforlgb som konsekvens af, at en
raekke veje lukkes. I anlaegsfasen ryddes vejenes anlaegsomrade i en bredde,
som svarer til den konkrete vejtype med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer.

Arkitektur og byrum

Anlzgsaktiviteterne bergrer en enkelt bygning, jf. Afsnit 7.1.6.1. Derimod
pavirkes byrum, hvilket fremgar i afsnit om delelementerne fra anlaegs-
aktiviteterne.
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Ostlig delstraekning

@stlig delstraekning medfgrer i anlaegsfasen etablering af et anlaegsomrade til
sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer. Langs med anlsegsomradet til den
nye bane etableres desuden en raekke midlertidige arbejdspladser udover
arbejdsarealerne langs hele banen. Ved anlaegsarbejdets krydsning af
eksisterende stgrre veje anlaegges midlertidige interimsveje.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet med tilhgrende smalle arbejdsarealer
langs banen vil medfgre fijernelse af bevoksning pa flere lokaliteter. Det
geelder for fglgende lokaliteter langs den gstlige delstraekning:

e Mellem st. 99+800 - 994200 krydses flere brede og markante
beplantningsbaelter langs sydsiden af den nuvaerende jernbane i Jelling.

Figur 47. Brede beplantningsbeaelter langs sydsiden af den nuvaerende bane i Jelling
ses til hgjre pa fotoet.

e Mellem st. 99+200 - 14450 krydses spredte enkeltstdende traeer og
buske samt korte beplantningsbaelter langs sydsiden af banen vest for
Jelling.

e Mellem st. 24+400 - 2+700 krydses Kiddebaek med meget spredte
enkeltstdende traeer og buske i det flade landskab.

e Ved st. 2+500 krydses hovedparten af en beplantning ved en ejendom @gst
for GI. Viborgvej.

e Mellem st. 3+100 - 3+200 krydses et beskyttet dige med et markant
levende hegn.

e Ved st. 4+600 krydses et beskyttet vandhul med omkransende
bevoksning.

Arbejdspladser
Langs med gstlig delstraekning etableres to midlertidige arbejdspladser, som
afhaengig af deres konkrete funktion og placering medfagrer forskellige
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landskabelige og visuelle pdvirkninger. Arbejdspladsernes landskabelige og
visuelle pavirkning gennemgas i Tabel 1.

99+700-99+800 Syd for jernbanen, anlaagsomradet Arbejdspladsen er placeret pa
og Ringvejen i Jelling placeres en et bent, plejet greesareal.
arbejdsplads med et areal pa ca.
2.280 m?.

99+900-99+200 Syd for jernbanen og Arbejdspladsen placeres oven
anlaegsomradet i Jelling placeres en i en mindre del af et mindre
arbejdsplads med et areal pé ca. skovareal og nogle
1.540 m2. afgraessede arealer mellem

Ringvejen og den nuvaerende
bane.

Tabel 1. Midlertidige arbejdspladser langs den gstlige delstraekning.

Interimsveje
I Jelling etableres ingen interimsveje.

Anlaeg af nye veje

Der anlaegges ikke nye veje ved den gstlige delstraekning. I Jelling bliver
stitunnellen ved friluftsbadet bevaret, men den skal udvides, da banen bliver
bredere. Derudover etableres en sikret overkgrsel ved Gl. Viborgvej, som i
anlaegsfasen ikke ngdvendigggr udvidelse af vejarealet.

Sydlig delstrakning

Sydlig delstraekning medfgrer i anlaegsfasen etablering af et anlsegsomrade til
sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer. Langs med anleegsomradet til den
nye bane etableres desuden en raekke midlertidige arbejdspladser udover
arbejdsarealerne langs hele banen. Ved anlaegsarbejdets krydsning af
eksisterende stgrre veje anlaegges midlertidige interimsveje.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og tilhgrende smalle arbejdsarealer
langs banen vil medfgre fjernelse af bevoksning pa flere lokaliteter. Det
gaelder for fglgende lokaliteter langs den sydlige delstraekning:

e Ved st. 5+000 krydses en del af et beskyttet dige med et levende hegn

e Mellem st. 5+050 - 5+150 krydses en bevokset beskyttet mose med et
beskyttet vandhul. Nord for mosen ses et levende hegn

e Frast. 5+500 - 5+700 krydses en del af en fredskov

e Ved st. 5+800 krydses en del af en vildtplantning

e Frast. 5+950 - 6+200 krydses beplantninger pa begge sider af Bredsten
Landevej
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e Ved st. 6+350 krydses to sammenhangende diger med levende hegn og
et yngre levende hegn

e Ved st. 6+600 krydses et yngre levende hegn

e Fra st. 6+700 til 74200 krydses et sammensat omrade bestdende af
plantage, beskyttet hede og beskyttet eng samt levende hegn

e Ved st. 74350 krydses et levende hegn

e Ved st. 7+600 krydses to sammenhangende beskyttede diger med
levende hegn

e Ved st. 7+800 krydses et beskyttet dige med spredt bevoksning

e Ved st. 7+950 krydses et beskyttet dige med meget spredt bevoksning

e Frast. 8+100 - 8+350 krydses flere parallelle levende hegn omkring en
markstruktur i lille skala. Det gstligste levende hegn er pa et beskyttet
dige, som udggr en del af et sasammenhangende digesystem.

e Fra st. 84450 til 9+200 krydses et sammensat omrdde omkring Kobberbgl
dal, der bestar af fredskov, plantager, levende hegn, beskyttede overdrev
0og beskyttet hede

e Frast. 94200 - 9+500 krydses flere markante levende hegn omkring
Grgnhgjgardvej

Figur 48. Markante levende hegn gst for Grgnhgjgardvej.

e Ved st. 9+600 krydses et ekstensivt areal, som bestdr af et beskyttet
overdrev og en beskyttet eng

e Ved st. 9+700 krydses et levende hegn langs Kobberbglvej

e Frast. 94800 - 94950 krydses et omrade med fredede fortidsminder,
som fremtraeder som bevoksede, solitaere landskabselementer pa
markfladen.
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Figur 49. Soliteert fredet fortidsminde ses til venstre pa fotoet fra Kobberbglvej. Til
hgjre pa fotoet ses et levende hegn langs Fgrstballevej, som efterfalgende er faeldet.

e Fra st. 94950 til 10+800 krydses flere levende hegn, som opdeler
omradets markflader i et regulaert mgnster. Et par af de levende hegn
vokser pd beskyttede diger.

e Frast. 10+800 - 11+000 krydses ekstensive arealer pd begge sider af
Mgrupvej. Vest for Mgrupvej bestar omradet af en beskyttet eng og et
beskyttet overdrev.

Figur 50. Ekstensive arealer vest for Mgrupvej.

e Mellem st. 11+150 - 11+300 krydses et beskyttet dige med et levende
hegn, som hanger sammen med et andet levende hegn.

e Mellem st. 11+450 - 11+600 krydses et ekstensivt omrdde bestaende af
bevoksning, levende hegn og en beskyttet eng.
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Figur 51. Ekstensivt omrdde mellem st. 11+450 og 11+600.

e Mellem st. 114850 — 114+950 krydses et markant levende hegn, som
graenser ned til en smal beskyttet eng omkring Vandel Baek.

e Imellem st. 11+950 - 124250 krydses to mindre plantager, som
omkranser en beskyttet eng.

e Ved st. 12+400 krydses et levende hegn.

e Ved st. 12+600 krydses en mindre bevoksning og et beskyttet vandhul
omkranset af bevoksning.

e Frast. 134050 - 13+350 krydses flere levende hegn omkring mindre
markflader p& begge sider af Astbyvej.

e Ved st. 13+400 krydses en beskyttet sg med bevoksning.

e Ved st. 13+550 krydses et beskyttet vandlgb, hvis forlgb fremhaeves af et
markant levende hegn.

e Ved st. 13+700 krydses et levende hegn langs Astvej.

e Ved st. 144150 krydses et levende hegn.

e Ved st. 144300 krydses en del af beskyttet dige med levende hegn.

e Imellem st. 14+300 - 144700 krydses levende hegn og ekstensive arealer
med bevoksning.

e Mellem st. 14+900-15+000 krydses en plantage med blandet beplantning.

e Ved st. 154300 krydses et ikke beskyttet vandlgb med spredt bevoksning.

e Imellem st. 15+450 - 16+700 krydses en plantage nord for Lufthavnsvej.
Langs plantagens gstside findes et beskyttet dige.

e Ved 154800 krydses et levende hegn langs et ikke beskyttet vandlgb.

e Mellem st. 15+950 - 164300 krydses igennem plantage- og
fredskovsarealer pd begge sider af Lufthavnsvej.

e Mellem st. 16+600-16+700 krydses en beskyttet mose med bevoksning
og et beskyttet vandlgb.

Arbejdspladser

Langs med sydlig delstraekning etableres syv midlertidige arbejdspladser, som
afhaengig af deres konkrete funktion og placering medfgrer forskellige
midlertidige landskabelige og visuelle pavirkninger. Arbejdspladsernes
landskabelige og visuelle pavirkning gennemgas i Tabel 2.
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6+000 -
6+050

7+600 -
7+800

9+300 -

9+400

13+500 -
13+700

15+700 -
15+900

15+700 -
15+900

Ved etablering af banebroen over Bredsten

Landevej etableres en arbejdsplads med
et areal pd ca. 2.190 m?.

Vest for Ngrupvej placeres en arbejdsplads

med et areal pa 12.170 m2.

Vest for Grgnhgjgardvej placeres en
arbejdsplads med et areal p& ca. 2.990

m?2.

@st for Astvej placeres to arbejdspladser
med et areal pa ca. 15.220 m? og 4.510
m?2. Arbejdspladserne er adskilt af banen
anlaegsomrade.

Nord for Lufthavnsvej og omkring
anlaegsomradet placeres arbejdspladser
med et samlet areal pa ca. 30.170 m2.

Syd for Lufthavnsvej placeres en
arbejdsplads med et areal p& ca. 35.530

m2

Arbejdspladsen betyder, at der
fjernes beplantning pa begge sider
af Bredsten Landevej.
Arbejdspladsen placeres pd en
markflade omkranset af levende
hegn og et beskyttet dige. En
mindre del af arbejdspladsen er
inden for en skovbyggelinje, jf.
Kapitel 10.

Arbejdspladsen placeres p3 en
opdyrket markflade mellem
baneanlaegget, et levende hegn og
Grgnhgjgardvej.

Arbejdspladserne placeres pa en
opdyrket markflade, der er langs
to sider er omkranset af levende
hegn. Mod gst findes et beskyttet
vandlgb.

Arbejdspladserne placeres pa en
opdyrket markflade, der mod gst
er afgraenset af et levende hegn og
mod vest er afgraenset af et
fredskovsareal.

Arbejdspladsen placeres p3 en
opdyrket markflade med
skovbyggelinje, jf. Kapitel 10.
Arealet er mod gst og vest
afgraenset af henholdsvis fredskov
og skovareal.

Tabel 2. Midlertidige arbejdspladser ved sydlig delstraekning.

Interimsveje
Omkring st. 6+050 etableres en midlertidig omkgrsel ved arbejdsarealet langs
vestsiden af Bredsten Landevej. Interimsvejen skal sikre, at Bredsten
Landevej forbliver 8ben gennem hele anlaegsperioden. Omkgrselsvejen
placeres oveni en plantage.

Mellem banens st. 15+400 og 16+650 etableres arbejdsarealer og en
midlertidig omkgrselsvej ved Lufthavnsvej, hvis vejareal midlertidig udvides i
bredden. Omkgrselsvejen placeres langs nordsiden af Lufthavnsvej og
placeres oven i fredskov og skovarealer. Den vestlige del af arbejdsarealerne
og omkgrselsvejen graenser op til beskyttede naturtyper pa begge sider af

Lufthavnsvej.
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Anlaeg af nye veje

Udover anleeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb, og der etableres
nye vejforlgb som konsekvens af, at en raekke veje lukkes. Anlaagsarbejdet til
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Omkring st. 6+000 ombygges Bredsten Landevej ved at saenke vejen, og
derved gges arealbehovet for skrdningsanlaeg pa ca. 1-2 meter pa hver side
af vejen. Vejombygningen forekommer pa eksisterende vejareal og i kanten
af en plantage.

Omkring banens st. 7+750 anlaegges ny privat adgangsvej fra Ngrupvej. Den
nye vej placeres langs baneanlaegget pa en opdyrket mark. Den nordlige del
af vejen krydser igennem et beskyttet dige med et levende hegn. Ved
krydsningen med Ngrupvej etableres en sikret overkgrsel.

Sy

-

. O
\(..% E
=i

<

Sydlig delstreekning Arbejdsareal s Beskyttede diger
———— Skraningsanlae
T e Byggeplads
Eldriftservitut Permanent
- udsaetningsareal

e Lukning af vej s— Ny vej

Figur 52. Ved Ngrupvej afskaeres to mindre veje, mens der etableres en ny adgang til
Ngrupvej.

Mellem st. 84+750 og 10+000 etableres en ny vej, som skal forlgbe langs
sydsiden af banen, som vist pa Figur 53. Vejen krydser igennem et
sammensat landskab bestdende af fredskov, plantagearealer, levende hegn,
regulaere markflader og fredede fortidsminder med
fortidsmindebeskyttelseslinjer.
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Ved krydsningen med Grgnhgjgardvej lukkes vejen, og der etableres en ny
vej nord for banen mellem st. 9+300-9+800, som vist pa Figur 53. Den nye
vej placeres fortrinsvis pa opdyrkede markflader. En kort del af vejen placeres
pa en beskyttet eng og et beskyttet overdrev samt inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring en fredet rundhgj fra oldtiden.

Sydlig delstraekning Arbejdsareal ° Fredede fortidsminder
M Skraningsanlzeg Beskyttelseslinjer om
2yggepladts E fortidsminder
Eldriftservitut ermanen
- udsztningsareal
= Lukning af vej m— Ny ve|

Figur 53. Gronhgjgardvej og Kobberbglvej lukkes og erstattes af nye veje nord og syd
for banen med adgang til Fgrstballevej.

Ved krydsningen med Mgrupvej (st. 10+850) etableres en sikret overkgrsel.
Selve vejen skal ikke ombygges.

Ved krydsningen med Astbyvej (st. 13+125) lukkes vejen, og den omlaegges
ad det eksisterende vejnet.

Ved krydsningen med Astvej (st. 13+625) etableres en sikret overkgrsel.
Linjefgringen for den eksisterende Astvej fastholdes.

Ved krydsningen med Lufthavnsvej etableres en vejbro (st. 16+150), som
fgrer Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende Lufthavns-
vej fastholdes, og der etableres en parallel interimsvej. Vejen haeves med 80
cm.
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6.1.3

Nordlig delstraekning

Nordlig delstraekning medfgrer i anlaegsfasen etablering af et anlsegsomrade
til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer. Langs med anlaegsomradet til
den nye bane etableres desuden en raekke midlertidige arbejdspladser udover
arbejdsarealerne langs hele banen. Ved anlaegsarbejdets krydsning af
eksisterende stgrre veje anlaegges midlertidige interimsveje.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og tilhgrende smalle arbejdsarealer
langs banen vil medfgre fijernelse af bevoksning pa flere lokaliteter. Det
geelder for fglgende lokaliteter langs nordlig delstraekning:

e Ved st. 5+000 krydses en del af et beskyttet dige med et levende hegn

e Fra st. 5+050-5+150 krydses en bevokset beskyttet mose med et
beskyttet vandhul. Nord for mosen krydses et levende hegn

e Fra st. 5+500-5+700 krydses en del af en fredskov

e Ved st. 5+800 krydses en del af en vildtplantning

e Frast. 54950-6+200 krydses beplantninger pad begge sider af Bredsten
Landevej

e Ved st. 6+300 krydses et beskyttet dige med levende hegn

e Ved st. 6+550 krydses et yngre levende hegn

e Frast. 64750 til 74600 krydses et sammensat omrade bestdende af
fredskov, plantage, beskyttet hede og beskyttet eng samt levende hegn

e Ved st. 7+700 krydses et mindre skovareal med et levende hegn langs
Ngrupvej

e Ved st. 84300 krydses et kort levende hegn syd for Rostrup

e Ved st. 8+500 krydses den nordlige del af et smalt ekstensivt areal med
bevoksning, som fremhaever markstrukturen ved Rostrup

e Mellem st. 84+550-8+650 krydses den nordlige del af en grgn kile mellem
de opdyrkede markflader, som bestar af en beskyttet sg og beskyttet
overdrev. Omradet udger den nordlige del af den markante Kobberbgl Dal.

e Imellem st. 84+700-9+750 krydses overvejende sammenhangende
fredskove karakteriseret ved yngre plantager samt beskyttede overdrev

e Ved st. 94900 krydses et beskyttet vandhul med bevoksning, der har
solitaer karakter pd markfladen

e Mellem st. 10+300-11+350 krydses et sammensat omrade bestdende af
skovbevoksninger og ekstensive arealer pa randmoraenen vest for
Farstballe
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Figur 54. Det sammensatte landskab, der krydses bagved ejendommen centralt pd
fotoet set fra Grydedalvej.

e Mellem st. 11+400-11+750 krydses en beskyttet sg med bevoksning og
plantager pd begge sider af Grydedalvej

Figur 55. Ekstensivt omrdde omkring beskyttet sg mellem plantager syd for
Grydedalvej

e Ved st. 11+800 krydses Vandel Baek, som pa begge sider omkranses af
bevoksning

e Ved st. 114850 krydses et levende hegn med markant karakter

e Imellem st. 124+200-12+750 krydses midt igennem Ast Skov pa
randmorane.
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Figur 56. Langs fotoets baggrund ses Ast Skov pa randmoraenen fra Stavnkaervej. I
forgrunden ses den flade smeltevandsdal vest for Vandel Bzek.

e Mellem st. 12+900 - 13+350 krydses langs Ast Skov, herunder markante
skovbryn, som udggr en del af randmoraenelandskabet.

Figur 57. Markante skovbryn langs den sydlige del af Ast Skov set mod vest fra
Astvej.

e Ved st. 13+650 krydses et beskyttet vandlgb, hvis forlgb i landskabet
fremhaeves af et markant og karaktergivende levende hegn. Vest for det
levende hegn findes et ekstensivt sammensat omrade.
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Figur 58. Ekstensivt sammensat omrade langs levende hegn og vandigb. Det levende
hegn ses til hgjre pa fotoet mod Ast Skov fra Ggdsbglvej.

e Ved st. 13+750 krydses et markant levende hegn og spredt bevoksning pa
begge sider af Gagdsbalvej

e Ved st. 144650 krydses et ikke beskyttet vandigb i landskabet fremhaves
af spredt bevoksning

e Mellem st. 14+650-14+800 krydses en bevokset trekantet mose, som
mod vest graenser op til et beskyttet dige med levende hegn
Mellem st. 14+850-15+100 krydses en naletraesplantage nord for
Lufthavnsvej
Ved st. 154+250 krydses et ikke beskyttet vandlgb med et levende hegn,
som opdeler de regulzere markflader

e Mellem st. 15+350-16+600 krydses plantager og fredskov pa begge sider
af Lufthavnsvej

e Mellem st. 16+600-16+700 krydses ekstensive arealer og beskyttet mose
med bevoksning omkring et beskyttet vandlgb

Arbejdspladser

Langs med nordlig delstraekning etableres ni midlertidige arbejdspladser, som
afhaengig af deres konkrete funktion og placering medfagrer forskellige
landskabelige og visuelle pavirkninger. Arbejdspladsernes landskabelige og
visuelle pavirkning gennemgas i Tabel 3.

6+000 - 6+050 Ved etablering af banebroen over Arbejdspladsen placeres oven i en
Bredsten Landevej etableres en beplantning og pa en opdyrket
arbejdsplads med et areal pa ca. 1.500 markflade.
m2.

8+950 - 9+050 Nord og syd for banens anlaagsomrade Arbejdspladserne placeres pa en
placeres to arbejdspladser med et areal opdyrket markflade, som
p& henholdsvis ca. 12.570 m? og ca. afgraenses af to fredskove, et
8.470 m2. beskyttet dige med et levende

hegn og Rostrupvej.
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11+850 - @st for Stavnkaervej placeres en Arbejdspladsen placeres pa
11+900 arbejdsplads med et areal pa ca. 5.720 opdyrket markflade mellem
m2. Stavnkeervej og et levende hegn.
Arbejdspladsen er delvis
beliggende inden for
skovbyggelinjen omkring Ast
Skov, jf. Kapitel 10.

12+850 - Ved /&stvej placeres to arbejdspladser Arbejdspladserne placeres pa
12+950 med et areal pa henholdsvis ca. 520 m? henholdsvis Astvej og en opdyrket
0og 380 m2. markflade med et levende hegn.
15+100- Pa begge sider af Lufthavnsvej og Arbejdspladserne er placeret pd
15+550 banens anlaegsomrade placeres tre opdyrkede markflader og oven i et
arbejdspladser, som har et areal pa ikke beskyttet vandlgb.
henholdsvis ca. 16.560 m?, 13.480 m?
0g 35.540 m2.

Tabel 3. Midlertidige arbejdspladser ved nordlig delstraekning.

Interimsveje

Omkring st. 6+050 etableres en midlertidig omkgrsel langs vestsiden af
Bredsten Landevej. Interimsvejen skal sikre, at Bredsten Landevej forbliver
aben gennem hele anlaegsperioden. Omkgrselsvejen placeres oveni en
plantage.

Ved banens st. 9+950 placeres arbejdsarealer langs begge sider af
Fgrstballevej, som skal ombygges med en sikret overkgrsel, jf. Figur 59.
Vejen lukkes i anleegsperioden.

Mellem banens st. 14+800 og 15+800 etableres arbejdsarealer og en
midlertidig omkgrselsvej ved Lufthavnsvej, hvis vejareal midlertidig udvides i
bredden. Omkgrselsvejen placeres langs nordsiden af Lufthavnsvej og
placeres oven i fredskov og skovarealer.

Anlaeg af nye veje

Udover anlaeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb, og der etableres
nye vejforlgb som konsekvens af, at en raekke veje lukkes. Anlaegsarbejdet il
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Omkring banens st. 6+050 ombygges Bredsten Landevej ved at saenke vejen,
og derved gges arealbehovet for skrdningsanlaeg pa ca. 1-2 meter pd hver
side af vejen. Vejombygningen forekommer pd eksisterende vejareal og i
kanten af en plantage.

Omkring banens st. 94950 skal Fgrstballevej ombygges ved at etablere en
sikret overkgrsel. Fgrstballevej ligger ca. 1,44 meter over banen og skal
derfor saenkes tilsvarende for at etablere en sikret overkgrsel. Ved at saenke
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vejen gges arealbehovet for vejens skraningsanlaeg pa en straekning over ca.
220 meter. Forggelsen er pa ca. 4-5 meter i hver side af vejen og pavirker to
indkgrsler til ejendomme, som skal justeres op til ca. 1 meter.

Ved banens krydsning med Grydedalvej, lukkes vejen, og vejen omlaegges ad
en ny vej, se Figur 59, mellem banens st. 9+950 og 10+400. Den nye
vejstraekning er ca. 450 meter lang med samme tvaerprofil som den
nuvaerende Grydedalvej. Den nye vejstraekning placeres pa markflader og
mindre skovarealer.

b,.--..-ilﬂﬂn‘ﬁﬂ‘ﬂﬂ LT

m" e
T

Nordlig delstraskning Arbejdsareal
[TTTTTTT Skraningsanlaeg Byggeplads
Eldriftservitut Permanent
- udsztningsareal
= Lukning af vej i i
7 Ny vej og ombygning af vej

Figur 59. Ombygning af Fgrstballevej, og lukning og omlaegning af Grydedalsvej ad en
ny vej.

Ved anlaegsomradets krydsning med Grydedalvej ved banens st. 11+100 og
114950 lukkes vejen, og vejen forleenges i stedet mod Stavnkeervej, se Figur
60. Den nye vejstraekning er ca. 650 meter lang med samme tveaerprofil som
den nuveerende Grydedalvej. Den nye vej placeres pa arealer, som bestar af
plantager, ekstensive og opdyrkede markflader samt levende hegn.
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Nordlig delstraskning Arbejdsareal

M Skraningsanlaeg Byggeplads
Eldriftservitut emanant
- uds&tningsareal
= Lukning af vej S Ny vej

Figur 60. Grydedalsvej (vest) lukkes og trafikken omlzegges ad en ny vej.

Ved Astvej etableres en vejbro, der fgrer Astvej over banen. Linjefgringen for
den eksisterende Astvej fastholdes. Laengdeprofilet for banen er projekteret til
at ligge ca. 10 meter under Astvej. I forbindelse med anlaeg af
brokonstruktionen lukkes Astvej, og der benyttes alternative ruter i
anlaegsfasen.

Ved krydsningen med Ggdsbglvej lukkes vejen, og den omlagges ad en ny
vej, se Figur 61, hvor den forlgber langs nordsiden af anleegsomradet for
sporarealet mellem banens st. 12+850 og 13+750 til Astvej. Den nye vej er
ca. 900 meter lang med samme tveerprofil som den nuveerende Ggdsbgalvej.
Vejen placeres pa ekstensive arealer og opdyrkede markflader samt krydser
igennem levende hegn og skovbrynet af Ast Skov.
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6.1.4

Nordlig delstraskning Arbejdsareal

M Skraningsanlaag Byggeplads
Eldriftservitut emanant
- uds&tningsareal
e Lukning af vej Ny vej

Figur 61. Ggdsbglvej lukkes ved krydsningen med banen og omlagges langs
nordsiden af banen til Astvej.

Ved krydsningen med Lufthavnsvej etableres en vejbro (st. 15+575), som
fgrer Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende
Lufthavnsvej fastholdes, og der etableres en parallel interimsvej. Vejen haeves
med 80 cm.

Gadbjerg delstraakning

Gadbjerg delstraekningen medfgrer i anlaegsfasen etablering af et
anlaegsomrade til sporareal med tilhgrende arbejdsarealer. Langs med
Gadbjerg delstraekningen etableres desuden en raekke midlertidige
arbejdspladser udover arbejdsarealerne langs hele banen. Ved
anlaegsarbejdets krydsning af eksisterende stgrre veje anlaegges midlertidige
interimsveje.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer
Anlaegsomradet for selve sporarealet og smalle arbejdsarealer langs banen vil
medfgre fjernelse af bevoksning pa flere lokaliteter.

Mellem Mglvang og Gadbjerg medfgrer anleegsomradet og arbejdsarealerne
folgende pavirkninger langs sydsiden af Holstebro-Vejlebanen:
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Fra Mglvangvej til banens st. 95+300 krydses spredte enkeltstdende traeer
og buske langs sydsiden af banen.

Figur 62. Til hgjre pa fotoet ses fra Mglvangvej spredte enkeltstdende traeer og buske
langs sydsiden af banen.

Mellem st. 95+300-95+110 krydses igennem en sammenhangende
bevoksning omkring banens krydsning af Kiddebaek/Omme A, hvor arealet
ligeledes karakteriseres af ekstensive og beskyttede eng- og
overdrevsarealer.

Mellem st. 95+110-94+520 krydses fa enkeltstdende traeer og buske
langs banen.

Mellem st. 944+520-94+450 krydses blandet beplantning omkring en
ejendom.

Mellem st. 94+370-94+120 krydses sma klynger af bevoksning langs
sydsiden af banen gst for Gadbjerg.

Mellem st. 944+4020-93+850 krydses et bredt fredskovsbezelte langs
nordsiden af banen.

Mellem st. 934+740-93+380 krydses spredte traeer og buske langs
sydsiden af banen i Gadbjerg.

Mellem 93+400-92+950 krydses et bredt fredskovsbeelte langs nordsiden
af banen i den vestlige del af Gadbjerg.
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Figur 63. Beplantning pd begge sider af den nuveerende bane set mod vest fra
Langgade i Gadbjerg. Til hgjre pa fotoets baggrund ses et bredt fredskovsbeelte langs
nordsiden af banen ved banens st. 92+700-92+610.

e Mellem st. 92+840-92+720 krydses et trekantet fredskovsbaelte langs
nordsiden af banen gst for Allévej.

e Mellem st. 92+700-92+610 krydses et fredskovsbalte langs nordsiden af
banen vest for Allévej.

Anlaegsomradet og arbejdsarealerne fra den resterende Gadbjerg
delstraekning medfgrer fglgende pavirkninger:

e Fra st. 0+000-0+130 krydses spredte traeer og buske langs nordsiden af
den eksisterende bane.
e Ved st. 0+260 krydses et yngre levende hegn vinkelret ud fra jernbanen.

Figur 64. Fredskovsbeelte langs nordsiden af eksisterende bane ses til hgjre pa foto
fra Allévej. Centralt pa fotoets baggrund ses yngre levende hegn vinkelret pd banen.

e Ved st. 1+060 krydses et dige med spredt bevoksning.
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e Ved st. 1+500 krydses et nordsydgaende dige med tset bevoksning.

e Mellem st. 1+4570-1+4+650 krydses en plantage.

e Mellem st. 1+870-2+040 krydses igennem en plantage og bevoksning pa
begge sider af Refstrupvej.

e Mellem st. 2+240-2+470 krydses igennem den sydlige del af en fredskov
gst for Tykhgjetvej.

Figur 65. Skovomrader pa begge sider af Tykhgjetvej set mod nord udggr fotoets
baggrund.

e Mellem st. 2+510-2+800 krydses igennem et skovomrade mellem
Tykhgjetvej og Smidstrupvej.

e Mellem st. 2+800-2+860 krydses igennem levende hegn og spidsen af et
trekantet skovareal med et beskyttet dige pa hver side af Smidstrupvej,
som visuelt haenger sammen med fgrnaevnte skovomrade.

e Mellem st. 3+090 og st. 3+190 krydses et sammenhangende beskyttet
dige med levende hegn to gange.

e Mellem st. 44+120 og st. 4+350 krydses flere sammenhangende levende
hegn omkring markflader mellem Nedvadvej og Bavnevej.

e Mellem st. 44+430-4+480 krydses spidsen af et mindre skovareal nord for
Bavnevej.
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Figur 66. Til hgjre pd fotoet ses skovareal nord for Bavnevej, mens
sammenhaengende fredskovsomrade ved Lindeballe Baek ses til venstre pd fotoet.

Mellem st. 4+600-4+780 krydses et levende hegn og et
sammenhangende fredskovsomrade pa begge sider af Lindeballe Baek.
Ved st. 5+000 krydses et tveergdende levende hegn langs en afgraesset
eng.

Figur 67. Tveergdende levende hegn ses i fotoets mellemgrund. Fredskovsomrade ved
Lindeballe Baek udggr fotoets baggrund, mens en mindre del af et markant levende
hegn langs Enemaerkevej ses til hgjre pa fotoet.

Ved st. 5+170 krydses et markant levende hegn langs gstsiden af
Enemaerkevej.

Mellem st. 5+310 og 5+620 krydses et sammenhangende dige med
levende hegn tre gange.

Mellem st. 5+850-5+870 krydses hjgrnet af et skovareal nord for
Bredsten Landevej.

Mellem st. 6+020-6+100 krydses den sydlige del af en plantage ved
Bindesbgl Baek.

Ved st. 6+300 og st. 6+440 krydses to tvaergdende levende hegn.
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e Mellem st. 64+680-6+760 krydses en trekantet bevoksning mellem
markflader og langs Bindesbgl Baek. Vandlgbets forlgb i landskabet
synligggres af bevoksning.

e Mellem st. 64+920-7+040 krydses en aflang bevoksning med oplag.

e Mellem st. 7+260-7+320 krydses en trekantet beplantning.

e Ved st. 74530 krydses en del af et levende hegn og soliteere traeer.

e Mellem st. 7+720-7+880 krydses beplantning langs Ggdsbglskovvej og en
trekantet beplantning.

e Mellem st. 8+050-8+150 krydses et mindre skovareal vest for
Ggdsbglskovvej.

e Mellem st. 84+280-8+590 krydses den stgrre sammenhangende fredskov
Ggdsbgl Skov.

e Ved st. 8+750 krydses et sammenhangende levende hegn ved en eng to
gange.

e Ved st. 8+900 krydses et tveergdende og markant seldre levende hegn.
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Figur 68. Markant, zldre levende hegn forlgber pa tvaers af fotoet set fra Gadsbglvej.
Fotoets horisont udggres af Ggdsbgl Skov.

e Mellem st. 9+030-9+240 krydses hele l&engden af et markant aldre
levende hegn, der forlgber vinkelret pa Ggdsbglvej.
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Figur 69. Markant zldre levende hegn ved Ggdsbglvej ses fra den hgjre side af fotoet
mod fotoets baggrund.

e Mellem st. 94+240-9+480 krydses igennem en trekantet beplantning, der

er forbundet med levende hegn.

e Mellem st. 9+510-9+540 krydses en lille bevoksning p& en markflade.
e Mellem st. 9+910-10+320 krydses et tveergdende dige med levende hegn

og en naletraesplantage.

e Ved st. 104440 krydses et levende hegn langs Lufthavnsvej.
e Mellem st. 10+540-11+000 krydses et sammenhangende omrade
bestdende af plantager, fredskov og arealer med energipil.

Arbejdspladser

Langs Gadbjerg delstreekningen placeres tre arbejdspladser, som afhangig af
deres konkrete funktion og placering medfgrer forskellige visuelle

pavirkninger af landskaberne.

96+760- Mellem Holstebro-Vejlebanen og

97+000 Mglvangvej placeres en arbejdsplads med
et areal pa ca. 10.190 m2.

93+450- Nord og syd for banen i Gadbjerg placeres

93+370 to arbejdspladser p& henholdsvis ca. 4.010
m?2 og 500 m?.

Arbejdspladsen placeres mellem de
to infrastrukturanlaeg pd en
opdyrket mark.

Arbejdspladsen nord for banen er
et ubebygget areal, som delvis er
omkranset af levende hegn. En del
af arbejdspladsen er beliggende
inden for skovbyggelinje omkring
Refstrup Skov, jf. Kapitel 10.
Arbejdspladsen syd for banen
placeres pa en parkeringsplads,
hvor fa traeer inden for
eldriftsservituttens udstraekning
bergres.

Tabel 4 Midlertidige arbejdspladser mellem Jelling og Gadbjerg langs den Holstebro og

Vejlebanen.
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2+380 -
2+450

5+660 -
5+960

10+340 -
10+600

10+440 -
10+530

@st for Tykhgjetvej og syd for
anlaegsomradet placeres en arbejdsplads
pd ca. 2.120m?2.

Nord og syd for anleegsomradet og vest
for Bredsten Landevej placeres to
arbejdspladser, som har et areal pa
henholdsvis ca. 1.890 m? og 4.040 m?.
Nord og syd for anlaagsomradet og
Lufthavnsvej placeres to store
arbejdspladser, som har et areal pd
henholdsvis ca. 33.240 m? og 31.890 m?.

P& begge sider af Lufthavnsvej placeres et
aflangt arbejdsareal pd ca. 14.830 m?,
som krydser anlaagsomradet til
baneanlaegget. Areal skal bade fungere
som arbejdsareal og interimsvej.

Arbejdspladsen placeres pa et
fredskovsareal med Igvtraeer.

Arbejdspladserne placeres pa
ekstensive og opdyrkede arealer
ved Bindesbgl| Baek.

Den nordlige arbejdspladsplaceres
pa opdyrkede markflader, der er
opdelt af et ikke beskyttet vandlgb
med et levende hegn. Omréder er
mod nord, gst og vest afgraenset af
plantage. Den sydlige arbejdsplads
placeres pa et areal med energipil,
der ligeledes er opdelt af et ikke
beskyttet vandlgb. Arbejdspladsen
syd for anleegsomradet er
beliggende inden for
skovbyggelinje, jf. Kapitel 10.
Arbejdsarealet placeres pd
eksisterende vejareal,
ndletraesplantage og opdyrkede
markflader med et levende hegn
langs vejen.

Tabel 5. Midlertidige arbejdspladser og store arbejdsarealer langs Gadbjerg
delstraeekning fra Gadbjerg mod Billund.

Interimsveje
Langs Holstebro-Vejlebanen etableres ingen midlertidige interimsveje, mens
der langs delstraekningen fra Gadbjerg mod Billund etableres tre midlertidige
interimsveje. Arealerne forudsaettes reetableret efter endt anlaegsarbejde.

Vest for Tykhgjetvej (st. 2+500) forlaegges vejen midlertidig i anlaegsperioden
for banebroen, sdledes at faerdsel pa vejen opretholdes ved denne omkgrsel.
Interimsvejen dimensioneres til en hastighed pd 50 km/t. Interimsvejen
placeres pa ekstensive arealer og fredskov.

Ved Bredsten Landevej (st. 5+840) etableres en midlertidig interimsvej langs
vejens nordside, sdledes at faerdsel p@ vejen opretholdes ved denne omkgrsel.
Interimsvejen placeres pa et areal, der bestar af plantage, opdyrkede og
ekstensive markflader, et beskyttet vandigb og yderkanten af en fredskov.

Ved anlaeggelse af vejbro til Lufthavnsvej (st. 10+460) etableres en
midlertidig interims- og omkgrselsvej langs vejens nordside. Et levende hegn,
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fredskov og yderkanten af to plantager bergres langs nordsiden af
Lufthavnsvej.

Anlag af nye veje

Udover anleeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb, og der etableres
nye vejforlgb som konsekvens af, at en reekke veje lukkes. Anlaagsarbejdet til
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Ved sporanlaggets krydsning af Refstrupvej (st. 1+924) ombygges vejen
med en mindre vejdeemning og sikret overkgrsel, jf. Figur 70. Ombygning af
vejen pavirker yderkanten af en plantage og en reekke traeer langs sydsiden
af den nuvaerende Refstrupvej.

Gadbjerg delstraskning Arbejdsareal ' { Fredskov
T Skraningsaniaeg Byggeplads
i i Pemanent
Eldriiseriu - udsatningsareal
e Lukning af vej —— Ny ve}

Figur 70. Ombygning af Refstrupvej og Tykhgjetvej samt en privat adgangsvej fra
Tykhgjetvej.

Ved Tykhgjetvej (st. 24+450) lukkes en privat adgangsvej ved
banekrydsningen og omlaegges 33 meter nord for anleegsomradet. Vejen
omlaegges pa et fredskovsareal og pa den nuveerende adgangsvej. Det
bergrte og bevoksede fredskovsareal er naermest anlaegsomradet.

Ved sporanlaggets krydsning af Smidstrupvej (st. 24+840) ombygges vejen
med en mindre vejdeemning og sikret overkgrsel, jf. Figur 71. Anlaegsomradet
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bergrer yderkanten af to beskyttede diger med levende hegn, yderkanten af
et skovareal og et levende hegn.

Gadbjerg delstraekning Arbejdsareal Fredskov

TTTTTTIT Skraningsaniseg Byggeplads Beskyltede sten-
; ; Pemanent og jorddiger
Eldfisenyiut - udsatningsareal
) i i = “ Ny ve
& Lukning afvej ¥ vej

Figur 71. Ombygning af Smidstrupvej og omlaegning af privat adgangsvej fra
Smidstrupvej.

Ved st. 2+970 krydser anlaegsomradet en privat adgangsvej fra Smidstrupvej,
som lukkes og omlaegges, jf. Figur 71. Den private adgangsvej omlagges,
saledes at den forlgber langs sydsiden af det nye baneanlaeg. Den nye
adgangsvej anlaegges pa opdyrkede markflader, et beskyttet dige med
levende hegn og pa en del af et skovareal.

Ved Nedvadvej (st. 3+820) lukkes vejen og omlaegges ad eksisterende
vejnet, jf. Figur 72. Omkgrselsruten har en laengde pa op til 5,6 km. Lukning
af vejen medfgrer i sig selv intet anlaegsarbejde.
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Gadbjerg delstraekning Arbejdsareal Beskyttede sten-

og jorddiger
TTITTTIT Skraningsanlaeg Byggeplads
i : Permanent
Eldriftasrvitut - udszatningsareal
e Lukning af vej el VAL

Figur 72. Lukning af Nedvadvej og omlaegning af privat adgangsvej fra Bavnevej
langs nordsiden af banens anlaeegsomrade.

Ved st. 4+320 krydser anleegsomradet en privat adgangsvej fra Bavnevej, der
lukkes ved banekrydsningen og omlaegges langs nordsiden af anlaagsomradet,
jf. Figur 72. Ombygning af vejen pavirker en del af et mindre skovareal og
levende hegn langs den nuveerende adgangsvej.

Ved sporanlaeggets krydsning af Enemaerkevej (st. 5+180) ombygges vejen
med afgravning, pafyldning og sikret overkgrsel, jf. Figur 73. Enemaerkevej
ligger pa en bakke, og anlaegsarbejdet udjaevner lokalt terraenet.
Vejombygningens arbejdsarealer pavirker en del af et markant levende hegn
langs Enemaerkevejs gstside. Det levende hegn har betydning for den lokale
karakter af landskabet ved Enemaerkevej.
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’ ki Arbeidsareal o Beskyttede sten-
Gadbjerg delstraekning | og jorddiger
T Skraningsanieg Byggeplads
2 : Permanent
ENuIfRaRE udsastningsareal

= Ny vei

Figur 73. Anlaegsomradets gennembrud af markant levende hegn ved ombygning af
Enemaerkevej.

Ved st. 5+740 krydser anlaegsomradet en privat adgangsvej fra Bredsten
Landevej, der lukkes ved banekrydsningen og omlaegges langs nordsiden af
anlaegsomradet, jf. Figur 74. Vejen omlaegges pa en del af en plantage og
opdyrkede markflader.
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Gadbjerg delstraekning Arbejdsareal Beskyttede sten-

T Skrani og jorddiger
Skraningsanlag Byggeplads oo
Eldriftservitut - Permanent “‘l 28
udsaetningsareal
£ : . — i
= Luknlng afVe] y vej

Figur 74. Ombygning af privat adgangsvej fra Bredsten Landevej og midlertidig
omkgrselsvej langs Bredsten Landevej.

Selve Bredsten Landevej skal ikke ombygges, men der etableres en banebro

ved krydsning af vejen. Banebroen behandles under afsnit om pavirkninger i

driftsfasen. I forbindelse med anleeg af banebroen skal der langs nordsiden af

vejen etableres en midlertidig omkarselsvej, jf. Figur 74.

Ved st. 7+250, 7+700 og 7+740 krydser anleegsomradet Ggdsbglskovvej, og
som fglge heraf lukkes vejen tre steder og omlaegges ad eksisterende vejnet,

jf. Figur 75. Omkgrsel har en laengde pa op til 1,3 km. Lukning af vejen
medfgrer i sig selv intet anlaegsarbejde.
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Gadbjerg delstraskning Arbejdsareal

T Skraningsaniaeg Byggeplads
: ; Pemanent
Eldriftservitut - udszztningsareal
Y - : S Ny ve
& Lukning afvej ¥ vej

Figur 75. Lukning af dele af Ggdsbglskovvej.

Ved st. 8+130 krydser anlsegsomradet en privat adgangsvej fra
Ggdsbglskovvej, der lukkes ved banekrydsningen og omlagges langs
vestsiden af anleegsomradet. Den nye adgangsvej anlaegges igennem to
mindre skovarealer og pa opdyrkede og ekstensive markflader.

(Landskab og Arkitektur) 92
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen



&b

Beskyttede sten-

Gadbjerg delstraskning Arbejdsareal og jorddiger
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Figur 76. Ombygning af privat adgangsvej fra Ggdsbglskovvej langs nordsiden af
banens anlaegsomrade.

Ved st. 9+040 krydser anleegsomradet Ggdsbglvej, som lukkes og omlaegges
pd grund af terraenforskelle til det kommende baneanlaeg. Gadsbglvej
forlaegges ca. 200 m mod syd, hvilket fremgar af Figur 76, og hvor der
anlagges en sikret overkgrsel. Forlaegningen udggres af 650 m, der
projekteres i 6 meters bredde. Den nye Ggdsbglvej anlaegges igennem et
varieret og bakket landskab bestaende af markante levende hegn, oveni et
beskyttet vandhul, igennem et trekantet mindre skovareal, igennem
skovbrynet til fredskoven Amlund samt p& ekstensive og opdyrkede
markflader.
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Gadbjerg delstraskning Arbejdsareal F s 0 ; Fredskov

T Skraningsanlaeg Byggeplads
: ; Permanent
Eldriftsarvitut - udszetningsareal
iy ; ; s Ny ve,
@ Lukning afvej y vej

Figur 77. Forlaegning og ombygning af Ggdsbglvej.

Lufthavnsvej (st. 10+460) ombygges med en vejbro, der fgrer Lufthavnsvej
over banen. Linjefgringen for den eksisterende vej fastholdes og der etableres
en parallel interimsvej, og pa den baggrund forventes anlaegsaktiviteternes
pavirkning af omgivende landskab at vaere begraensede.
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6.1.5

Gadbjerg delstrazkning Arbejdsareal

T Skraningsaniseg Byggeplads

Eldriftservitut - Pemanent

udsatningsareal
© Ny vej

Figur 78. Ombygning af Lufthavnsvej med tilhgrende omkgrselsvej og arbejdsarealer
ved Gadbjerg delstraekningen.

Vestlig delstraekning

Vestlig delstraekning medfgrer i anlaegsfasen etablering af et anlsegsomrade til
sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer. Langs med anlaegsomradet til den
nye bane etableres desuden en raekke midlertidige arbejdspladser udover
arbejdsarealerne langs hele banen. Ved anlaegsarbejdets krydsning af
eksisterende stgrre veje anlaegges midlertidige interimsveje.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og tilhgrende smalle arbejdsarealer
langs banen vil medfgre fijernelse af bevoksning pa flere lokaliteter. Det
geelder for fglgende lokaliteter langs vestlig delstraekning:

e Mellem st. 16+450 og 16+850 krydser anlaagsomradet igennem en raekke
nordsydgdende haekke, som opdeler Billund Lufthavns parkeringsplads.

e Mellem st. 16+850-16+950 krydser anlaegsomradet igennem en firkantet
haekplantning omkring en rundkgrsel ved Iufthavnens bygninger.

e Mellem st. 17+450 og 17+650 krydses den nordlige del af fredskoven
Billund Krat.

e Mellem st. 17+750 og 17+950 krydses henholdsvis en beskyttet eng og et
skovareal. Sidstnaevnte hanger visuelt sammen med Billund Krat.
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e Mellem st. 17+950 og 18+450 placeres anlaagsomradet oveni et levende
hegn langs et ikke beskyttet vandlgb.

e Mellem st. 18+450 og 18+900 placeres anlaagsomradet oveni det
gstvendte skovbryn til et sammenhaengende skovomrade bestaende af
fredskov og andre skovarealer. Langs skovbrynet findes et ikke beskyttet
vandigb.

e Ved st. 19+200 krydses mindre beplantninger pa begge sider
Nordmarksvej.

e Mellem st. 194300 og 19+450 krydses igennem skovarealer med
Igvtraeer, som afgraenser et ekstensivt omrade med stiforlgb.

Arbejdspladser

Langs med vestlig delstraekning etableres tre midlertidige arbejdspladser, som
afhaengig af deres konkrete funktion og placering medfgrer forskellige
landskabelige og visuelle pdvirkninger. Arbejdspladsernes landskabelige og
visuelle pavirkning gennemgas i Tabel 6.

17+450 - Vest for vejen Passagerterminalen Arbejdspladsen placeres oveni en
17+500 etableres en arbejdsplads med et areal pa bygning og pa befaestede arealer.
ca. 1.120 m?.
17+600 - @st for og pd Bastlundvej etableres en Arbejdspladsen placeres p3 en
17+750 arbejdsplads med et areal p& ca. 4.310 ekstensiv markflade og pa et
m2. vejareal.
19+050 - Langs anlaegsomradet etableres en Arbejdspladsen placeres oveni en
19+150 arbejdsplads med et areal p& ca. 1.500 adgangsvej og en parkeringsplads.
m2.

Tabel 6. Midlertidige arbejdspladser langs vestlig delstraekning.

Interimsveje
Ved den vestlige delstraekning etableres ingen midlertidige interimsveje.

Anlaeg af nye veje

Mellem banens st. 16+650 og st. 16+850 skal en af lufthavnens interne veje
ombygges, da terraenet falder relativt meget gst for terminalbygningen, og
banen anlagges pa en banedaemning. I banedeemningen etableres en
banebro, séledes at vejen underfgres baneanlaegget. Krydsningen sker
omtrent det sted, hvor hgjdeforskellen mellem banen og terraenet er stgrst
(ca. 5 meter). Anlaegsomradet med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer
placeres pa vejareal og parkeringspladser.

Mellem banens st. 174+200 og st. 17+500 forlaegges en del af vejen betegnet
Passagerterminalen mod nord med op til 12 meter langs den nye bane. Den
forlagte straeekning bestdr af en ensrettet kgrebane med en bredde pd 4 meter
svarende til de nuvaerende forhold. Da banen pa straekningen ligger op til 3
meter under terraen, er det ngdvendigt at etablere spuns langs begge sider af
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6.1.6

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.6.3

banen over en straekning pa ca. 120 meter forbi Zleep Hotel. Anlaegsomradet
med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer placeres pa vejareal og graesplaener.

Ved banens krydsning af Bastlundsvej skal etableres en vejbro, der fgrer
B3astlundsvej over banen, som ved krydsning ligger ca. 7 meter under vejen.
Linjefgringen for den eksisterende B3astlundvej fastholdes. Anlsegsomradet til
vejen med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer etableres pa eksisterende
vejareal og oveni beplantning langs vejen.

Alternativer/Tilvalg

Alternativerne/tilvalgene indebaerer sendrede Igsninger, hvis pavirkning
varierer fra hovedforslagene.

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Stationen syd for Nordmarksvej placeres fortrinsvis oveni eksisterende
vejareal. Selve anlaegsomradet til sporanlaegget og tilhgrende arbejdsarealer
pavirker mindre skovarealer og beplantning i en have mellem st. 194+450 og
resten af linjefgringen. Etablering af en vendeplads pavirker en mindre
beplantning langs et stiomrade.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

I anlaegsfasen medfgrer alternativet primaert pavirkninger ved sporanlaegget
med tilhgrende arbejdsarealer, der overordnet set er en landskabelig og visuel
pavirkning, som svarer til vestlig delstraekning, der pavirker haekplantninger
og nordlig del af Billund Krat.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Alternativet for en nedgravet station betyder, at banens anleegsomrade fores
igennem ekstensive arealer til lufthavnen for derefter at forlgbe parallelt langs
Lufthavnsvej. Langs Lufthavnsvej placeres anlaagsomradet til bane og station
pa graesplaener, en del af lufthavnens interne vej Passagerterminalen og
parkeringspladser. Anlaegsomrédet indvirker pé rumskabende hakplantninger
langs veje og pa parkeringspladser. Ved rundkgrslen til Lufthavnsvej og
Bastlundvej krydser anleegsomradet igennem beplantninger. Vest for
Bastlundvej krydser anleegsomradet igennem en beskyttet eng og sg samt en
mindre fredskov, der haenger sammen med et skovareal.

Arbejdspladser

Langs med alternativ station langs med Lufthavnsvej etableres to midlertidige
arbejdspladser, som afhangig af deres konkrete funktion og placering
medfgrer forskellige landskabelige og visuelle pavirkninger. Arbejdspladsernes
landskabelige og visuelle pavirkning gennemgas i Tabel 7.
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6.1.6.4

6.2

16+900 Syd for banen en arbejdsplads med et Arbejdspladsen placeres oveni en
areal p8 ca. 4.100 m2. rumskabende beplantning langs en
af de interne veje og pa en del af
en parkeringsplads.

17+700 Syd for banen en arbejdsplads med et Arbejdspladsen placeres pd en
areal pd ca. 2.620 m=2. graesplaene og vejareal samt oveni
beplantning.

Tabel 7. Midlertidige arbejdspladser langs alternativ for ny station langs Lufthavnsvej.

Interimsveje
Der etableres ingen midlertidige interimsveje til alternativet.

Anlaeg af nye veje

Udover anleeg af banen ombygges to eksisterende vejforlgb. Anlaegsarbejdet
til vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets
terreen og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Mellem banens st. 16+600 og 174300 skal lufthavnens interne vej
Passagerterminalen forlaegges mod syd pa parkeringspladser og vejareal.

Mellem banens st. 174750 skal Bastlundvej ombygges, da vejen skal fgres
over banen, der forlgber 6,2 m under vejen. Linjefgringen for den
eksisterende Bastlundvej, og vejen haeves med 0,13 meter. Ombygning af
vejen pavirker vejareal og tilgraensende beplantninger.

Tilvalg signalregulering af trafik ved Firupvej i Jelling

Ved banens st. 99+900 medfgrer tilvalg af et signalanlaeg til regulering af
trafikken, at der skal etableres nye svingbaner og at der skal ske en
omlaegning af trafikken. Omradet vil i anlaegsfasen ikke medfgre egentlige
visuelle andringer, ud over at der skal inddrages noget graesrabat langs det
eksisterende vejareal, til nye svingbaner.

Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Afvaergeforanstaltningerne i anlaagsfasen skal begraense anlaegsaktiviteternes
pavirkning af landskabselementer. Generelt foreslds afvaergeforanstaltninger,
hvor anlaegsarbejdet indsnaevres ved krydsning af de konkrete elementer,
eller hvor arealer flyttes vaek fra karaktergivende landskabselementer sdsom
skovbryn.
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Anlaegsomradet til sporarealet med tilhgrende smalle arbejdsarealer
Selve anlaegsomradet til sporarealet skal rumme det permanente anlaeg, og
pavirkning af terraen og landskabselementer kan ikke afvaerges, medmindre
anlaeggets linjefgring detailprojekteres med et andret forlgb.

De smalle arbejdsarealer langs banens anleegsomrdde kan indsnaevres, nar
anleegsomradet krydser landskabselementer sdsom levende hegn, diger,
fortidsminder og skovomrader, der har betydning for landskabets karakter og
rumlig-visuelle forhold. Derudover forudsaettes det, at arbejdsarealerne
reetableres efter endt anlaegsfase.

Arbejdspladser

Etablering af arbejdspladserne skal ske under hensyn til det nuvaerende
terraen, som desuden forudsaettes reetableret efter end anlaegsfase. Det
forudsaettes ogsa, at tilgraensende bevoksninger, levende hegn, diger mv.
ikke bergres af etablering af arbejdspladser, og at der holdes passende
respektafstand til landskabselementerne.

Arbejdspladserne forudsaettes indrettet med arbejdsbelysning, som er
fokuseret, sdledes at omgivelserne sd vidt muligt ikke pavirkes af
lysforurening.

Mellemdepoter af jord

Mellemdeponierne forudsaettes placeret pd egnede arealer, sdsom opdyrkede
markflader uden markant topografi. Arealer forudszettes reetableret efter endt
anvendelse, sdledes at terreenets naturlige former opretholdes.

Interimsveje

Interimsveje bgr placeres under hensyntagen til arealernes karakter og
eksisterende beplantning. Bredden af interimsvejene bgr indsnaevres, nar der
krydses landskabselementer, som pavirkes permanent af vejene.
Interimsvejene forudsaettes reetablerede efter endt anvendelse.

Nye veje

Nye veje skal placeres og udformes under hensyn til den konkrete karakter i
landskabet og i henhold til gaeldende lovgivning. Nye veje kan udformes,
saledes at deres nuvaerende karakter i landskabet bevares ved eksempelvis
nyplantning pa begge sider af vejen

Eldriftsservitut

Som en del af en eventuel elektrificering af baneanlaegget palaegges
naboejendommene en eldriftsservitut, hvis bestemmelser beskrives i Kapitel
7. Eldriftsservitutten forventes palagt af kommissarius i Igbet af anlaegsfasen,
hvor den skal muligggre fremtidig sikker drift af det permanente anlaeg.

Eldriftsservituttens bestemmelser indgar i de foreslaede
afvaergeforanstaltninger og konsekvensvurderingerne af projektets pavirkning
i anleegsfasen, som behandles i afsnit 6.3.2. Eldriftsservitutten behandles i
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6.3

denne sammenhaeng, da den eksempelvis betyder, at beplantningsbaelter ikke
kan reetableres eller ikke vil blive reetableret langs banen, da det
efterfglgende vil vaere i strid med eldriftsservituttens bestemmelser.

Konsekvensvurderinger for anlaegsfasen

6.3.1

6.3.2

Ved etablering af Ny bane til Billund vurderes konsekvenserne for de
landskabelige og visuelle pdvirkninger i projektets anlaegsfase i det fglgende.
Konsekvensvurderingerne foretages p& baggrund af de i Afsnit 6.1 beskrevne
miljepavirkninger.

Opsummering af konsekvensvurderinger for anlaegsfasen

Ved en sammenstilling af konsekvensvurderingerne for de tre Igsninger i
Tabel 8 fremgar det, at de tre Igsninger overordnet set alle medfgrer mindre
til veesentlige visuelle og landskabelige pavirkninger i anlaegsfasen. Ingen
arkitektur pavirkes i anlaegsfasen. Sammenstillingen er en opsummering af
konsekvensvurderingerne, der uddybes i Afsnit 6.3.2, hvor de fem
delstraekningers indvirkning pa landskabet vurderes for anlaegsfasen.

Ved alle tre Igsninger vurderes det, at pavirkningen er stgrst fra sporarealets
anlaegsomrdde, som indvirker p& sammensatte omrdder med en mosaik af
beplantnings- og bevoksningstyper, ved aldre levende hegn og skovbryn
samt ved omrader med konvergens mellem bakket terraen og bevoksning.
Konsekvensvurderingerne er opsummeret i Tabel 8.

Landskab  Mindre til vaesentlig Mindre til vaesentlig Mindre til vaesentlig

Arkitektur Ingen Ingen Ingen

Tabel 8. Opsummering af konsekvensvurderinger for de tre lgsninger i anlaegsfasen.

Konsekvensvurdering af de enkelte delstraekninger

I de foglgende afsnit beskrives konsekvenserne af de landskabelige og visuelle
pavirkninger for hver af de enkelte delstraekninger. Ved

konsekvensvurderingerne beskrives pavirkningerne af landskabselementerne,
der er karaktergivende for det lokale landskab, og som bergres i anlaegsfasen.

Arbejdspladser

Arbejdspladser vil generelt medfgre landskabelige og visuelle pavirkninger,

som afheaengigt af deres konkrete funktion og placering medfgrer forskellige
grader af midlertidige visuelle pavirkninger. Den overordnede beskrivelse af
arbejdspladsers fremtraeden i anleegsfasen fremgar af Afsnit 6.1.
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6.3.2.1

Overordnet set medfgrer arbejdspladserne, afhangigt af deres placering og
omfang, moderate midlertidige pavirkninger af landskabet, da omréderne
endrer karakteren af de lokale landskaber, og arbejdspladserne er belyste i
nattetimerne, hvilket aendrer oplevelsen af mgrket i det abne land.

@stlig delstraekning

I de fglgende tabeller beskrives konsekvensvurderingerne ved gstlig
delstraeknings delelementer i anleegsfasen. Konsekvensvurderingerne er
foretaget pa baggrund af den beskrivelse, der fremgar af Afsnit 6.1.1, og som
er opdelt pd anlaegsfasens delelementer.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og dets tilhgrende smalle arbejdsarealer
vil medfere permanente landskabelige og visuelle pdvirkninger af
landskabselementer ved flere lokaliteter. Projektets anlaegsaktiviteters
pavirkninger ved gstlig delstreekning er konsekvensvurderet i Tabel 9.

99+800 -
99+200

99+200 -
1+450

2+400 -
2+700

2+500

3+100 -
3+200

4+600

Ingen mulige
afveergeforanstaltninger pa grund
af byrummets indretning og
eldriftsservituttens udstraekning.

Ingen mulige
afveergeforanstaltninger pa grund
af eldriftsservituttens
udstraekning.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
séledes at pavirkningen af
vandlgbet begraenses.
Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres ved
krydsnings af beplantning,
saledes at pavirkningen
begraenses.

Arbejdsarealer skal, i det omfang
det er muligt, indsnaevres ved
krydsning af diget, sdledes at
dele af diget kan bevares.

Arbejdsarealer skal, i det omfang

(Landskab og Arkitektur)
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Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da den afskeermende
beplantning mellem anlaagsomradet,
eksisterende bane og boligomrader
forsvinder langs begge sider af banen.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da den nuveerende bevoksning og i
beplantning langs sydsiden af banen og
anlaagsomridet er begraenset, og langs
nordsiden forudseettes kun indersiden af
beplantningsbeaeltet omfattet af
eldriftsservituttens bestemmelser.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af Kiddebaeks forlgb igennem det flade
landskab.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af beplantning ved GI. Viborgvej.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
af et kort beskyttet dige med bevoksning,
da diget udggr et soliteert
landskabselement p& de store markflader.
Nedlaeggelse af diget forudsaetter
dispensation efter museumsloven, jf.
Kapitel 10.

Moderat landskabelig og visuel pavirkning
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det er muligt, indsnaevres, af vandhul med bevoksning, da vandhullet
seerligt langs sydsiden af udggr et soliteert landskabselement pd de
anlaegsomradet, saledes at dele store markflader.

af vandhullet med dets

bevoksning kan bevares.

Tabel 9. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra gstlig
delstreeknings anlaagsomrade til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer.

Arbejdspladser

Projektets arbejdspladsers pavirkninger ved gstlig delstraekning, som er
beskrevet i Tabel 1, er konsekvensvurderet i Tabel 10.
Konsekvensvurderingerne er under forudsaetning af, at
afveergeforanstaltningerne indarbejdes i anlaegsaktiviteterne.

99+700 - Arealet reetableres efter endt Arbejdspladsen medfgrer ingen

994800 anlaegsarbejde. Traeerne, der permanent landskabelig og visuel
graenser op til arbejdsarealet, m&  pavirkning af graespleenen i Jelling.
ikke bergres.

994000 - Arealet reetableres efter endt Arbejdspladsen medfgrer en mindre
99+200 anleegsarbejde. Arbejdspladsen landskabelig og visuel pdvirkning af
bgr placeres uden for det mindre  skovareal mellem Ringvejen og den
skovareal, herunder dets nuveerende bane.
skovbryn.

Tabel 10. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra gstlig
delstraeknings midlertidige arbejdspladsers i anlaegsfasen.

Interimsveje
@stlig delstraekning medfgrer ingen visuel og landskabelig pavirkning fra
interimsveje.

Anlaeg af nye veje

I Jelling bliver stitunnellen ved friluftsbadet bevaret, men stitunnelen skal
udvides, da banen bliver bredere. Etablering af udvidelsen vil medfgre
pavirkninger af mindre visuel betydning.

Anlzeg af den sikrede overkgrsel ved Gl. Viborgvej medfgrer begraenset
indvirkning pa bevoksning omkring Kiddebaek og vejarealet.

Samlet konsekvensvurdering

Samlet set vurderes pavirkningerne fra gstlig delstraekning i anlaegsfasen at
veere af mindre til moderat betydning af byrummet i Jelling og det flade og
fortrinsvis opdyrkede moraenelandskab med stor skala og fa solitzere
landskabselementer. I Jelling medfgrer anlaegsaktiviteterne, at der fjernes en
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6.3.2.2

del afskeermende beplantning, saledes at det samlede baneanlaeg udggr et
mere fremtraedende

Sydlig delstraekning

I de fglgende tabeller beskrives konsekvensvurderingerne ved sydlig
delstraeknings delelementer i anleegsfasen. Konsekvensvurderingerne er
foretaget pd baggrund af den beskrivelse, der fremgar af Afsnit 6.1.2, og som
er opdelt pa anlaegsfasens delelementer.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og dets tilhgrende smalle arbejdsarealer
vil medfgre permanente landskabelige og visuelle pdvirkninger af
landskabselementer ved flere lokaliteter. Projektets anlaegsaktiviteters
pavirkninger ved sydlig delstraekning er konsekvensvurderet i Tabel 11-Tabel

14.

5+000

5+050 -
5+150

5+500 -
5+700

5+800

5+950 -
6+200

6+350

Arbejdsarealet bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af det
beskyttede dige begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af den bevoksede
mose og det levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
séledes at pavirkningen af
fredskoven begraenses.

Arbejdsarealet bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
vildtplantningen begraenses.
Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres ved
krydsning af beplantninger pd
begge sider af Bredsten
Landevej.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af de beskyttede

(Landskab og Arkitektur)
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Mindre landskabelig og visuel pavirkning
ved pavirkning af den vestlige spids af det
beskyttede dige med levende hegn. Den
resterende del af diget forudseettes
bevaret.

Moderat landskabelig og visuel

pavirkning, da hovedparten af det levende
hegn forsvinder ved anlaagsomradet, som
ligeledes bergrer den nordlige af mosen.

Moderat landskabelig og visuel pavirkning
af det sydlige hjgrne af en fredskov. Det
forudseettes, at den resterende del af
fredskoven ikke bergres af
anlaegsaktiviteterne.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af en del af vildtplantningen.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af beplantninger med begraenset
landskabskarakter pa begge sider af
Bredsten Landevej.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning

af to sammenhaengende og beskyttede
diger med levende hegn.
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diger begraenses.

6+600 Arbejdsarealerne bgr, i det Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
omfang det er muligt, af levende hegn, da det levende hegn er
indsnaevres, saledes at yngre og har en begraenset vaerdi som

pavirkningen af de levende hegn landskabselement.

begraenses.
6+700 - Arbejdsarealerne bgr, i det Vaesentlig landskabelig og visuel
7+200 omfang det er muligt, pavirkning igennem et sammensat

indsnaevres ved krydsning af det omrade bestdende af plantage, beskyttet
sammensatte landskab. hede og beskyttet eng samt levende
hegn, jf. Figur 79.

Tabel 11. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra sydlig
delstraeknings anlaegsomrade til sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

Sydlig delstrakning Arbejdsareal s Beskyttede diger

I, masne Byageplads Fredskov
FRA e - Sgg?:i?\rg“sareal &§ 5
Hede

Mose

So

Figur 79. Anlaegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og afskdrne
arealer krydser midt igennem et sammensat landskab mellem st. 6+700 og 7+200.

7

o= Lukning af vej E—— Ny vej

0
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7+350

7+600

7+800

7+950

8+100 -

8+350

8+450 -
9+200

Ingen mulige afveergeforan-
staltninger, da anlaegsomrddet og
arbejdsarealer bergrer hele
landskabselementet.

Ingen mulige afvaergeforan-
staltninger ved anleegsomradet,
da det arealmaessigt
sammenfalder med det
permanente anlaeg.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af det beskyttede
dige begreenses.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af det beskyttede
dige begraenses.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af de levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres ved krydsning af det
sammensatte landskab omkring
Kobberbgl Dal.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et levende hegn med en begraenset
veerdi som landskabselement.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
af to sammenhaengende, beskyttede diger
med levende hegn, der har visuel
sammenhaeng med skovarealer gst for
Ngrupvej.

Mindre landskabelig og visuel pvirkning,
da det beskyttede dige har spredt
bevoksning ved anlaegsomradets
krydsning.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et langt, sammenhangende dige med
spredt bevoksning, hvis fremtraeden i
landskabet er begraenset.

Moderat landskabelig og visuel p&virkning
af levende hegn og et beskyttet dige, som
karakteriserer markflader i lille skala.

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning igennem et sammensat
omrade bestdende af fredskov, plantage,
beskyttet hede og beskyttet overdrev
samt levende hegn, jf. Figur 80.

Tabel 12. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra sydlig
delstreeknings anlaagsomrade til sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

(Landskab og Arkitektur)
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Sydlig delstrakning Arbejdsareal s Beskyttede diger
TTTTTTTT Skréningsanizag Byggesiads Braciakon
| i Permanent N
SRR - udsaetningsareal race
e Lukning af vej s Ny vej ESSSSS Mose
m Overdrev
N\
NN so

Figur 80. Anlaegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og afskdrne

arealer krydser midt igennem Kobberbgl Dal.

9+200 -
9+500

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af de levende hegn
begraenses. Eldriftsservitutten
har betydning for dele af de
levende hegn.

9+600 Arbejdsarealet bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
ekstensive arealer begraenses.
Arbejdsarealerne reetableres
efter endt anleegsarbejde, jf.
Fagnotat om natur og
overfladevand.

9+700 Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af de levende hegn

(Landskab og Arkitektur)

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af markante og karaktergivende levende
hegn pa begge sider af Gronhgjgardvej.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af yderkanten af et beskyttet overdrev og
en beskyttet eng.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et levende hegn langs Kobberbglvej.
Den resterende del af det levende hegn
forudseettes bevaret.
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begraenses.
9+800 -
9+950

Arbejdsarealerne skal, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkning af fortidsminderne
begraenses.

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning, da anlaagsomradet krydser
igennem omrade med fredede
fortidsminder med fortidsmindebeskyt-
telseslinjer, der fremtraeder som
karaktergivende solitaere
landskabselementer pd markfladerne, if.
Figur 81. Hensynet til de arkaeologiske lag
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjerne
behandles i Fagnotatet om Kulturarv og
rekreative interesser samt i Kapitel 10.

Tabel 13. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pdvirkning fra sydlig
delstraeknings anlaegsomrade til sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

Sydlig delstraekning

M Skraningsanlaeg
Eldriftservitut

to—C Ny ve]

£ ; ;
7 Lukning af vej

Arbejdsareal

Byggeplads
Permanent
udsztningsareal

o Fredede fortidsminder
E Beskyttelseslinjer om
fortidsminder

Figur 81. Anlaegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer igennem et

omrade med fredede fortidsminder.

9+950 -
10+800

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af de levende hegn
begraenses. Eldriftsservitutten

(Landskab og Arkitektur)

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af markante og karaktergivende levende
hegn og beskyttede diger, som opdeler
omradets markflader i et rektangulaert
mgnster.
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10+800 -
11+000

11+150 -
11+300

11+450 -
11+600

11+850 -
11+950

11+950 -
12+250

12+400

har betydning for dele af de
levende hegn.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af ekstensive
arealer begraenses.
Arbejdsarealerne reetableres
efter endt anlaegsarbejde, jf.
Fagnotat om natur og
overfladevand.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af de levende hegn
og det beskyttede dige
begraenses.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af ekstensive
arealer begraenses.
Arbejdsarealerne reetableres
efter endt anlaegsarbejde, jf.
Fagnotat om natur og
overfladevand.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af den smalle
ekstensive 8dal og det levende
hegn begraenses.
Arbejdsarealerne reetableres
efter endt anlaegsarbejde, jf.
Fagnotat om natur og
overfladevand.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af en beskyttet eng
og skovarealerne begraenses.
Arbejdsarealerne reetableres
efter endt anlaegsarbejde, jf.
Fagnotat om natur og
overfladevand.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,

(Landskab og Arkitektur)
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Moderat landskabelig og visuel pvirkning
pa tvaers af ekstensive og beskyttede
arealer, der fremtraeder som en grgn kile i
de omgivende opdyrkede markflader.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af et markant beskyttet dige med
bevoksning og et levende hegn, som
anlaegsomradet pavirker halvdelen af
begge.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af den sydligste del af et ekstensivt
omrade bestdende af bevoksning, levende
hegn og en beskyttet eng.

Moderat landskabelig og visuel pavirkning
af et markant levende hegn og en smal
ekstensiv adal omkring Vandel Baek.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af en beskyttet eng, der er omkranset af
to skovarealer, som konvergerer med
topografien, der udggres af
randmoraenens sydligste kant. Det
forudseettes, at den resterende del af
skovarealerne ikke bergres, sdledes at de
forsat kan begraense anlaegsomradets
visuelle indvirkning p& omagivelserne.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af den nordlige del af et levende hegn.
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12+600

13+050 -
13+350

13+400

13+550

13+700

14+150

14+300

14+300 -

14+700

14+900-

indsnaevres, saledes at
pavirkningen af det levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af et beskyttet
vandhul og en lille bevoksning
begraenses. Arbejdsarealerne
reetableres efter endt
anlaegsarbejde, jf. Fagnotat om
natur og overfladevand.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af de levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealet mod syd bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at en
beskyttet sg ikke pavirkes.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af et beskyttet
vandlgb med bevoksning
ibegraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at et
levende hegn ikke pavirkes.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af det levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af det beskyttede
dige begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres mellem
14+500-14+700, sdledes at
pavirkningen pavirkning af
bevoksningen begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang

(Landskab og Arkitektur)
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Den resterende del af det levende hegn
forudseettes bevaret.

Mindre landskabelig og visuel pvirkning
af et beskyttet vandhul og en lille
bevoksning, da det forudsaettes, at
arbejdsarealerne indsnaevres.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
af et landskab med lille skala, der
karakteriseres af flere levende hegn
omkring mindre markflader pa begge
sider af Astbyvej.

Mindre landskabelig og visuel pavirkning
af en beskyttet sg og en lille bevoksning,
da det forudseettes, at arbejdsarealerne
indsnaevres.

Moderat landskabelig og visuel p&virkning
midt igennem et markant levende hegn
langs et beskyttet vandlgb, hvis forlgb i
landskabet fremhaeves af hegnet.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et levende hegn langs Astvej.

Moderat landskabelig og visuel pavirkning
af et levende hegn langs en mindre vej,
som krydses p& midten.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et beskyttet dige med levende hegn,
hvis sydlige spids pavirkes.

Mindre landskabelig og visuel pvirkning
af levende hegn og ekstensive arealer
med bevoksning, som har begraenset
karakter.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
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15+000

15+300

15+450 -
16+700

15+800

15+950 -
16+300

16+600-
16+700

det er muligt, indsnaevres langs
nordsiden af anlaegsomradet,
sdledes at pavirkningen af
plantagen begrzenses.
Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsneevres,
sdledes at pavirkningen af
vandlgb med spredt bevoksning
begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af plantagen og
diget begreaenses. En mindre del
af plantagen er inden for
eldriftsservituttens udstraekning.
Ingen mulige
afveergeforanstaltninger, da
gvrige anleegsaktiviteter pavirker
vandlgbet med et levende hegn.
Fredskov- og plantagearealerne
forudseettes, i det omfang det er
muligt, reetableret p3
arbejdsarealerne langs
sporarealet.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsneevres,
séledes at pavirkningen af de
beskyttede arealer begreenses.

af en plantage, som har begraenset
karakter.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et ikke beskyttet og reguleret vandigb
med spredt bevoksning, som har en
begraenset karakter.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et beskyttet dige og en
naletraesplantage. Den resterende del af
plantagen vil begraense anleegsomradets
fremtraeden i det flade landskab.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af den sydlige del af et levende hegn og
et ikke beskyttet vandlgb.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af den sydlige del af fredskovs- og
plantagearealer pd begge sider af
Lufthavnsvej. Den resterende del af
skovarealerne vil begreense anlaagsom-
radets fremtraeden i det flade landskab.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af en beskyttet mose med bevoksning og
et beskyttet vandlgb, som pavirkes i
yderkanten, og som har begraenset
fremtraeden i landskabet.

Tabel 14. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra sydlig
delstreeknings anlaagsomrade til sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

Arbejdspladser
Projektets arbejdspladsers pavirkninger ved sydlig delstraekning, som er
beskrevet i Tabel 2, er konsekvensvurderet i Tabel 15.
Konsekvensvurderingerne er under forudsaetning af, at
afvaergeforanstaltningerne indarbejdes i anlaegsaktiviteterne.

6+000 -
6+050

I det omfang, at der er plads til

genplantning, kan dette ske uden

for eldriftsservituttens
udstraekning. Tilplantning kan
begraense banebroens

(Landskab og Arkitektur)
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Arbejdspladsen medfgrer en mindre
landskabelig og visuel pvirkning af
beplantninger med begraenset karakter pa
begge sider af Bredsten Landevej.
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7+600 -
7+7+800

9+300 -
9+400

13+500 -
13+700

15+700 -
15+900

15+700 -
15+900

fremtraeden i landskabet.

De omkransende levende hegn
forudsaettes ikke bergrt af
arbejdspladsen, og arealet
reetableres efter endt
anleegsarbejde.

Det levende hegn langs
arbejdspladsens nordside
forudseettes ikke bergrt af
arbejdspladsen. Arealet
forudsaettes reetableret efter
endt anleegsarbejde.

De omkransende levende hegn
forudseettes ikke bergrt af
arbejdspladserne, og arealerne
reetableres efter endt
anleegsarbejde.

De tilgreensende arealer med et
levende hegn og fredskov
forudseettes ikke bergrt af
arbejdspladserne. Et ikke
beskyttet vandlgb med et
levende hegn kan indpasses ved
indretning af arbejdspladsen.
Arealerne forudsaettes reetableret
efter endt anlaegsarbejde
Arealet forudsaettes reetableret
efter endt anlaegsarbejde. De
tilgraeensende arealer med
fredskov og skovareal
forudseettes ikke bergrt af
arbejdspladsen. Et ikke beskyttet
vandlgb kan indpasses ved
indretning af arbejdspladsen.

Arbejdspladsen medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af den opdyrkede markflade.

Arbejdspladsen medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af den opdyrkede markflade.

Arbejdspladserne medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af den opdyrkede markflade.

Arbejdspladserne medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af den opdyrkede markflade,
safremt det ikke beskyttede vandlgb med
levende hegn bevares uden for det
permanente anlzeg.

Arbejdspladsen medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af den opdyrkede markflade.

Tabel 15. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra sydlig
delstraeknings midlertidige arbejdspladser i anlaegsfasen.

Interimsveje

Den midlertidige omkgrselsvej til Bredsten Landevej ved ca. st. 6+050
bergrer et lille skovareal, som desuden fragmenteres af banens
anlaegsomrade. Den visuelle pavirkning af det lokale landskab er mindre.

Mellem banens st. 15+400 og 16+650 medfgrer arbejdsarealer og en
midlertidig omkgrselsvej til Lufthavnsvej mindre visuelle pavirkninger af
visuelt sammenhangende skovomrade med plantagekarakter. Det
forudseettes, at ingen af de beskyttede naturtyper bergres. Derudover

(Landskab og Arkitektur)
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forudseettes det, at arealerne genplantes efter endt anleegsarbejde, sdledes at
den grgnne skovkarakter langs vejen reetableres.

Anlag af nye veje

Udover anleeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb, og der etableres
nye vejforlgb som konsekvens af, at en raekke veje lukkes. Anlaegsarbejdet til
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Omkring st. 6+000 ombygges Bredsten Landevej ved at saenke vejen, og
derved gges arealbehovet for skrédningsanlaeg pa ca. 1-2 meter pa hver side
af vejen. Vejombygningen forekommer pa eksisterende vejareal og i kanten
af en plantage. Den landskabelige pavirkning vurderes at vaere mindre.

Omkring banens st. 7+750 anlaegges ny privat adgangsvej fra Ngrupvej. Den
nye vej placeres langs banen pa en opdyrket mark. Den nordlige del af vejen
krydser igennem et beskyttet dige med et levende hegn. Anlaegsarbejdet
vurderes at medfgre mindre landskabelige pavirkninger.

Mellem st. 84+750 og 10+000 etableres en ny vej, som skal forlgbe langs
sydsiden af banen. Vejen medfgrer moderate landskabelige og visuelle
pavirkninger af et sammensat landskab bestdende af fredskov,
plantagearealer, levende hegn, regulaere markflader og fredede fortidsminder
med fortidsmindebeskyttelseslinjer. Anlaeg af vejen forudseetter bl.a.
dispensation efter naturbeskyttelsesloven, jf. Kapitel 10.

Ved krydsningen med Grgnhgjgardvej etableres en ny vej nord for banen
mellem st. 9+300-9+800. Vejen medfgrer moderate landskabelige og visuelle
pavirkninger af opdyrkede markflader, en beskyttet eng og et beskyttet
overdrev samt inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring en fredet
rundhgj fra oldtiden.

Ved krydsningen med Mgrupvej (st. 10+850) etableres en sikret overkgrsel.
Selve vejen skal ikke ombygges, og anlaegsarbejdet medfarer ingen
landskabelig og visuel pavirkning.

Ved krydsningen med Astbyvej (st. 13+125) lukkes vejen, og den omlaegges
ad det eksisterende vejnet, og anlaegsarbejdet medfgrer ingen landskabelig
og visuel pavirkning.

Ved krydsningen med Astvej (st. 13+625) etableres en sikret overkgrsel.
Linjeferingen for den eksisterende Astvej fastholdes, og anlaegsarbejdet
medfgrer ingen landskabelig og visuel pavirkning.

Ved krydsningen med Lufthavnsvej etableres en vejbro (st. 16+150), som
fgrer Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende
Lufthavnsvej fastholdes, og anlaegsarbejdet medfarer ingen landskabelig og
visuel pavirkning.
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6.3.2.3

Samlet konsekvensvurdering
Samlet set vurderes anlaegsfasen for sydlig delstraekning at medfgre mindre
til vaesentlige visuelle og landskabelige pavirkninger. Pavirkningen er stgrst
ved sporarealets anleegsomrade igennem to store, sammensatte omrader
bestdende af beskyttede naturtyper, skovomrader og levende hegn samt
igennem omradet med flere fredede fortidsminder. Det forudsaettes, at
arbejdsarealer indsnaevres for at reducere pavirkningen af
landskabselementerne.

Nordlig delstraekning

I de fglgende tabeller beskrives konsekvensvurderingerne ved nordlig
delstraeknings delelementer i anleegsfasen. Konsekvensvurderingerne er
foretaget pd baggrund af den beskrivelse, der fremgar af Afsnit 6.1.3, og som
er opdelt pa anlaegsfasens delelementer.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og dets tilhgrende smalle arbejdsarealer
vil medfere permanente landskabelige og visuelle pdvirkninger af
landskabselementer ved flere lokaliteter. Projektets anlaegsaktiviteters
pavirkninger ved nordlig delstraekning er konsekvensvurderet i Tabel 16 -

Tabel 20.

5+000

5+050 -
5+150

5+500 -
5+700

5+800

5+950 -
6+200

Arbejdsarealet bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
séledes at pavirkningen af det
beskyttede dige begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af den bevoksede
mose og det levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
saledes at pavirkningen af
fredskoven begreenses.

Arbejdsarealet bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
vildtplantningen begraenses.
Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres ved
krydsning af beplantninger pa

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
ved pavirkning af den vestlige spids af det
beskyttede dige med levende hegn. Den
resterende del af diget forudsaettes
bevaret.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da hovedparten af det levende
hegn forsvinder ved anlaagsomradet, som
ligeledes bergrer den nordlige af mosen.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
af det sydlige hjgrne af en fredskov. Det
forudseettes, at den resterende del af
fredskoven ikke bergres af
anlaegsaktiviteterne.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af en del af vildtplantning.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af beplantninger med begraenset karakter
pd begge sider af Bredsten Landevej.
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6+300

6+550

6+750 -
7+600

begge sider af Bredsten
Landevej.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af det beskyttede
dige begraenses.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af de levende hegn
begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af beskyttet hede
og beskyttet eng samt levende
hegn begraenses.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et beskyttet dige med levende hegn,
som udggr en del af en digestruktur.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af levende hegn, da det levende hegn er
yngre og har en begreenset veaerdi som
landskabselement.

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning midt igennem et sammensat
omrade bestdende af fredskov, plantage,
beskyttet hede og beskyttet eng samt
levende hegn. Pavirkningens udstraekning
fremgar af Figur 82.

Tabel 16. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra nordlig
delstraeknings anlaegsomrade til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer.

M Skraningsanlag

udsaetningsareal
Fredskov

Nordlig delstraekning Arbejdsareal m Eng
Byggeplads m Hede
Eldriftservitut Permanent o Mose

........

Figur 82. Anleegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og afskarne
arealer krydser midt igennem et sammensat landskab mellem st. 6+750 og 7+600.

(Landskab og Arkitektur)
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7+700

8+300

8+500

8+550 -
8+650

8+700 -
9+750

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af skovareal og
levende hegn begraenses.
Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af det levende hegn
begraenses.

Det sydlige arbejdsareal bgr, i
det omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at
pavirkningen af det ekstensive
areal begranses.

Begge arbejdsarealer bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, s& pavirkningen af
den grgnne kile begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres ved krydsning af det
sammenhangende omrade,
sdledes at pavirkningen
begraenses.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et mindre skovareal med et levende
hegn langs Ngrupvej.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et kort levende hegn syd for Rostrup,
som udggr en del af den strimmeludskif
tede markstruktur omkring landsbyen.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af den nordligste del af et smalt
ekstensivt areal med bevoksning, som
fremhaever den strimmeludskiftede
markstruktur ved Rostrup.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
af den nordlige del af en grgn kile mellem
de opdyrkede markflader, som bestar af
en beskyttet sg og beskyttet overdrev.
Omradet udger den nordlige del af den
markante Kobberbgl Dal.

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning midt igennem og pa langs af et
bakket landskab bestdende af
overvejende sammenhangende fredskove
karakteriseret ved yngre plantager samt
beskyttede overdrev. Pavirkningens
udstraekning fremgar af Figur 83.

Tabel 17. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra nordlig
delstreeknings anlaagsomrade til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer.

(Landskab og Arkitektur)
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Nordlig delstraekning

Eldriftservitut NN Eng

e
TTTTTTTT Skraningsanizg Fradskov Hede
Arbejdsareal - Eksisterende skov ‘Q\\, Mose
Byggeplads \ Overdrev
ANAN NN

- Permanent
udsaetningsareal

So

Figur 83. Anlaegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og afskarne
arealer krydser midt igennem et sammensat landskab mellem st. 8+700 og 9+750.

94900 Ingen mulige

afvaergeforanstaltninger, da den
resterende del af vandhullet
pavirkes af et afskaret areal til
permanent udsaetning af jord.
10+300 - Arbejdsarealerne bgr, i det

11+350 omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at

pavirkningen af det sammensatte

landskab begraenses.

Moderat landskabelig og visuel p&virkning
af hovedparten af et beskyttet vandhul
med bevoksning, saledes at vandhullets
fremtraeden som soliteert
landskabselement p& markfladen brydes.
Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning igennem et sammensat bakket
landskab bestdende af skovbevoksninger
og ekstensive arealer pd en markant
randmoraene vest for Fgrstballe.
Pavirkningens udstraekning i anlaegsfasen
fremgar af Figur 84.

Tabel 18. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra nordlig
delstraeknings anlaegsomrade til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer.

(Landskab og Arkitektur)
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Nordlig delstraekning Arbejdsareal
TTTTTTTT SKraningsanieg Byggeplads
. . Permanent
Eldriftservitut - udsztningsareal

Ny vej

Figur 84. Anlaegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og afskdrne
arealer krydser midt igennem et sammensat landskab mellem st. 10+300 og 11+350.

11+400 -
11+750

11+800

12+200 -
12+750

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres ved krydsning af
beskyttet sg syd for
Grydedalsvej.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
karaktergivende bevoksning
begraenses.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres ved krydsning af

markant skovklaedt randmoraene.

Moderat landskabelig og visuel pavirkning
af en beskyttet sg med bevoksning og
plantager pd begge sider af Grydedalvej.
Omradet haenger visuelt sammen med det
sammensatte landskab mellem st.
10+300-11+350, som dog har en anden
landskabelig karakter.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af Vandel Baek som landskabselement,
hvor bevoksningen, som synligggr
vandlgbets forlgb i landskabet, brydes.

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning midt igennem Ast Skov og
markant nordsydgdende randmorzaene,
som begge brydes permanent af
anlaegsaktiviteterne. Pavirkningens
udstraekning i anlaegsfasen fremgar af
Figur 85.

Tabel 19. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra nordlig
delstraeknings anlaegsomrade til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer.

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen
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Nordlig delstraekning
TTTTTTIT Skraningsanlzg
Eldriftservitut

v,

Ny vej

Arbejdsareal

Byggeplads

- Permanent
udsaetningsareal

Figur 85. Anlaegsomradet for sporarealet og nye vej med tilhgrende arbejdsarealer og
afskarne arealer, der krydser midt igennem og langs en skovklaedt randmoraene
mellem st. 12+200 og 13+350.

12+900 -
13+350

13+650 -
13+750

13+750

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres ved krydsning langs

markant skovklaedt randmoraene.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres ved
krydsning af levende hegn og
ekstensive omrade.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres ved
krydsning af levende hegn og

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning langs kanten af skovklzedt
randmoraene, herunder markante
skovbryn, som indrammer
landskabsrummet og udsigten til den vest
for beliggende smeltevandsslette.
Pavirkningens udstraekning i anlaegsfasen
fremgér af Figur 85.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af et beskyttet vandlgb, hvis forlgb i
landskabet fremhaeves af et markant og
karaktergivende levende hegn. Vest for
det levende hegn findes et ekstensivt
sammensat omrade, hvis sydlige spids
krydses af anleegsomradet.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et markant levende hegn og spredt
bevoksning pa begge sider af Ggdsbglvej,
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14+650

14+650 -
14+800

14+850 -
15+100

15+250

15+350 -
16+600

16+600 -
16+700

bevoksning ved Ggdsbglvej.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
bevoksning og vandlgb
begraenses.

Arbejdsarealer skal, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
saledes at pavirkningen af mose
og dige begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
plantagen begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
karaktergivende levende hegn
langs vandlgb begraenses.
Fredskov- og plantagearealerne
forudsaettes reetableret pd
arbejdsarealerne langs
sporarealet.

Arbejdsarealer skal, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
saledes at pavirkningen af de
beskyttede landskabselementer
begraenses.

som karakteriserer oplevelsen af vejens
skovkarakter i landskabet.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et ikke beskyttet vandlgb, hvis forlgb i
landskabet fremhaeves af spredt
bevoksning.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af yderkanten af en bevokset, trekantet
og beskyttet mose, som mod vest
graenser op til et beskyttet dige med
levende hegn, som krydses.

Mindre landskabelig og visuel pavirkning
af en naletraesplantage nord for
Lufthavnsvej. Den resterende del af
plantagen vil begraense anleegsomradets
fremtraeden i det flade landskab.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
midt igennem et levende hegn og et ikke
beskyttet vandlgb, som opdeler regulzere
mindre markflader.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af den sydlige del af fredskovs- og
plantagearealer pd begge sider af
Lufthavnsvej. Den resterende del af
skovarealerne vil begreense anlaagsom-
radets fremtraeden i det flade landskab.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af en beskyttet mode med bevoksning og
et beskyttet vandlgb, som pavirkes i
yderkanten, og som visuelt har en
begraenset fremtraeden i landskabet.

Tabel 20. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra nordlig
delstraeknings anlaegsomrade til sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer.

Arbejdspladser
Projektets arbejdspladsers pavirkninger ved nordlig delstraekning, som er
beskrevet i Tabel 3, er konsekvensvurderet i Tabel 221.
Konsekvensvurderingerne er under forudsaetning af, at
afveergeforanstaltningerne indarbejdes i anlaegsaktiviteterne.

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen
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6+000 - I det omfang, at der er plads til Arbejdspladsen medfgrer en mindre
6+050 genplantning, kan dette ske uden landskabelig og visuel pavirkning af
for eldriftsservituttens beplantninger med begraenset karakter pa
udstraekning. Arealet pd begge sider af Bredsten Landevej.
markfladen reetableres efter endt Arbejdspladsen medfgrer ingen
anlaegsarbejde. permanent pavirkning af opdyrket
markflade.
84950 - Arealet reetableres efter endt Arbejdspladsen medfgrer ingen
94050 anlaegsarbejde, og de to permanent landskabelig eller visuel
fredskove og diget forudsaettes pavirkning af en opdyrket markflade.
ikke at blive bergrt.
114850 - Arealet reetableres efter endt Arbejdspladsen medfgrer ingen
11+900 anleegsarbejde, og det levende permanent landskabelig eller visuel
hegn forudseettes ikke at blive pavirkning af en opdyrket markflade.
bergrt. Arbejdspladsen er beliggende ingen for
skovbyggelinjen omkring Ast Skov, if.
Kapitel 10.
12+850 - Arealet p& markfladen Arbejdspladsen medfgrer ingen
12+950 reetableres efter endt permanent landskabelig eller visuel
anlaegsarbejde, og det levende pavirkning af en opdyrket markflade.
hegn forudseettes ikke at blive Arbejdspladsen er beliggende ingen for
bergrt. skovbyggelinjen omkring Ast Skov, if.
Kapitel 10.
15+100- Arealet forudseettes reetableret Arbejdspladsen medfgrer ingen
15+550 efter endt anlaegsarbejde. De permanent landskabelig og visuel

tilgraeensende arealer med
fredskov og skovareal
forudseettes ikke bergrt af
arbejdspladsen. Et ikke beskyttet
vandlgb kan indpasses ved
indretning af arbejdspladsen.

pavirkning af den opdyrkede markflade.

Tabel 21. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra nordlig
delstraeeknings midlertidige arbejdspladser i anlaegsfasen.

Interimsveje

Den midlertidige omkgrselsvej til Bredsten Landevej ved ca. st. 6+050
bergrer et lille skovareal, som desuden fragmenteres af banens
anlaegsomrade. Den visuelle pavirkning af det lokale landskab er mindre.

Ved banens st. 9+950 placeres arbejdsarealer langs begge sider af
Fgrstballevej, som skal ombygges. Anlaegsarbejdet bergrer markflader samt
beplantninger og bevoksninger pa begge sider af vejen, og vejen vil
fremtraede blotlagt i et landskab med lokal lille skala. Den visuelle pavirkning

af det lokale landskab er mindre.

Mellem banens 14+800 og 15+800 medfgrer arbejdsarealer og en midlertidig
omkgrselsvej til Lufthavnsvej mindre visuelle pavirkninger af visuelt

(Landskab og Arkitektur) 120
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sammenhangende skovomradde med plantagekarakter. Derudover
forudsaettes det, at arealerne genplantes efter endt anlaegsarbejde, sdledes at
den grgnne skovkarakter langs vejen reetableres.

Anlaeg af nye veje

Udover anlzeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb, og der etableres
nye vejforlgb som konsekvens af, at en raekke veje lukkes. Anlaegsarbejdet til
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Omkring banens st. 6+050 ombygges Bredsten Landevej. Vejombygningen
forekommer pa eksisterende vejareal og i kanten af en plantage. Den
landskabelige og visuelle pdvirkning vurderes at vaere mindre.

Omkring banens st. 9+950 skal Fgrstballevej ombygges ved at haeve vejen.
Den landskabelige og visuelle pdvirkning vurderes at veere mindre.

Ved krydsningen med Grydedalvej mellem banens st. 9+950 og 10+400
lukkes vejen, og vejen omlaegges ad en ny vej. Vejen medfgrer en moderat
landskabelig og visuel pavirkning af markflader og mindre skovarealer, som er
beliggende pd en markant randmoraene.

Ved anleegsomradets krydsning med Grydedalvej mellem banens st. 11+100
og 11+950 lukkes vejen, og vejen forleenges i stedet mod Stavnkeervej. Vejen
medfgrer en moderat landskabelig og visuel pavirkning af plantager,
ekstensive og opdyrkede markflader samt levende hegn, og hvor vejen
krydser fra randmoraene til smeltevandsletten ved Vandel Bak.

Ved krydsningen med Ggdsbglvej lukkes vejen, og den omlagges ad en ny
vej, hvor den forlgber langs nordsiden af anlaagsomradet for sporarealet.
Vejen medfgrer vaesentlig landskabelig og visuel pavirkning af
randmoranelandskab med ekstensive arealer og opdyrkede markflader samt
igennem levende hegn og skovbrynet af Ast Skov.

Ved krydsningen med Lufthavnsvej etableres en vejbro (st. 16+150), som
fgrer Lufthavnsvej over banen. Linjefgringen for den eksisterende
Lufthavnsvej fastholdes. Vejen haeves med 80 cm. Andringen i laengdeprofilet
vurderes at medfgre en mindre landskabelig pavirkning.

Samlet konsekvensvurdering

Samlet set vurderes anlaegsfasen for nordlig delstraekning at medfgre mindre
til veesentlige visuelle og landskabelige pavirkninger. Pavirkningen er stgrst
ved sporarealets anlaegsomrgde igennem tre store, sammensatte omrader
bestdende af beskyttede naturtyper, skovomrdder og levende hegn samt ved
krydsning af den skovklaedte randmoraene ved Ast Skov, herunder
pavirkningen af aeldre skovbryn. Det forudseettes, at arbejdsarealer
indsnaevres for at reducere pavirkningen af landskabselementerne.
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6.3.2.4

Gadbjerg delstraekning

I de fglgende tabeller beskrives konsekvensvurderingerne ved Gadbjerg
delstraeknings delelementer i anlaeegsfasen. Konsekvensvurderingerne er
foretaget pd baggrund af den beskrivelse
, der fremgar af Afsnit 6.1.4, og som er opdelt pd anlaagsfasens delelementer.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og dets tilhgrende smalle arbejdsarealer
vil medfere permanente landskabelige og visuelle pavirkninger af
landskabselementer pa flere lokaliteter. Langs den nuvaerende Holstebro-
Vejlebane mellem Mglvang og Gadbjerg er projektets anlaegsaktiviteter
pavirkninger konsekvensvurderet i Tabel 22, mens projektets
anlaegsaktiviteters pavirkninger ved delstraekningen fra Gadbjerg til Billund er
konsekvensvurderet i Tabel 23-Tabel 25.

Mglvangsvej-
95+300

95+300 -
95+110

95+110 -
94+520

94+520 -
94+450

94+370 -
94+120

94+020 -
93+850

93+740-

Ingen mulige
afveergeforanstaltninger, da
baneanlaegget pavirker
beplantningen permanent.

Pavirkning af vandlgbets og
beskyttede ekstensive arealers
veerdi som landskabselementer
skal, i det omfang det er muligt,
begraenses ved at indsnaevre
arbejdsarealer.
Eldriftsservituttens udstreekning
vil have betydning for omradets
bevoksning.

Pavirkningen fra banens
anlaegsomrade kan ikke
afveerges.

Ingen mulige

afveergeforanstaltninger pa grund

af eldriftsservituttens
udstreekning.
Pavirkningen fra banens
anlaegsomrade kan ikke
afveerges.

Arbejdsarealer bgr indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af

fredskovsbeaeltet begraenses.

Ingen mulige

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

Mindre landskabelig og visuel pavirkning,
da den nuvaerende bevoksning og
beplantning langs banen og i
anlaagsomradet har begraenset
fremtraeden, jf. Figur 62.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da en del af Omme
A/Kiddebaeks og de beskyttede arealers
veerdi som landskabselementer slgres
eller reduceres af anlaegsomradet, og den
fjernede bevoksning medfgrer, at banen
fremtraeder mere synligt i landskabet.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da den nuvaerende bevoksning og
beplantning langs banen og i
anlaagsomridet er spredt og begraenset.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af den nuvaerende blandende beplantning
omkring en ejendom.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da den nuvaerende bevoksning i sm&
klynger langs banen og i anleegsomradet
er begraenset.

Mindre landskabelig og visuel pavirkning,
da fredskovsbaeltet mellem
anlaagsomridet, eksisterende bane og
omgivelserne ved Gadbjerg halveres.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
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93+380

93+400 -
92+950

92+840 -
92+720

92+700 -
92+610

afvaergeforanstaltninger pa grund
af eldriftsservituttens
udstraekning.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
fredskovsbeaeltet begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
fredskovsbzeltet begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkningen af
fredskovsbeeltet begraenses.

af byrummet i Gadbjerg, da de spredte
treeer og buske har et begraenset omfang.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da hovedparten af det brede
fredskovsbaelte mellem anlaegsomradet,
eksisterende bane og dbne land vest for
Gadbjerg bergres.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da fredskovsbaeltet mellem
anlaeegsomradet, eksisterende bane og det
dbne land forsvinder. Derudover bliver
den eksisterende vejbro til Allévej blotlagt
0g udggr et tydeligere
infrastrukturelement i landskabet.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
svarende til ovenstdende, og som skal ses
i sammenhaang med pavirkning af det
fgrnaevnte fredskovsbeelte.

Tabel 22. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning langs den
nuvaerende Holstebro-Vejlebanes sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

0+000 -
0+130

0+260

1+060

1+500

1+570 -
1+650

1+870 -

Arbejdsarealer langs nordsiden
ber indsnaevres, s& pavirkningen
af afskeermende
beplantning/bevoksning
begranses.

Arbejdsarealer bgr indsnaevres,
sa pavirkningen af det levende
hegn begraenses.
Arbejdsarealerne bgr indsneaevres,
saledes at pavirkningen af det
beskyttede dige begraenses.

Arbejdsarealerne bgr indsnaevres,
saledes at pavirkningen af det
beskyttede dige begreenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af ndletraesplantage
begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlsegsfasen

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da den nuvearende bevoksning og
beplantning langs banen og i
anlaagsomridet er begraenset.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da det levende hegn er yngre og har en
begraenset karakter.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da det beskyttede dige har spredt
bevoksning og visuelt ikke fremtraeder
markant i landskabet.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
ved anlaegsomradets gennembrud af et
beskyttet dige med bevoksning, som
udggr en del af en sammenhaangende
digestruktur ved skovarealer.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af en fortrinsvis naleplantage, som forsat
kan begraense anleegsomradets visuelle
indvirkning pa omgivelserne.

Mindre landskabelig og visuel p&virkning,
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2+040

2+240 -
2+470

2+510 -
2+800

2+800 -
2+860

3+090 -
3+190

4+120 -
4+350

4+430 -
4+480

4+600 -
4+780

5+000

5+170

det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af bevoksning og
beplantning begreenses.
Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af yngre fredskov
begranses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af yngre fredskov
begraenses.

Ingen mulige
afvaergeforanstaltninger pa grund
af banens anlaagsomrade og
anlaeg af ny privat adgangsvej.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af det beskyttede
dige begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af levende hegn
begranses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, s3
pavirkningen af bevoksning
begraenses.

Arbejdsarealer skal, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af fredskov og
beskyttede arealer begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, s3
pavirkningen af levende hegn
begranses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af levende hegn

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

da den nuvaerende bevoksning og
beplantning i anleegsomrddet ved
krydsning af Refstrupvej er begraenset.
Moderat landskabelig og visuel p&virkning
ved anlaegsomridets krydsning af den
sydlige del af en yngre fredskov gst for
Tykhgjetve;j.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
ved anlaegsomradets krydsning af et
omrade bestdende af en yngre fredskov
og andre skovarealer mellem Tykhgjetvej
og Smidstrupvej.

Moderat landskabelig og visuel p&virkning
af levende hegn og skovareal med dige
ved Smidstrupvej, da dele af
bevoksningen er markante, og
landskabselementerne visuelt haenger
sammen med fgrnaevnte skovarealer.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
ved anlaegsomrddets gennembrud to
steder pd et beskyttet dige med
bevoksning, som udggr en del af en
sammenhaengende digestruktur, og som
udgdr et markant element i det bakkede
landskab.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
ved anleegsomradets flere sammen-
hangende levende hegn, som synligggr
omradets markstruktur i lille skala.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da den mindre bevoksning har en
begraenset karakter.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da anleegsomradet krydser et
sammenhangende fredskovsomrade og
beskyttede arealer ved Lindeballe Baek.
Fredskoven er ved det konkrete
anlaagsomriderelativt nyplantet.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et tvaergdende levende hegn, hvilket er
under forudsaetning af, at den resterende
del af hegnet bevares.

Moderat landskabelig og visuel pvirkning
af et markant levende hegn langs
gstsiden af Enemaerkevej, hvis forlgb i
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5+310 -
5+620

5+850 -
5+870

6+020 -
6+100

6+300 -
6+440

6+680 -
6+760

6+920 -
7+040

7+260 -
7+320

7+530

7+720 -
7+880

8+050 -
8+150

begraenses.

Arbejdsarealerne skal, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af det beskyttede
dige begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af skovareal
begraenses.

Pavirkning af vandlgbets vaerdi
som landskabselementer skal
begraenses ved, i det omfang det
er muligt, at indsnaevre
arbejdsarealerne.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af levende hegn
begraenses.

Pavirkning af bevoksning langs
Bindesbgl Baek skal, i det omfang
det er muligt, begraenses ved at
indsnaevre arbejdsarealerne.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af bevoksning
begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, s3
pavirkningen af beplantning
begranses.

Arbejdsareal langs nordsiden af
banens anlaegsomrade bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, s3
pavirkningen af bevoksning og
beplantning begreenses.

Arbejdsarealer skal, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, sa
pavirkningen af skovareal

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

landskabet karakteriseres af hegnet.
Moderat landskabelig og visuel pvirkning
ved anlaegsomrddets gennembrud tre
steder pd et beskyttet dige med
bevoksning, som udggr en del af en
sammenhaengende digestruktur, og som
udgdr et markant element i det bakkede
landskab.

Mindre landskabelig og visuel pvirkning,
da skovarealet nord for Bredsten
Landevej er yngre og har en begraenset
karakter.

Mindre landskabelig og visuel pavirkning,
da n8letraesplantagen ved Bindesbgl Baek
har en begraenset karakter.

Mindre landskabelig og visuel pvirkning,
da de to levende hegn har en begraenset
karakter i et landskab med markstruktur i
lille skala.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning,
da bevoksningen har en begreenset
karakter. Det forudseettes, at indvirkning
pd karaktergivende bevoksning langs
Bindesbgl Baek begreenses.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af bevoksning med en begranset
karakter.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af trekantet beplantning med en
begraenset karakter.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et levende hegn med en begraenset
karakter og et soliteertree.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
ved anlaegsomradets krydsning af
karaktergivende bevoksning langs
Ggdsbglvej og en trekantet beplantning i
det bakkede landskab med lille skala.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af et mindre skovareal med vest for
Ggdsbglskovvej. Hovedparten af
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begraenses. skovarealet ryddes, og den visuelle
sammenhaeng med gvrige grgnne
landskabselementer brydes.

8+280 - Arbejdsarealer skal, i det omfang  Vaesentlig landskabelig og visuel

8+590 det er muligt, indsnaevres, sa pavirkning af Ggdsbgl Skov, hvor
pavirkningen af fredskov anlaegsomradets udstraekning pavirker
begraenses. den markante og skovklaedte

randmoraene. Anlaegsomrddets
udstraekning fremgar af Figur 86.

Tabel 23. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pvirkning fra
Gadbjerg delstraeknings sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

Gadbjerg delstraskning Arbejdsareal m Eng
T Skréningsanizg Byggeplads “ Hede
: 2 Permanent NN
Elitaanviix - udsastningsareal \ \ ) Mase
Ny vej :\&\\;\\4 Overdrev

Fredskov Se

Figur 86. Anlaegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og
faunapassage krydser midt igennem randmoraene med Ggdsbgl Skov mellem st.
8+280 og 8+590. Faunapassagens placering indikeres af et cirkulzert afskaret areal.

8+750 Arbejdsarealer skal, i det omfang  Vaesentlig landskabelig og visuel
det er muligt, indsnaevres, sa pavirkning af et levende hegn langs et
pavirkningen af levende hegn og vandlgb og et engomrade. Det levende
en afgraesset eng begraenses. hegn forbinder visuelt to tilgraensende
(Landskab og Arkitektur) 126
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fredskovspartier i Ggdsbgl Skov, og den
visuelle sammenhang brydes af
anlaegsomradet. Anleegsomradets
udstraekning fremgér af Figur 86 og Figur

87.
8+900 Arbejdsarealer skal, i det omfang  Vaesentlig landskabelig og visuel
det er muligt, indsnaevres, s& pavirkning af et markant zldre levende
pavirkningen af levende hegn hegn, hvor halvdelen af hegnet ryddes
begraenses. som en del af anleegsarbejdet.

Anlaegsomradets udstreekning fremgar af
Figur 87.

Tabel 24. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra
Gadbjerg delstraeknings sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

Gadbjerg delstraekning Arbejdsareal m Eng
TTTITTTTT SKraningsanieg Byggeplads m Hede

Eldriftservitut - Permanent » Q\\ N Mose

udsaetningsareal OOV

= “ Ny vej r:\\\&w Overdrev
: 1 Fredskov “ Se

Figur 87. Anleegsomradet for sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer og afskarne
arealer placeres oveni markante og karaktergivende grgnne landskabselementer
mellem st. 8+900 og 9+240.

7
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9+030 -
9+240

9+240 -
9+480

9+510 -
9+540

9+910 -
10+320

10+440

10+540 -
11+000

Ingen mulige
afvaergeforanstaltninger pa grund
af anleegsomradets udstraekning.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
sdledes at pavirkning af
beplantning begraenses.

Arbejdsareal langs vestsiden af
banens anlaegsomrade bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sdledes at
pavirkningen af bevoksning
begraenses.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
herunder seerligt ved krydsning
beskyttet dige.af

Ingen mulige
afvaergeforanstaltninger pa grund
af anlaegsomradets udstraekning.

Arbejdsarealer bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres,
herunder saerligt ved
fredskovsarealer.

Vaesentlig landskabelig og visuel
pavirkning af et markant zldre levende
hegn, hvor hele hegnet ryddes som en del
af anleegsarbejdet. Anleegsomradets
udstraekning fremgar af Figur 87.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af en trekantet beplantning sydvest for
Ggdsbglvej, der er forbundet med
fgrnaevnte levende hegn. Hovedparten af
beplantningen ryddes, og den visuelle
sammenhang med gvrige grgnne
landskabselementer brydes.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af lille bevoksning med en begraenset
karakter.

Mindre landskabelig og visuel pavirkning
af den sydligste del af et beskyttet dige
og en naletraesplantage. Den resterende
del af plantagen vil begraense anlaegs-
omrédets fremtraeden i det flade
landskab.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et levende hegn langs Lufthavnsvej.
Det levende hegn afgraenser reguleere
markflader med lille skala.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af ndletraesplantager, fredskov og arealer
med energipil.

Tabel 25. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra
Gadbjerg delstraeknings sporareal med tilhgrende arbejdsarealer.

Arbejdspladser langs den nuvaerende Holstebro-Vejlebane mellem Jelling og
Gadbjerg er projektets arbejdspladsers og -arealer konsekvensvurderet i
Tabel 26, mens projektets arbejdspladsers og -arealers pavirkninger ved
delstraekningen mellem Gadbjerg og Billund er konsekvensvurderet i Tabel 27.
Konsekvensvurderingerne er under forudsaetning af, at
afvaergeforanstaltningerne indarbejdes i anlaegsaktiviteterne.

(Landskab og Arkitektur)
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96+760-
97.000

93+450-
93+370

Arealet reetableres efter endt
anleegsarbejde.

De levende hegn forudseettes

ikke bergrt af byggepladserne, og

arealerne reetableres efter endt
anleegsarbejde.

Arbejdsareal medfgrer ingen permanent
landskabelig og visuel pdvirkning den
opdyrkede markflade ved Mglvangvej.
Arbejdspladserne nord og syd for banen i
Gadbjerg medfgrer ingen permanente
landskabelige og visuelle pavirkninger af
de ubebyggede arealer. Den nordlige
arbejdsplads er beliggende inden for
skovbyggelinjen omkring Refstrup Skov,
jf. Kapitel 10.

Tabel 26. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra de
midlertidige arbejdspladser langs den nuvaerende Holstebro-Vejlebane i anlaegsfasen.

2+380 -
2+450

5+660 -
5+960

10+340 -
10+600

10+440 -
10+530

Arealet reetableres efter endt
anlaegsarbejde, herunder
fredskoven genplantes.
Arealerne reetableres efter endt
anlaegsarbejde, jf. Fagnotat om
natur og overfladevand.

Arealerne reetableres efter endt
anleegsarbejde, herunder levende
hegn midt pa den nordlige
byggeplads skal reetableres. Der
tages hensyn til vandlgbet.

Arealet reetableres efter endt
anlaegsarbejde, herunder det
levende hegn, plantager og
fredskov langs Lufthavnsvej.

Arbejdspladsen vil i en arraekke medfare
en moderat visuel pavirkning af
fredskovsareal med |gvtraeer.
Arbejdspladserne medfgrer mindre
permanente landskabelige og visuelle
pavirkninger af ekstensive og opdyrkede
arealer ved Bindesbgl Baek.
Arbejdspladserne medfgrer mindre
permanente landskabelige og visuelle
pavirkninger af opdyrkede markflader
med henholdsvis et levende hegn og et
ikke beskyttet vandlgb. Arbejdspladsen
syd for anleegsomradet er beliggende
inden for skovbyggelinje, jf. Kapitel 10.
Arbejdsarealet medfgrer mindre
permanente landskabelige pavirkninger af
eksisterende vejareal, ndletraesplantage
og opdyrkede markflader med et levende
hegn langs vejen.

Tabel 27. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra
Gadbjerg delstreeknings midlertidige arbejdspladser i anlsegsfasen.

Interimsveje

Langs Holstebro-Vejlebanen etableres ingen midlertidige interimsveje, mens
langs delstreekningen mellem Gadbjerg og Billund etableres tre midlertidige
interimsveje. Arealerne forudsaettes reetableret efter endt anlaegsarbejde.

Vest for Tykhgjetvej (st. 2+500) forlaegges vejen midlertidig i anleegsperioden
for banebroen. Den landskabelige pavirkning vurderes at veere mindre, hvilket
er under forudseetning af, at de ekstensive arealer reetableres, og
anleegsaktiviteterne ved fredskoven indsnavres.

(Landskab og Arkitektur)
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Ved Bredsten Landeve]j (st. 5+840) etableres en midlertidig interimsvej langs
vejens nordside. Den landskabelige pavirkning vurderes at veere mindre,
hvilket er under forudsaetning af, at interimsvejen placeres, saledes at
fredskovens skovbryn og det beskyttede vandlgb ikke bergres.

Ved anlaeggelse af vejbro til Lufthavnsvej (st. 104+460) etableres en
midlertidig interimsvej langs vejens nordside. Den landskabelige pavirkning
vurderes at vaere mindre, hvilket er under forudszetning af, at det levende
hegn langs nordsiden af Lufthavnsvej genplantes.

Anlaeg af nye veje

Udover anlzeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb, og der etableres
nye vejforlgb som konsekvens af, at en raekke veje lukkes. Anlaegsarbejdet til
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Ved sporanlaeggets krydsning af Refstrupvej (st. 1+924) ombygges vejen
med en mindre vejdaamning og sikret overkgrsel. Ombygning af vejen
pavirker yderkanten af en trekantet plantage og en reekke traeer langs
sydsiden af den nuvaerende Refstrupvej. Den landskabelige pavirkning
vurderes at vaere mindre.

Ved Tykhgjetvej (st. 2+450) lukkes en privat adgangsvej ved
banekrydsningen og omlaegges 33 meter nord for anlaegsomradet. Vejen
omlaegges pa et fredskovsareal og pa den nuvaerende adgangsvej. Det
bergrte og bevoksede fredskovsareal er neermest anlaegsomradet. Den
landskabelige pavirkning vurderes at vaere mindre.

Ved sporanlaggets krydsning af Smidstrupvej (st. 2+840) ombygges vejen
med en mindre vejdaamning og sikret overkgrsel. Den landskabelige
pavirkning fra vejombygningen vurderes at vaere mindre, hvilket er under
forudseetning af, at arbejdsarealet indsnaevres ved det nordlige beskyttede
dige, saledes at det ikke pavirkes, og bevoksning langs vejen reetableres. Det
andet beskyttede dige pavirkes af selve anlaegsaktiviteterne til baneanlaeg.
Nedlaeggelse af diget forudsaetter dispensation efter museumsloven, hvilket
beskrives i Kapitel 10.

Ved st. 2+970 krydser anleegsomradet en privat adgangsvej fra Smidstrupvej,
som lukkes og omlaegges. Den landskabelige pavirkning af opdyrkede
markflader, et beskyttet dige med levende hegn og pa en del af et skovareal
op ad anlaegsomradet for baneanlaegget vurderes at vaere mindre.

Ved Nedvadvej (st. 3+820) lukkes vejen og omlaegges ad eksisterende
vejnet. Omkgrselsruten har en laengde pa op til 5,6 km. Lukning af vejen
medfgrer i sig selv intet anleegsarbejde, og dermed ingen landskabelig
pavirkning.
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Ved st. 44320 krydser anleegsomradet en privat adgangsvej fra Bavnevej, der
lukkes ved banekrydsningen og omlaegges langs nordsiden af anlaagsomradet.
Den landskabelige pavirkning af et mindre skovareal og levende hegn langs
adgangsvejen vurderes at vaere mindre. Den omlagte adgangsvej bgr
beplantes pa begge sider, sdledes at adgangsvejens karakter i landskabet
opretholdes. Beplantningen skal veere i overensstemmelse med
eldriftsservitutten.

Ved Bavnevej (st. 4+480) lukkes vejen og omlaegges ad eksisterende vejnet.
Omkgrselsruten har en laengde pa op til 3,6 km. Lukning af vejen medfgrer i
sig selv intet anleegsarbejde, og dermed ingen landskabelig pavirkning.

Ved sporanlaggets krydsning af Enemaerkevej (st. 5+180) ombygges vejen
med afgravning, pafyldning og sikret overkgrsel. Den landskabelige og
visuelle pavirkning vurderes at vaere moderat, da det levende hegn langs
vejen har betydning for den lokale karakter af landskabet ved Enemaerkevej.
Pavirkningen kan begraenses ved, at anlaegsarbejdet undgar det levende
hegn, og pavirkningen af landskabet vil dermed vaere mindre.

Ved st. 5+740 krydser anlsegsomradet en privat adgangsvej fra Bredsten
landevej, der lukkes ved banekrydsningen og omlaegges langs nordsiden af
anlaegsomradet. Vejen omlaegges pa en del af en plantage og opdyrkede
markflader. Den landskabelige pavirkning vurderes at vaere mindre.

Selve Bredsten Landevej skal ikke ombygges, men der etableres en banebro
ved krydsning af vejen. Banebroen behandles under afsnit om pavirkninger i
driftsfasen.

Ved st. 7+250, 74+700 og 7+740 krydser anleegsomradet Ggdsbglskovvej, og
som fglge heraf lukkes vejen tre steder og omlagges ad eksisterende vejnet.
Lukning af vejen medfgrer i sig selv intet anlaegsarbejde, og dermed ingen
landskabelig pavirkning.

Ved st. 84130 krydser anleegsomradet en privat adgangsvej fra
Ggdsbglskovvej, der lukkes ved banekrydsningen og omlaegges langs
vestsiden af anlaegsomradet. Den landskabelige pavirkning vurderes at vaere
mindre, hvilket er under forudseetning af, at der som en del af det
permanente vejanlaeg etableres beplantningsbzaelte pa begge sider af
adgangsvejen, saledes at adgangsvejens karakter i landskabet opretholdes.
Den nuvaerende adgangsvejs karakter fremgar af Figur 88.
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Figur 88. Beplantningskarakteren af en privat adgangsvej (st. 8+130) fra
Ggdsbglskovvej.

Ved st. 9+040 krydser anleegsomradet Ggdsbglvej, som lukkes og omlaegges
pa grund af terreenforskelle mellem det naturlige terraen og det kommende
baneanlaeg. Landskabet bestar af varieret terreen og markante grgnne
landskabselementer, og det vurderes at veaere sarbart. Vejen vurderes at
medfgre en veaesentlig landskabelig og visuel pdvirkning. Pavirkningen kan
begraenses ved at indsnaevre arbejdsarealerne, herunder saerligt ved Amlunds
skovbryn og ved levende hegn. Ved Amlund kan arbejdsarealerne flyttes ud af
fredskoven, s3 den derved ikke bergres. Anlaegsomradets udstraekning
fremgar af Figur 87.

Lufthavnsvej (st. 10+460) ombygges med en vejbro, der fgrer Lufthavnsvej
over banen. Linjefgringen for den eksisterende vej fastholdes, og pa den
baggrund forventes anlaegsaktiviteternes pavirkning af omgivende landskab at
veere begraenset. Den landskabelige pavirkning vurderes at vaere mindre.

De permanente landskabelige pavirkninger ved de nye veje beskrives under
driftsfasen.

Samlet konsekvensvurdering

Samlet set vurderes anlaegsfasen for Gadbjerg delstraekning at medfare
mindre til vaesentlige visuelle og landskabelige pavirkninger. Pavirkningen er
stgrst ved sporarealets anlaegsomrades krydsning af den skovklaedte
randmoraene Ggdsbgl Skov samt zeldre levende hegn og skovbryn pa begge
sider af Ggdsbglvej. Det forudsaettes, at arbejdsarealer indsnaevres for at
reducere pavirkningen af landskabselementerne.

6.3.2.5 Vestlig delstraekning

I den fglgende tabel beskrives konsekvensvurderingerne ved vestlig
delstreeknings delelementer i anlaegsfasen. Konsekvensvurderingerne er
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foretaget pa baggrund af den beskrivelse, der fremgar af Afsnit 6.1.5, og som
er opdelt pd anlaegsfasens delelementer.

Sporarealet med tilhgrende arbejdsarealer

Anlaegsomradet for selve sporarealet og dets tilhgrende smalle arbejdsarealer
vil medfgre permanente landskabelige og visuelle pavirkninger af
landskabselementer ved flere lokaliteter. Projektets anlaegsaktiviteters
pavirkninger ved vestlig delstraekning er konsekvensvurderet i Tabel 28.

16+450-
16+850

16+850-
16+950

17+450-
17+650

17+750-
17+950

17+950-
18+450

18+450-

18+900

19+200

19+300-
19+450

Ingen ngdvendige
afvaergeforanstaltninger, da
haekplantningernes funktion som
adskillelse mellem raekker af p-
pladser er ophgrt ved realisering
af jernbanen.

Ingen ngdvendige
afveergeforanstaltninger, da
haekplantningens funktion
omkring en rundkgrsel
nedlaegges.

Arbejdsarealer langs sydsiden af
baneanlaegget bgr, i det omfang
det er muligt, indsnaevres, s&
pavirkningen af fredskov
mindskes.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, sa pavirkning af eng
og skovareal mindskes.

Levende hegn kan genplantes
uden for eldriftsservituttens
udstreekning.

Arbejdsareal langs
baneanlaeggets nordside bgr, i
det omfang det er muligt,
undgas, saledes at skovomradets
skovbryn ikke pavirkes.

Ingen ngdvendige
afvaergeforanstaltninger.

Arbejdsarealerne bgr, i det
omfang det er muligt,
indsnaevres, saledes at

(Landskab og Arkitektur)
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Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af haekplantninger mellem raekker af p-
pladser pa Billund Lufthavns
parkeringsplads. Haekplantningerne har
begraenset landskabsvaerdi, da deres form
og placering er knyttet til funktionen.
Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af firkantet haekplantning omkring en
rundkgrsel ved lufthavnen.
Haekplantningen har begreenset
landskabsveerdi, da den fungerer som
afgraensning af et infrastrukturanlaeg.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af den nordlige del af fredskoven Billund
Krat. En del af den visuelt
sammenhangende grgnne karakter pa
begge sider af Bastlundvej.

Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
midt igennem beskyttet eng og skovareal,
som visuel haenger sammen med Billund
Krat.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af et levende hegn langs et ikke beskyttet
vandlgb. Ved reetablering af levende hegn
opretholdes de lokale rumlige forhold.
Moderat landskabelig og visuel pdvirkning
af skovomrades skovbryn. Pdvirkningen
vil vaere mindre under forudsaetning af, at
arbejdsareal i skovomrade slgjfes, saledes
at skovbrynet ikke bergres.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af mindre beplantninger pa begge sider af
Nordmarksvej, som pdvirkes i begraenset
omfang.

Mindre landskabelig og visuel pdvirkning
af bynaert mindre skovareal, som
reduceres.
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o . .
pavirkningen af skovarealerne
begraenses.

Tabel 28. Konsekvensvurdering af projektets landskabelige og visuelle pavirkning i
anlaegsfasen ved sporareal med tilhgrende arbejdsarealer ved vestlig delstraekning.

Arbejdspladser

Langs den vestlige delstraekning er projektets arbejdspladsers
konsekvensvurderet i Tabel 29. Konsekvensvurderingerne er under
forudsaetning af, at afveergeforanstaltningerne indarbejdes i
anlaegsaktiviteterne.

17+450 - Arealet reetableres efter endt Arbejdsareal medfgrer ingen permanent

17+500 anlaegsarbejde. landskabelig og visuel pavirkning af de
befaestede arealer.

17+600 - Arealerne reetableres efter endt Arbejdspladserne medfgrer ingen

17+750 anlaegsarbejde. permanent landskabelig og visuel

pavirkning af den ekstensive markflade og
vejarealet til Bastlundvej.

19+050 - Arealet reetableres efter endt Arbejdspladsen medfgrer ingen

19+150 anleegsarbejde. permanent landskabelig og visuel
pavirkning, og arealets funktion som
parkeringsplads og adgangsvej kan
genetableres.

Tabel 29. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra de

midlertidige arbejdspladser langs den vestlige delstraekning i anlaegsfasen.

Anlaeg af nye veje

Udover anlzeg af banen ombygges eksisterende vejforlgb. Anlaagsarbejdet til
vejene med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer pavirker landskabets terraen
og karaktergivende elementer sdsom bevoksning.

Mellem banens st. 16+650 og st. 164850 skal en af lufthavnens interne veje
ombygges, saledes at vejen underfgres banen. Anlaegsomradet med
tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer placeres pa vejareal og
parkeringspladser. Vejanlaeggets placering pa en del af lufthavnsomradet,
hvis sarbarhed er lille. Pvirkningen vurderes at vaere mindre.

Mellem banens st. 174+200 og st. 174+500 forlaegges en del af vejen betegnet
Passagerterminalen. Anleegsomradet med tilhgrende 5 m brede arbejdsarealer
placeres pa vejareal og greespleener samt pa en del af lufthavnsomradet.
Pavirkningen vurderes at vaere mindre.

Ved banens krydsning af Bastlundsvej skal etableres en vejbro, der forer
Bastlundsvej over banen, som ved krydsning ligger ca. 7 meter under vejen.
Vejbroen vil have en begraenset fremtraaeden i det flade landskab langs
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6.3.3

6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

lufthavnsomradet. Til tre sider findes desuden skovarealer, som er visuel
sammenhangende. Under forudsaetning af at de omgivende skovarealer
fortrinsvis bevares, vurderes ombygning af Bastlundvej at medfgre en mindre
pavirkning.

Samlet konsekvensvurdering

Samlet set vurderes anlaegsfasen for vestlig delstraekning overvejende at
medfgre mindre til moderate visuelle og landskabelige pavirkninger.
Pavirkningen er stgrst ved anlaegsomradets krydsning af et haveareal og
tilgreensende beplantning ved Billund. Det forudsaettes, at arbejdsarealer
indsnaevres for at reducere pavirkningen af landskabselementerne.

Alternativer/Tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Anlaegsomradet for alternativets station med tilhgrende sporanlaeg og smalle
arbejdsarealer vil medfgre mindre til moderate permanente landskabelige og
visuelle pavirkninger. Stationen placeres bynaert pa fortrinsvis befaestede
arealer.

Lokalt vil stationen sndre neermiljgets karakter, der i hgjere grad fremtraeder
som et teknisk infrastrukturanlaeg. Der vil forekomme en vaesentlig lokal
landskabelig og visuel pavirkning af et haveareal og tilgreensende
beplantning, som aendrer den lokale karakter af boligomradet og skaber et hul
i den grgnne afgraensning omkring byen. Arbejdsarealerne bgr, idet omfang
det er muligt, indsnaevres, saledes at pavirkningen af beplantning og
haveareal begranses.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Pavirkningerne pa det omgivende landskab i anlaegsfasen vurderes samlet set
at vaere af mindre betydning, da arbejdet foregar inde pa lufthavnens arealer.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Anlaegsaktiviteterne for stationen med tilhgrende sporanlaeg vil veere af
mindre betydning, da arealerne placeres langs Lufthavnsvej p& lufthavnens
omrade.

Arbejdspladser

For alternativ station langs med Lufthavnsvej er projektets arbejdspladser
konsekvensvurderet i Tabel 30. Konsekvensvurderingerne er under
forudseetning af, at afvaergeforanstaltningerne indarbejdes i
anlaegsaktiviteterne.
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6.3.3.4

16+900 Arealet reetableres efter endt
anleegsarbejde, og arealets
funktion genoprettes.

17+700 Arealet reetableres efter endt
anlaegsarbejde, og arealets
funktion genoprettes.

Arbejdspladsen medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af parkeringspladsen.
Arbejdspladsen medfgrer ingen
permanent landskabelig og visuel
pavirkning af graesplaener, beplantning og
vejareal.

Tabel 30. Konsekvensvurdering af den landskabelige og visuelle pavirkning fra de
midlertidige arbejdspladser langs alternativ station ved Lufthavnsvej i anlaegsfasen.

Anlag af nye veje

Mellem banens st. 16+600 og 174300 forlaegges Passagerterminalen mod syd
pa parkeringspladser og vejareal. Vejens konkrete placering mellem
baneanlaegget og lufthavnens parkeringspladser og @vrige anlaeeg medfgrer, at
vejen vurderes at vaere af mindre landskabelig og visuel betydning.

Ved banens st. 17+750 skal Bastlundvej ombygges ved at haeve den 0,13
meter. Vejbroen vil have en begraenset fremtraeden i det flade landskab langs
lufthavnsomradet og medf@rer en mindre landskabelig og visuel pavirkning.

Tilvalg signalregulering af trafik ved Firupvej i Jelling

Anlaegsaktiviteterne i forbindelse med tilvalg af signalanlaeg for trafik ved
Farupvej pa banens st. 99+900 medfgrer primaert lokale landskabelige og
visuelle pavirkninger af neeromradet, som vurderes at vaere mindre.
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7.1

Konsekvenser og
afveergeforanstaltninger i
driftsfasen

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen omhandler de varige
visuelle pavirkninger af landskab og arkitektur som fglge af etableringen af Ny
bane til Billund.

Miljepdvirkning i driftsfasen

De visuelle pavirkninger af landskaber, byrum og arkitektur i driftsfasen
beskrives for hele baneanlaegget, som omfatter fglgende delelementer:

e Baneanlaegget inklusiv permanente terraenaendringer, sporkasse med
skinner, skraningsanlaeg, bane- og vejbroer, stationer og
kgrestrgmsanlaag

e Feeldning af traeer som fglge af eldriftsservitut (ved en eventuel
elektrificering af jernbanen).

¢ Omlagte eller nyetablerede veje

e Faunapassager, herunder diger til birkemus

e Afsk3rne arealer til permanent udsaetning af jord

e Lys fra drift af anlaegget i nattetimer

Delelementernes overordnede visuelle fremtraeden beskrives i de
efterfglgende afsnit.

Banens konkrete anlaegstype og —-volumen har markant betydning for den
lokale pdvirkning af landskabet. Pavirkningerne beskrives pa baggrund af det
permanente baneanlaegs samlede pavirkning af terraen, karaktergivende
landskabselementer og -mgnstre mv.

Konsekvensvurderingerne af miljgpavirkningerne behandles i Afsnit 7.3.

Baneanlaggets overordnede visuelle fremtraaden

Afheengig af den valgte Igsning indebaerer realisering af projektet etablering af
krydsningsspor og/eller en stikbane. Overordnet set vil det nye baneanlaeg
fremtraede med en sporkasse med sveller og skinner enten i afgravning eller
pa en damning. De sikrede overkgrsler vil med deres advarselssignalanlaeg
eller bomanlaeg fremstd som nye fremtraedende elementer i landskabet.

Langs baneanlaegget kan opsaettes kgreledningsanlaeg, hvis straekningen skal
elektrificeres, og vil svare til den type, som anvendes til Banedanmarks
elektrificeringsprogram. Kgrestremsanlaegget bestar af kgreledningskonstruk-
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tioner (generelt master i det 8bne land), fundamenter, ledninger, ophaeng og
elektriske komponenter. Kgrestrgmsanlaegget indgar i vurderingerne af den
visuelle pavirkning fra det samlede baneanlaeg. Ledningerne placeres ca. 5,5
m over skinneoverkanten. Nye og eksisterende broer udformes, sdledes at
kgrestrgmsanlaegget som en del af elektrificeringsprogrammet eventuelt
senere kan etableres.

Etablering af banen har konsekvenser for de tilstgdende arealer og
landskaberne, som banen Igber igennem. Baneanlagget Igber igennem
forskellige typer af landskaber, der hver isaer har sin karakter og sarbarhed.
Landskaberne, som banen Igber igennem, er karakteriseret af:

e Stationsomrade

e Byomrader, landsbyer og Billund Lufthavn

o Abent land, herunder szerligt karakteristiske landskaber
e Skove, bevoksninger og levende hegn

Under de enkelte delstraekninger er baneanlaeggets visuelle og landskabelig
pavirkning gennemgaet. Delstraekningerne er pa baggrund af
landskabskarakteren underopdelt i kortere delstraekninger. Baneanlaeggets
visuelle fremtraeden set fra forskellige, udvalgte punkter i landskabet fremgar
af de udarbejdede visualiseringer, der ses i Afsnit 7.1, og som understgtter
beskrivelsen af landskabspdvirkningen. Visualiseringerne kan ogsa ses i Bilag
7 i et stgrre format med angivelse af betragtningsafstande. Visualiseringerne
illustrerer situationen, hvis banen bliver elektrificeret, da denne pavirkning
vurderes i stgrst omfang at synligggre banens fremtraaden i byrum og
landskaber.

Eldriftsservitut

Ved eventuel elektrificering af jernbanen vil arealer, som stgder op til
baneanlaegget, palaegges en servitut af hensyn til sikkerheden omkring
kgrestrgmsanlaeg og togenes uforstyrrede drift. Servitutten palaegges som et
bzelte langs jernbanen.

Jernbanens naboejendommes traeer og buske ma ikke ud fra en forstfaglig
vurdering udggre en risiko for, at de kan komme tzettere end tre meter fra
kgreledningsanlaegget, hvis de veelter eller mister stgrre grene. Derudover
indeholder eldriftsservitutten ogsa en raekke andre restriktioner.

Ved vurdering af eldriftsservituttens visuelle konsekvenser er her anvendt
eldriftsservitut 1.2013, udgave a, om radighedsindskraenkning, som fremgar
af Tabel 31.
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a) Tilskuerpladser, oplagspladser og nyopfgrsel af bygninger. 10 meter
b) Stakke, stilladser, stiger samt andre genstande og indretninger,
der p8 grund af hgjde eller manglende stabilitet kan frembyde
gene for kgreledningsanlaegget.
c) Maskiner og arbejdskgretgjer hgjere end to meter. Dog ma
landbrugs- og skovredskaber benyttes, hvor det er abenlyst, at
ingen del af disse redskaber kan komme naermere end to meter til
spaendingsfgrende dele af kgreledningsanlaegget.
d) Flagstaenger. 14 meter
e) Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr.
f) Trade hgrende til elektriske hegn opsat hgjere end to meter over 19 meter
det terreen, hvorpa hegnet star.
g) Tradformede antenner med tilhgrende baerende konstruktioner og
barduner.

Tabel 31. Eldriftsservitut version 10 af 31.1.2013, udgave a, om
radighedsindskraenkning i forbindelse med indfgrelse af elektrisk drift pa
Banedanmarks hovedstraekninger /16/.

Eldriftsservitutten medfgrer permanente visuelle pavirkninger af
omgivelserne, idet al bevoksning, flagstaenger, antenner og andet fjernes
inden for 10 meter fra yderste spormidte pa begge sider af banen. Ved
vurdering af eldriftsservituttens visuelle konsekvenser er fokuseret pa
bevoksning og beplantning langs banen, da de grgnne landskabselementer
har betydning for landskabets karakter samt rumlige-visuelle forhold.

I driftsfasen fjernes bevoksning langs banen som udgangspunkt maskinelt fra
spor. Eldriftsservitutten medfgrer derudover en ngdvendig fortsat
bevoksningspleje langs banen, da opvaekst af treeer og buske skal begraenses
inden for eldriftsservituttens udstraekning.

Nye veje
Omlagning og etablering af nye veje og stier vil blive udfgrt i henhold til de
galdende vejregler.

Faunapassager og diger til birkemus

Langs baneanlaegget etableres forskellige varianter af faunapassager, der
placeres pa funktionelt ngdvendige lokaliteter. Funktionelle lokaliteter er
eksempelvis ved landskabselementer sdsom vandlgb og skovomrader, hvor
faunapassagerne skal sikre faunaens fortsatte spredning. Faunapassagerne
etableres som henholdsvis vade eller tgrre underfgringer eller faunabroer.
Underfgringerne etableres i selve baneanlaegget. De vade underfgringer
etableres i forbindelse med vandlgb, saledes at landskabselementernes
biologiske funktion kan opretholdes. Faunabroer og banedeemninger opfgres
ved krydsning af markante landskaber, som baneanlaegget med tilhgrende
kgrestrgmsanlaeg kan krydse, og hvor laengden af broerne typisk vil veere 50-
200 m.
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Som en del af realisering af baneanlaegget kan etableres diger, som
afvaergeforanstaltninger for potentielle pavirkninger af bilag IV-arten
birkemus. Digerne til birkemus kan placeres som en del af banelegemet pa de
lokaliteter, hvor potentielle levesteder passeres, jf. Fagnotat om Natur og
Overfladevand. Den endelige udformning og placering af digerne til birkemus
afklares i detailfasen.

Afskarne arealer til permanent udsztning af jord

Realisering af projektet medfgrer terreenreguleringer og -bearbejdninger,
hvorfra der permanent skal deponeres ren overskudsjord pa afskarne arealer i
det abne land. Jordmangderne medfgrer dermed permanente visuelle og
landskabelige pavirkninger.

Overskudsjorden udsaettes permanent pa afskdrne arealer langs
baneanlaegget. De afskarne arealer behandles under de konkrete
delstraekninger. I projektet projekteres med to typer af afskarne arealer, som
er fglgende:

e Afskdrne arealer med stejle skrdningsanlaeg. Arealerne ma vaere op til 3
meter over nuvaerende terreen (DVR90). Fremover kan arealerne ikke
anvendes til landbrug.

e Afskdrne arealer med flade skréningsanlaeg pa 1:5 og 1:10, og hvor
jorden ma pafyldes i op til 0,5 m over nuvaerende terraen (DVR90).
Pafyldningen medfgrer ikke stgrre skradningsanlaeg, og arealerne kan
derfor efterfolgende igen benyttes til landbrugsformal.

Forskellige faktorer er afggrende for placering, fremtraeden og omfang af
afskdrne arealer til permanent udsaetning af overskudsjord. Beskrivelse af
miljgpavirkning og konsekvensvurderinger er dermed foretaget p& baggrund
af det foreliggende skitseprojekt og som en worst case betragtning.
Vurderingerne er pa den baggrund kun foretaget for afskarne arealer med
stejle skrdningsanlaeg, da de kan andre det lokale landskab. Den endelige
placering og fremtraeden afklares i detailfasen, og de afskarne arealer er
dermed ikke indarbejdet pa visualiseringerne.

Lys fra drift af anlaegget
Lys fra opsat belysning ved stationer, fra togenes lygter og lys fra togsaettene
vil medfgre negative visuelle konsekvenser af byrum og landskab.

Hovedparten af de tre Igsninger krydser igennem det 8bne land, hvor
projektet vil tilfgre kunstige lyskilder, der kortvarigt vil sendre oplevelsen af
nattemgrket i den periode, hvor togene passerer. Lyspavirkningen fra driften
af hovedparten af de tre Igsninger forekommer i omrader, hvor der ikke
forekommer belysning fra eksempelvis infrastrukturanlaeg og bebyggelser.
Lyspavirkningen fra baneanlaegget i det abne land vurderes dermed generelt
at medfgre en permanent, mindre pavirkning.
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7.1.1

De bergrte byrum pavirkes i varieret omfang, hvilket beskrives under afsnit
om projektets miljgpavirkning af de konkrete byrum. Ved byerne Jelling og
Gadbjerg forekommer en hyppig lyspavirkning fra den nuvaerende drift af
baneanlaegget. I Gadbjerg vil en eventuel ny station medfgre en andret
Iyspévirkning af byrummet i nattetimerne, hvor perron og stationsomrade vil
blive belyst. Stationsmulighederne ved Billund Lufthavn tilfgrer en
lyspavirkning af et omrade, som i forvejen er veesentligt lyspavirket fra
oplysning af lufthavnen og dens aktiviteter. Stationen nord for Nordmarksvej
vil 2endre oplevelsen af det lokale landskab, som hidtil i nattetimerne har
fremtradt mgrkt om natten. Alternativ station syd for Nordmarksvej medfgrer
ligeledes en andret lyspavirkning af et bynaert areal, der fortrinsvis
fremtraeder som vejareal omkranset af bevoksning. Den visuelle lyspavirkning
vil blive afveaerget, som beskrevet i Afsnit 7.2.

@stlig delstraekning

Baneanlagget

Den gstlige delstraekning er pd baggrund af landskabs- og byrumskarakteren
underopdelt i delstraekninger, som beskrives i de efterfglgende afsnit.
Beskrivelserne understgttes af fotos, visualiseringer og figurer.

Jelling (st. 99+800-1+400)

I Jelling er der skitseret pa et hovedforslag, der omhandler etablering af selve
banen samt forslag til sikre krydsninger af banen for gdende og cyklister.
Bade hovedforslag og alternativet beskrives. Sidstnaevnte beskrives i Afsnit
7.1.6.4.

Fra banens st. 99+800 ved Farupvej til st. 1+400 forlgber den nuvaerende
bane igennem grgnt afgraensede byrum i Jelling. Det nye baneanlaeg
medfgrer, at en stor del af den afskaermende beplantning langs banens
sydside fjernes for at ggre plads til anlaegget, herunder hensyn til
eldriftsservitutten. Det blotlagte baneanlzeg vil med dets kgrestramsanlaag
@ge jernbanens visuelle fremtraeden som et markant infrastrukturelement i
byrummet.

P& Figur 90 ses Ringvejen fra
fotostandpunkt 1. Ringvejen forlgber
parallelt med den eksisterende bane.
Fra punktet ses der i vestlig retning
langs med det brede
beplantningsbeelte syd for banen.
Det markante og teette
beplantningsbeelte til hgjre pa Figur
90 afskaermer helt for synligheden af
den eksisterende bane, og samtidig
skaber det et velafgraenset
landskabsrum.

Figur 89. Fotostandpunkt 1 i Jelling ved
st. 99+750.
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Figur 90. Eksisterende forhold ved Ringvejen set i vestlig retning (Fotostandpunkt 1).

P& Figur 91 ses den visuelle pdvirkning set fra fotostandpunkt 1, hvor det
brede beplantningsbaelte langs banen er fjernet, og det udvidede baneanlaeg
fremstar som et fremtraedende teknisk infrastrukturelement i byrummet, der
markant andrer dets karakter. Kgreledningerne forstaerker den visuelle
pavirkning fra anlaagget. Pavirkningen vil vaere stgrst set fra sydsiden af
banen, hvor det nye anlaeg bl.a. vil veere synligt fra beboelsesomraderne syd
for Ringvejen, som illustreret pa Figur 91.

Figur 91. Fremtidige forhold set fra Ringvejen (Fotostandpunkt 1).
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P& Figur 93 ses det eksisterende,
markante beplantningsbaelte mellem
jernbanen og Ringvejen fra
fotostandpunkt 2 set i gstlig retning.
Byrummet fremtraeder meget
velafgraenset pa begge sider af
Ringvejen, og jernbanen har ved en
abning i beplantningsbaeltet
begraenset synlighed i byrummet

Figur 92. Fotostandpunkt 2 i Jelling ved
st. 99+300.

Figur 93. Eksisterende forhold set fra Ringvejen i gstlig retning (Fotostandpunkt 2).

P& Figur 94 ses det nye baneanlaeg fra Ringvejen i gstlig retning. Fjernelse af
bevoksningen langs banen betyder, at banen bliver synlig og et fremtraedende
element, samt byrummet langs Ringvejen bliver mere 3bent.

Figur 94. Fremtidige forhold set fra Ringvejen (Fotostandpunkt 2).
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Det 8bne land (st. 1+400-4+600)

Den resterende del af gstlig delstraekning forlgber som nyt sporanlaeg
igennem det abne land, hvor sporanleegget pavirker det svagt bglgede og
relativt abne moraenelandskab, der overordnet set karakteriseres af
opdyrkede markflader med fa landskabselementer, tekniske elementer og
husmandssteder. Markfladerne opdeles af det nye sporanlaeg, og en del af
markfladernes fa grgnne landskabselementer fjernes fra landskabet ved
realisering af anlaegget.

P& Figur 96 ses det opdyrkede
moraenelandskab fra fotostandpunkt
3 ved Gl. Viborgvej i sydlig retning.
Fra punktet ses fra vejen hen over
opdyrkede markflader mod en
beplantning, som ses centralt pa
fotoet, og som findes langs
vandlgbet Kiddebaek. Vandlgbet
Igber i forgrunden til beplantningen,
hvor der anes en grgn graesstribe.
Beplantningen afskaermer endvidere
til en ejendom. Til venstre pa fotoet
synligggres Kiddebaeks forlgb i
landskabet ved spredte mindre
traeer og buske.

Figur 95. Fotostandpunkt 3 ved banens st.
2+500.

Figur 96. Eksisterende forhold set fra Gl. Viborgvej (Fotostandpunkt 3).

P& Figur 97 ses baneanlaeggets visuelle pdvirkning af landskabet set fra
fotostandpunkt 3. P& visualiseringen ses baneanlaeggets forlgb pa tvaers af
landskabet p& en deemning. Beplantningen omkring det nye baneanlaeg er
reduceret, herunder afskaermende beplantning til en ejendom. Kiddebask
forventes at forlgbe foran banedamningen. Linjefgringen for den eksisterende
Gl. Viborgvej fastholdes. Til hgjre pa visualiseringen ses den nye sikrede
overkgrsel ved Gl. Viborgvej. Langs sydsiden af Kiddebaek placeres et afskaret
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areal med stejleskrdninger, hvis pavirkning er beskrevet i Tabel 32. Det
afskdrne areal fremgar ikke af visualiseringen, hvor en del af arealet ville
have vaeret synligt til venstre pa Figur 97. De spredte traeer og buske langs
Kiddebaeks oprindelige forlgb forventes fjernet som fglge af det afskarne
areal.

Figur 97. Fremtidige forhold set fra Gl. Viborgvej (Fotostandpunkt 3).

P& Figur 99 ses det opdyrkede
moranelandskab fra fotostandpunkt
4 ved Heervejen i nordgstlig retning.
Markfladerne fremtreeder dbne og i
stor skala. I baggrunden ses bl.a. en
vindmgllepark og et stgrre landbrug,
Kiddegard.

Figur 98. Fotostandpunkt 4 ved banens st.
4+600.
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Figur 99. Eksisterende forhold set fra Heervejen (Fotostandpunkt 4).

P& Figur 100 ses baneanlaeggets visuelle pavirkning af landskabet set fra
fotostandpunkt 4. Visualiseringen udggr en reprasentativ illustration af
banens pavirkning af det svagt bglgede og relativt 8bne moraenelandskab
mellem st. 1+400 og 4+600. Det landskabelige indgreb og jordbearbejdning
vil vaere begreenset, da terraenet er forholdsvis fladt. Anlaegget er primaert
synligt som fglge af etablering af kgrestremsanlaagget og den lave deemning,
som banen ligger pa. I det abne land vil banen dermed veere synlig i
neerzonen, mens i fjernzonen vil afstand, terreen og eksisterende bevoksning
slgre anlaaggets fremtraaden i landskabet. Set fra fotostandpunkt 4 bevirker
vindmgllernes volumen til, at baneanlaegget set fra dette punkt i landskabet
har en begraenset fremtraaden.

Figur 100. Fremtidige forhold set fra Haervejen (Fotostandpunkt 4).
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7.1.2

Eldriftsservitut

Hvis jernbanen elektrificeres, indebaerer eldriftsservitutten i driftsfasen, at
beplantning langs banens nordside mellem st. 0+000 og 1+300 fjernes eller
reduceres. Beplantningen er udenfor banens anlsegsomrade. P& den
resterende del af gstlig delstraekning er eldriftsservituttens udstraekning inden
for selve baneanlaeggets bredde.

Ved reduktion af beplantning langs banen forudsaettes den resterende
beplantning at blive bevaret, sdledes at den rumlige-visuelle afgraensning
opretholdes. Mellem banens st. 0+000 og 0+800 fjernes hovedparten af
beplantningen langs banen, hvilket betyder, at baneanlaegget med
kgrestrgmsanlaeg vil udggre et mere fremtraedende infrastrukturelement i
Jellings byrum.

Afskarne arealer til permanent udsaetning af jord

Langs baneanlaegget placeres to afskarne arealer til permanent udsaetning af
jord. De afskarne arealers visuelle og landskabelige pavirkning behandles i
Tabel 32.

1+450- Afskaret areal med stejle skrdningsanleeg ~ Det afskdrne areal placeres pa

1+850 og med et areal pd ca. 18.330 m=. opdyrket markflade mellem
eksisterende og nye baneanlaeg.

2+150- Afskaret areal med stejle skr@ningsanlaeg ~ Det afskdrne areal placeres pa

2+450 og med et areal pa ca. 8.940m?2, opdyrket markflade langs
Kiddebaek.

Tabel 32. Visuel og landskabelig pavirkning fra afskarne arealer til permanent
udseaetning af jord langs gstlig delstraekning.

Sydlig delstrakning

Baneanlagget

Den sydlige delstraekning er p@ baggrund af den varierede landskabskarakter
underopdelt i delstreekninger, som beskrives i de efterfglgende afsnit.
Beskrivelserne understgttes af fotos, visualiseringer og figurer. Landskabet
omkring km 10+800-13+000 er desuden udpeget bevaringsveerdigt
landskab, hvilket ogsd indgdr som grundlag for vurderingen af pavirkning.

Heervejen til Forstballevej (st. 4+600-10+000)

Mellem Haervejen og Farstballevej pavirker baneanlaegget et meget varieret
landskab fra svagt bglget moraenelandskab med fredskov og levende hegn i
gst til bakkede randmoraenelandskaber ved Kobberbgl Dal. Mellem st. 6+700
og 7+200 og mellem st. 8+450 og 9+200 pavirkes endvidere stgrre
sammensatte omrader.
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Mellem Hezervejen og Bredsten Landevej krydser banen et svagt bglget
moraenelandskab, som karakteriseres af opdyrkede markflader med &
levende hegn og ekstensive arealer samt en fredskov. Sidstnaevnte
gennemskaeres og reduceres dermed permanent.

P& Figur 102 ses mod nordvest fra
fotostandpunkt 5 ved Bredsten
Landevej. Bredsten Landevej er
omkranset af bevoksninger og
beplantninger, og landskabet
fremtraeder fra dette punkt i
landskabet relativt lukket. Der er et
landskabskig ad vejen.

Figur 101. Fotostandpunkt 5 ved Bredsten
Landevej og banens st. 6+050.

Figur 102. Eksisterende forhold set mod nordvest fra Bredsten Landevej
(Fotostandpunkt 5).

P& Figur 103 illustreres baneanlaeggets visuelle pavirkning af landskabet set
fra fotostandpunkt 5. Laengdeprofilet for banen ligger ca. 4,1 meter over
Bredsten Landevej, og vejen er sanket ca. 2,5 meter for at opnd en
tilstraekkelig frihgjde til broen. Beplantningen omkring vejen er reduceret som
fglge af anlaegget og eldriftsservitutten. Terraenet og den omgivende
beplantning medfgrer, at banebroen fra dette punkt i landskabet vil have
begraenset synlighed i det omgivende landskab.

(Landskab og Arkitektur) 148
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i driftsfasen



Figur 103. Fremtidige forhold set fra Bredsten Landevej (Fotostandpunkt 5).

P& straekningen imellem Bredsten Landevej ved st. 6+050 og st. 6+700
krydses regulaere markflader opdelt af levende hegn og diger, og banen ligger
pa en del af straekningen i afgravning, hvilket reducerer synligheden af
anlaegget. Mellem st. 6+700 og 7+200 brydes den sydlige del af et markant
sammensat omrade bestdende af plantage, beskyttet hede, beskyttet eng og
levende hegn, der herved permanent pavirkes og opdeles fysisk og visuelt.
Mellem st. 74+200 og 74700 ligger banen i afgravning i et bakket landskab
med lille skala, hvor enkelte levende hegn og beskyttede diger
gennemskaeres.

Ved st. 7+700 krydses Ngrupvej i terraen, hvorefter banen igen ligger i
afgravning, indtil krydsningen af Kobberbgl Dal omkring st. 84+500. Kobberbgl
Dal omkranses af et sammensat omrade med bakket randmoraenelandskab,
der er daekket af fredskov, plantager, beskyttede overdrev, beskyttet hede og
levende hegn. Der fjernes skovbevoksning omkring dalen. I Kobberbgl Dal
ligger banen p& en banedeemning med en faunapassage, der skal sikre, at
hjortevildt og andre dyr kan bevage sig under banen. Terraenet og den
bevarede del af bevoksningerne omkring dalen betyder, at den visuelle
pavirkning fra selve banedaemningen er afgraenset til naerzonen.

P& grund af de terreenmaessige forhold omkring Kobberbgl Dal og
linjefgringens nuvaerende projekterede laengdeprofil vil det vaere vanskeligt at
etablere en faunapassage med de anbefalede dimensioner. Der vil derfor ogsa
arbejdes videre med muligheden for at etablere en faunabro over jernbanen
vest for dalen, der tilgodeser stgrre pattedyr som radyr og krondyr. Samtidig
etableres en mindre faunapassage i dalen, som tilgodeser mindre til
mellemstore pattedyr.

Den endelige placering og udformning af passagemuligheder for dyrelivet ved
Kobberbgl Dal fastleegges i detailprojekteringen af jernbanen.
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Vest for Kobberbgl Dal ligger banen pa straekningen imellem st. 9+000-
10+000 pé en deemning. Daemningen vil i sig selv udggre et markant anlaeg.
Banen krydser et omrade omkring Grgnhgjgardvej med regulaere opdyrkede
markflader og markante levende hegn. Grgnhgjgardvej er omlagt som fglge af
anlaegget. Banens forlgb p8 deemning og Grgnhgjgdrdvej kan delvis ses fra
fotostandpunkt 6 pa Figur 106.

P& Figur 105 ses fra fotostandpunkt 6
vest for Fgrstballevej henover et
jordbrugslandskab med regulaere
opdyrkede markflader og tre
markante fredede fortidsminder.
Sidstnaevnte udggr soliteere
landskabselementer pa markflader-
ne. Fotoets forgrund udggres af en
opdyrket mark vest for Fgrstballevej,
og hvor vejen forlgber pd tvaers af - ,
fotoet bagved den brune, hgje Figur 104. Fotostandpunkt 6 ved
rapsmark. Fotoets horisont udggres Forstballevej og banens st. 9+950.
af levende hegn ved Grgnhgjgardvej,

et sammenhangende skovomrade

gst for Gronhgjgardvej og en

bevoksning vest for Kobberbglgard.

Sidstnaevnte ses med en oval

horisont mellem de to gravhgije til

hgjre pa fotoet.

Figur 105. Eksisterende forhold set fra Fgrstballevej (Fotostandpunkt 6).

P& Figur 106 illustreres baneanlaeggets visuelle pavirkning af landskabet set
fra fotostandpunkt 6. I forgrunden krydser baneanlaagget en opdyrket
markflade med raps i en afgravning. Fgrstballevejs krydsning af
baneanlaegget ses med advarselssignal- og bomanlaeg centralt pa
visualiseringen. Efter krydsning af Fgrstballevej forlgber banen mod fotoets
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horisont p@ en markant banedaemning pa tveers af markflader med levende
hegn samt vejene Kobberbglvej og Grenhgjgardvej. Baneanlaegget bryder
derefter det visuelt ssmmenhangende skovomrade, der udggr fotoets
horisont, hvorefter banen forlgber videre mod gst. Baneanlagget bryder
fortidsmindernes landskabelige og kulturhistoriske sammenhaeng, herunder
deres fortidsmindebeskyttelseslinjer. Den visuelle pavirkning fra
baneanlaegget forstaerkes yderligere af, at yderkanten af gravhgjen til venstre
pa Figur 106 pavirkes direkte, og to andre ligger naer anlaegget, sdledes at
fortidsmindernes veaerdi i landskabsbilledet forringes. Det permanente anlaegs
placering ved fortidsminderne og inden for deres fortidsmindebeskyttelses-
linjer fremgdr desuden af Figur 107. £ndring af fortidsmindernes tilstand og
vaerdi som landskabselementer forudsaetter dispensationer, jf. Kapitel 10.

Mellem st. 8+750 og 10+000 etableres nord og syd langs banen nye veje, der
yderligere forstaerker pavirkningen fra baneanlaegget, herunder
fortidsmindernes vaerdi som landskabselementer, hvilket forudszetter
dispensation, jf. Kapitel 10. Vejanlaaggene har pa det konkrete foto
begraenset synlighed, da afgrgdens hgjde og terraenet slgrer anlaaggenes
fremtreaeden pa terraen. Fra fotostandpunkt 6 kan dele af vejen syd for banen
anes bagved Fgrstballevejs krydsning af baneanlaeg, mens dele af vejen nord
for banen anes pa den grgnne markflade til venstre for banedaemningen.
Vejen syd for banen krydser det sammenhangende skovomrade sammen
med baneanlaegget, mens vejen nord for banen forlgber igennem
Gronhgjgardvejs nuveerende vejpassage i et levende hegn. Seerligt syd for
banen forstaerker den nye vejstreekning pavirkningen af de to fredede
fortidsminder, der ses til hgjre for banen pa Figur 106. Derudover forsteerker
den omlagte vej langs sydsiden af banen det sammensatte omrade ved
Kobberbgl Dal.

—y I RO AR A .
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Figur 106. Fremtidige forhold set fra Fgrstballevej (Fotostandpunkt 6).
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Sydlig delstraekning ————— Skraninger og hegnsgrasnser

D Arbejdsarealer : Fortidsmindebeskyttelseslinje

O Fredede fortidsminder

Ny vej

Figur 107. Straekningen imellem st. 8+750-10+000, hvor banen lzegges p& deemning
og bergrer fredede gravhgje. Langs banen etableres nye veje, der er beskrevet under
Afsnit 6.1.2.

Forstballevej - Mgrup — Vandel Beek (st. 10+000-12+200)
P& straekningen imellem Fgrstballevej og Vandel Baek krydser banen det
karakteristiske bakkede randmoraenelandskab syd for landsbyen Mgrup.

Mellem Fgrstballevej og Mgrupvej krydser banen et storbakket landskab med
regulaere, store markflader med et ensartet mgnster, der er opdelt af levende
hegn og beskyttede diger.

Randmoraenelandskabet er seerligt
markant syd for Mgrup landsby
mellem Mgrupvej og Grydedalvej.
Dette er illustreret fra
fotostandpunkt 7, jf. Figur 108. Pa
Figur 109 ses det bakkede landskab
fra fotostandpunkt 7. Set fra dette
punkt harmonerer linjerne i
landskabet, herunder markfladernes
og digers struktur, med terraenets
hgjdekurver.

Figur 108. Fotostandpunkt 7 ved
Mgrupvej og banens st. 10+850.
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Figur 109. Eksisterende forhold ved Mgrupvej (Fotostandpunkt 7).

P& Figur 110 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning set fra
Mgrupvej i vestlig retning. Det kuperede terraen gennemskaeres af
baneanlaegget, som resulterer i afgravninger henholdsvis gst og vest for
Mgrupvej. Saerligt vest for Mgrupvej er afgravningen markant, hvilket ses pa
Figur 110.

Figur 110. Fremtidige forhold ved Mgrupvej (Fotostandpunkt 7).

Den flade smeltevandsdal omkring Vandel Bak krydses via en banedaemning,
der samtidig fungerer som en faunapassage, som sikrer underfgring af
vandlgbet og mulig passage for hjortevildt. Deemningen udfgres med en
faunapassage der dimensioneres, s den er tilpasset krondyr, hvilket betyder,
at den vil have en minimumsfrihgjde pd 6 meter. Banedaemningen vil udggre
et markant bygningsveerk i det flade landskab omkring Vandel Bak.
Pavirkningen vil vaere afhaengig af den landskabelige indpasning af anlaegget.

(Landskab og Arkitektur) 153
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i driftsfasen



Ast Skov - Ast by — krydsning af Lufthavnsvej (st. 12+200-16+600)
Syd for Ast Skov fgres banen i afgravning igennem yderkanten af det
kuperede randmoraenelandskab, og der fjernes mindre plantager, som
omkranser en eng. Derved skabes en permanent gennemskaering af det
bakkede landskab.

P& den resterende straekning mod krydsningen af Lufthavnsvej ligger banen
neer terreen og i et landskab praeget af abne marker i varieret skala opdelt af
levende hegn og plantager. Der vil vaere mindre behov for terraenarbejde, og
der fjernes i mindre omfang bevoksninger og levende hegn. Derimod ligger
banen tzet pa landsbybebyggelsen ved @ster og Vester Ast.

P& Figur 112 ses fra fotostandpunkt
8 ved Astvej og Ggddingvej hen over
et landskab med lille skala, og som
fremtraeder lukket. Til hgjre pa
fotoet anes en af ejendommene fra
den sydlige del af @ster Ast landsby
langs Ggddingvej. Til venstre pa
fotoet anes et levende hegn langs et
beskyttet vandlgb, der findes mellem
Goddingvej og Astvej. Den W J
resterende del af @ster Ast langs Figur 111. Fotostandpunkt 8 ved Astvej
Astbyvej er beliggende bagved og Geddingvej og banens st. 13+600.
beplantningen, som udggr fotoets

horisont. Centralt pa fotoets

mellemgrund ses en klynge af buske

langs vestsiden af en beskyttet sg.

-

Figur 112. Eksisterende forhold set fra Astvej og Ggddingvej (Fotostandpunkt 8).

P& Figur 113 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning set fra
fotostandpunkt 8 ved Astvej og Ggddingvej i gstlig retning. Baneanlaegget
bryder markfladernes sammenhang pa en lav deemning, og banens forlgb
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fremhaeves af kgrestromsanlaegget. Den beskyttede sg pavirkes direkte,
herunder dens vaerdi som landskabselement, og dens tilgraensende
bevoksning reduceres. Beplantning langs fotoets horisont reduceres af banen,
herunder langs Astbyvej. Baneanlaegget placeres mellem de to dele af @ster
Ast landsby, hvis sammenhaeng visuelt er brudt af beplantning. Baneanlaegget
og den som fglge heraf reducerede beplantning forventes ikke at aendre @ster
Asts sammenhang, da de to dele af landsbyen ikke bliver synligere end i dag.

-

Figur 113. Fremtidige forhold set fra Astvej og Ggddingvej (Fotostandpunkt 8).
Imellem st. 14+000 - 15+450 stiger terraenet en smule, og banen forlgber
derefter igen i afgravning. P3 straekningen ligger banen parallelt med
Lufthavnsvej, og de to infrastrukturanlaeg opleves dermed funktionel og visuel
samlet.

Nord for Lufthavnsvej krydser baneanlaegget videre igennem den flade
smeltevandslette med plantager og markflader opdelt af bevoksninger og
levende hegn.

P& Figur 115 ses fra fotostandpunkt
9 hen over en reguleer, opdyrket
markflade nord for Lufthavnsvej, der
gennemskaerer skovomradet centralt
pa fotoets baggrund. Mellem
Lufthavnsvej og markfladen findes et
levende hegn. Derudover er
markfladen afgraenset af plantage og
fredskov.

Figur 114. Fotostandpunkt 9 nord for
Lufthavnsvej og ved banens st. 15+800.
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Figur 115. Eksisterende forhold set fra mark nord for Lufthavnsvej (Fotostandpunkt
9).

P& Figur 116 ses fra fotostandpunkt 9 baneanlaeggets visuelle og
landskabelige pavirkning nord for Lufthavnsvej. Krydsningen af Lufthavnsvej
indebeerer, at Lufthavnsvej haeves, og banen forlgber i en afgravning og fgres
under Lufthavnsvej. Lufthavnsvej far en mere markant fremtraeden i det flade
landskab, mens banen forlgber i en bred og dyb afgravning igennem
opdyrkede markflader og skovarealer. Kgreledningerne forstaerker den
visuelle pavirkning fra baneanlaegget. Omradets skovomrader reduceres
permanent.

P& markfladen mellem Lufthavnsvej og banen placeres et afskaret areal, hvis
pavirkning behandles i Tabel 33. Den visuelle pavirkning fremgar ikke af
visualiseringen. Pa arealet kan placeres jord i op til tre meters hgjde med
stejle skraninger, hvilket sendrer den lokale landskabsoplevelse mellem de to
infrastrukturanlag.

Figur 116. Fremtidige forhold set fra mark nord for Lufthavnsvej (Fotostandpunkt 9).
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Eldriftsservitut
Hvis jernbanen elektrificeres, er eldriftsservituttens udstraekning langs
hovedparten af straekningen inden for banens skraningsanlaeg. Undtaget er
mellem st. 154+450-154+600, hvor eldriftsservitutten indebaerer en permanent
smal reduktion af plantagen nord for banen.

Afskarne arealer til permanent udszetning af jord

Langs baneanlaegget placeres syv afskdrne arealer til permanent udsaetning af
jord. De afskarne arealers visuelle og landskabelige pavirkninger behandles i
Tabel 33, mens konsekvenserne af pavirkningerne behandles i Tabel 38.

7+400-
7+600

7+650-
7+700

7+700-
7+800

8+700-
8+750

9+250-
9+350

11+300-
11+400

14+150-
15+500

Afskaret areal med stejle skraningsanlaeg
syd for banen og med et areal pa ca.
5.910 m2.

Afskaret areal med stejle skréningsanlaeg
nord for banen og med et areal pa ca.
1.790 m2.

Afskaret areal med stejle skraningsanlaeg
syd for banen og med et areal pa ca.
1.250m?2.

Afskaret areal med stejle skraningsanlaeg
nord for banen og med et areal pa ca.
1.200 m?.

Afskaret areal med stejle skraningsanlaeg
nord for banen og med et areal pa ca.
1.930 m?.

Afskaret areal med stejle skréningsanlaeg
nord for banen og med et areal pa ca.
2.080 m2.

Afskaret areal med stejle skréningsanlaeg
syd for banen og med et areal p3 ca.
52.530 m2.

Det afskarne areal placeres en
ekstensiv markflade, hvor arealet
er afgreenset af et beskyttet dige
med bevoksning og en plantage.
Det afskarne areal placeres pd en
opdyrket markflade. Arealet er
afgraenset af baneanlaegget, et
beskyttet dige med bevoksning og
Ngrupvej.

Det afskarne areal placeres pa en
opdyrket markflade og delvist
oveni en mindre bevoksning.

Det afskarne areal placeres pa et
skovomrade og i det skrdnende
terraen omkring Kobberbgl Dal.
Det afskarne areal placeres pd en
opdyrket markflade, og arealet
graenser op til et levende hegn og
Grgnhgjgardve;.

Det afskarne areal placeres pd en
opdyrket markflade i et
randmoraenelandskab. Arealet
greaenser op til banen, et levende
hegn og Grydedalvej.

Det afskarne areal placeres pa en
fortrinsvis opdyrket markflade med
levende hegn. Arealet placeres
mellem Lufthavnsvej og banen.
Omkring st. 14+300 placeres
arealet oven i et registreret
beskyttet dige. Arealet greenser
mod vest op til et beskyttet dige.

Tabel 33. Visuel og landskabelig pdvirkning fra afskdrne arealer til permanent
udsaetning af jord langs sydlig delstraekning.
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7.1.3

Nordlig delstraekning

Baneanlagget

Den nordlige delstraekning er pd baggrund af den varierede landskabskarakter
underopdelt i delstraekninger, som beskrives i de efterfglgende afsnit.
Beskrivelserne understgttes af fotos, visualiseringer og figurer. Landskabet
omkring km 94050-13+300 er desuden udpeget bevaringsvaerdigt landskab,
hvilket ogsa indgar som grundlag for vurderingen af pavirkning.

Heervejen - Fgrstballevej (st. 5+000-10+000)

Mellem Haervejen og Fgrstballevej pavirker baneanlaagget et meget varieret
landskab fra svagt bglget moranelandskab med fredskov og levende hegn i
gst til bakkede randmoraenelandskaber ved Kobberbgl Dal. Mellem st. 6+750
og 7+600, mellem st. 84700 og 9+750 og mellem st. 10+000 og 11+900
pavirkes endvidere stgrre sammensatte omrader.

Mellem Hzervejen og Bredsten Landevej krydser banen et svagt bglget
moraenelandskab, som karakteriseres af opdyrkede markflader med &
levende hegn og ekstensive arealer samt et fredskovsomrade. Sidstnaevnte
gennemskaeres og reduceres dermed permanent.

Banen fgres over Bredsten Landevej (st. 6+000) pa en banebro, og selve
landevejen saenkes 0,5 meter. Pavirkningen svarer til den beskrevne
pavirkning for den sydlige delstraeknings krydsning af Bredsten Landevej og
ses tidligere illustreret pa@ Figur 103.

P& straeekningen imellem Bredsten Landevej ved st. 6+000 og st. 6+750
krydses regulaere markflader opdelt af levende hegn og diger, og banen ligger
pa en del af straekningen over terraen, hvilket gger synligheden af anlaegget.
Mellem st. 6+750 og 7+200 bryder baneanlaegget i en afgravning igennem
den centrale del af et markant og sammensat omrade bestaende af fredskov,
plantage, beskyttet hede, beskyttet eng og levende hegn. Det sammensatte
omrade pdvirkes herved permanent og opdeles fysisk og visuelt. P& en kort
straekning omkring st. 74200 - 74300 ligger banen pa en deemning.

Umiddelbart syd for Rostrup fra st. 7+500 til st. 84600 krydser baneanlaagget
det storbakkede landskab i afgravning. Landskabet er her &bent og sparsomt
beplantet, og markfladerne fremtraeder med en strimmeludskiftet
markstruktur omkring landsbyen, jf. Figur 117. Omkring st. 84600 krydses
den nordligste del af den markante Kobberbgl Dal, der fremtraeder som en
ekstensiv, grgn kile i de opdyrkede markflader.

(Landskab og Arkitektur) 158
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen



Rostrupvej
*

c e
7 !

? 8+200

. NOFdlig delstrazkning Eldriftservitut m Eng

TTTTTTIT Skraningsanieeg Y9 @ \'T'V Fredskov m Hede
Arbejdsareal - Eksisterende skov (\;hj Mose

Byggeplads e Beskyttede diger ksst\\\\]‘ Overdrev

- Edeg:;tarr\‘iﬁ;tsareal m Se

Figur 117. Delstraekning syd ved krydsning af Kobberbgl Dal og syd for Rostrup.

Fra Kobberbgl Dal ved st. 8+700 og frem mod krydsningen af Fgrstballevej
ved st. 9+750 er terreenet bakket, og straekningen rummer
sammenhangende fredskove og beskyttet overdrev, hvilket fremgar af Figur
83. Baneanlaegget medfgrer derfor terreenreguleringer og fjernelse af
bevoksning, herunder fredskov. Det forholdsvis teette skovomrade, der fortsat
vil omkranse anlaegget, bevirker, at synligheden af anlaegget vil vaere
begraenset. Ved st. 9+900 fjernes et bevokset vandhul, der fremtraeder som
et soliteert landskabselement pa markfladen.

Forstballevej - Mgrup — Vandel Baek (st. 10+000-11+800) Fra krydsningen af
Fgrstballevej og Grydedalvej sendrer landskabet karakter og har en stgrre
skala med store 8bne markflader, markant kuperet terraen (randmoraene ved
Brandas, Staldal og Raevedal) og teet skov frem til smeltevandsletten ved
Vandel Bak.

Mellem Fgrstballevej og Grydedalve]j krydser baneanlaegget og den omlagte
Grydedalvej igennem en opdyrket og en ekstensiv storbakket markflade, der
pa toppen af bakken er opdelt af et markskel med spredt bevoksning Mellem
banen og vejen placeres jord pa et afskaret areal i op til tre meters hgjde,
hvilket beskrives i Tabel 34.
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Fra Grydedalvej fgres banen igennem et sammensat omrade bestaende af
skovbevoksninger og ekstensive arealer pa et markant, bakket
randmoranelandskab, hvilket medfgrer betydeligt terreenarbejde i form af
henholdsvis afgravninger (st. 10+000-10+800) og deemningsanlaeg (st.
10+800-11+900). Derudover brydes det sammensatte omrade pa langs bade
landskabeligt, visuelt og fysisk.

P& Figur 119 ses fra fotostandpunkt
10 fra Grydedalvej i sydgstlig
retning. Fra punktet ses henover
ekstensive markflader mod den
markante randmorane, som er
beskrevet i forrige afsnit. Bortset fra
en enkelt ejendom, som ses til hgjre
pa fotoet fremtraeder landskabet
ubergrt for bebyggelse og tekniske
elementer. Omradet er en del af et
udpeget bevaringsvaerdigt landskab.

Figur 118. Fotostandpunkt 10 vest for
Grydedalvej og ved banens st. 11+150.

Figur 119. Eksisterende forhold set fra Grydedalvej (Fotostandpunkt 10).

P& Figur 120 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning af det
udpegede landskab fra Grydedalvej ved fotostandpunkt 10. Banen krydser
randmoraenelandskabet i store afgravninger og pafyldninger, der bl.a.
gennemskaerer sammenhaenge i topografi og bevoksning. Banen og dets
kgrestremsanlaeg aendrer markant landskabets ubergrte karakter.
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Figur 120. Fremtidige forhold set fra Grydedalvej (Fotostandpunkt 10).

Nord for banen mellem banens st. 11+300 og 11+950 etableres en vej, der
ses markeret pa Figur 60. Hovedparten af vejen placeres langs eksisterende
linjeformede elementer i landskabet, sdsom skovbryn og ledelinjer med
solitaere traeer. Derudover placeres vejen i naturlig forlaengelse til
Grydedalvej. Den nye vej vil forsteerke den landskabelige pavirkning.

Baneanlaegget krydser igennem det 8bne og flade landskab omkring Vandel
Baek. Bevoksningen, som fremhaever vandlgbets forlgb pd den konkrete
lokalitet i landskabet, brydes.

Stavnkaervej Ast Skov - Godsbglvej (st. 11+800- 13+800
P& Figur 122 ses fra fotostandpunkt :

11 ved Stavnkaervej i vestlig retning.
Fra fotostandpunkt 11 ses henover
det flade smeltevandslandskab mod
Ast Skov, hvor der er konvergens
med terraenet, og den markante
nordsydgdende randmoraene
begynder.

Figur 121. Fotostandpunkt 11 ved
Stavnkaervej og ved banens st. 11+900.
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Figur 122. Eksisterende forhold set mod vest fra Stavnkaervej (Fotostandpunkt 11).

P& Figur 123 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning set fra
fotostandpunkt 11. I forgrunden pa visualiseringen ses banens forlgb hen over
smeltevandsfloddalen fra st. 11+800 - 124200, som brydes af det tekniske
element. Derudover pavirkes det lange landskabskig parallelt med 8en af det
tvaergaende infrastrukturanlaeg. Kgrestrgmsanlaegget forstaerker anlaaggets
fremtraeden i landskabet. P8 Figur 123 ses ligeledes en del af baneanlaeggets
pavirkning af randmoraenen. P& straekningen fra st. 12+200-13+100 er det
landskabelige indgreb omfattende, idet der foretages en permanent, dyb og
markant terraeenaendring igennem randmoranen, hvor der er et terraenspring
fra kote ca. 88 til 116 m. En del af fredskoven vil blive faldet i forbindelse
med terraenarbejdet. Centralt i skoven etableres en faunabro, der skal fgres
over banen og kgrestrgmsanlaegget. Faunabroens fremtraeden set fra
fotostandpunkt 11 ses centralt pd Figur 123. P& faunabroen kan naturligt
etableres selvsdede traeer og buske, som er i overensstemmelse med
eldriftsservituttens sikkerhedshensyn.
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P& Figur 125 ses fra fotostandpunkt
12 ved Astvej i gstlig retning. Fra
fotostandpunkt 12 ses fra den
markante randmorane mod gst og i
retning af Stavnkaervej, som blev
beskrevet til fotostandpunkt 11. Fra
Astvej ses hen over en opdyrket
markflade mod et skovbryn til
fredskoven Ast Skov. Landskabet gst
for Astvej fremtraeder som et lukket
landskabsrum, hvor en markflade er  Figur 124. Fotostandpunkt 12 ved Astvej
afgraenset af skovbryn og levende og ved banens st. 12+900.

hegn.

Figur 125. Eksisterende forhold set mod gst fra Astvej (Fotostandpunkt 12).

P& Figur 126 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning set mod
gst fra fotostandpunkt 12 og fra Astvejs nye vejbro. Banen forlgber i en bred
og markant afgravning igennem randmorzenen, og landskabets topografi og
karakter samt rumlig-visuelle forhold aendres i vaesentligt omfang. Centralt pa
Figur 126 ses faunabroen, som ogsa fremgar af Figur 123. Faunabroen skaber
i mindre grad en visuel sammenhang mellem den gennembrudte
randmorane. Samtidig hindrer faunabroen det lange landskabskig langs
banen mod gst. De store baneskréninger genplantes ikke som fredskov. Pa
baneskraninger og pa faunabroen kan etableres mindre, selvsdede treeer og
buske, som er i overensstemmelse med eldriftsservituttens sikkerhedshensyn.
Set fra fotostandpunkt 12 dominerer baneanlaegget oplevelsen af det i
vaesentligt omfang andrede landskab.
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Figur 126. Fremtidige forhold set mod gst fra Astvej (Fotostandpunkt 12).

P& Figur 128 ses fra fotostandpunkt
13 ved Astvej i vestlig retning. Fra
fotostandpunkt 13 ses i modsat
retning end fotostandpunkt 12 fra
randmoranen mod den flade
smeltevandsslette, der ses som
grenne markflader centralt pa fotoet.
Til hgjre pa fotoet ses markante
skovbryn fra fredskov pd
randmoranen, mens der til venstre - 4 :
pa fotoet ses en lille fredskov. Figur 127. Fotostandpunkt 13 ved Astvej
Landskabet vurderes sarbart pa og ved banens st. 12+900.

grund af det bakkede terraen,

udsigtskiler fra Astvej,

karaktergivende levende hegn og de

markante skovbryn, der skaber et

landskabsrum i mindre skala.

oL
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Figur 128. Eksisterende forhold set mod vest fra Astvej (Fotostandpunkt 13).

P& Figur 129 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning set fra
fotostandpunkt 13 og fra Astvejs nye vejbro. Ved fotostandpunkt 13 forlgber
banen i en bred og dyb afgravning, som dominerer den lokale
landskabsoplevelse og bryder landskabets skala. Landskabskarakteren
&ndres endvidere af kgrestrgmsanlaagget. Derudover fjernes spredte treeer
og buske. P3 straekningen fra st. 13+100-13+800 ligger banen delvis i terraen
eller pa deemning, og anlaegget bryder igennem dele af fredskov pa
randmoranen. Nord for banen etableres en ny vej, hvis forlgb ses pa Figur
61. Vejen medfgrer, at en del af det markante skovbryn nord for banen bliver
faeldet, hvilket gger den landskabelige pavirkning pa straekningen. Nord for
begge infrastrukturanlaeg placeres endvidere et afskarne areal ved st.
13+400-13+600, hvis pavirkning beskrives i Tabel 34. Det afskarne areal er
ikke illustreret pa visualiseringen.

Figur 129. Fremtidige forhold set mod vest fra Astvej (Fotostandpunkt 13).
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Ggdsbglvej — krydsning af Lufthavnsvej (st. 13+800-16+600)

P& straeekningen aendrer landskabet karakter og bestdr af abne marker i stgrre
skala, plantager, fredskov og spredt bevoksning. Terraenet er storbakket til
fladt og medfgrer henholdsvis mindre afgravninger og deemninger. Der skabes
permanente huller i de levende hegn, og skovomrader opdeles som fglge af
anlaegget.

Den nordlige delstraeknings krydsning af Lufthavnsvej svarer til den sydlige
delstraeknings og indebaerer, at Lufthavnsvej haeves, og banen forlgber i
afgravning. Det samlede anlaeg vil vaere et markant bygvaerk, og der feeldes
bevoksning, herunder fredskov, i forbindelse med etablering af anlaegget.

Eldriftsservitut

Hvis jernbanen elektrificeres, er eldriftsservituttens udstraekning langs
hovedparten af straekningen inden for banens skraningsanlaeg. Undtaget er
mellem st. 14+850-14+950, hvor eldriftsservitutten medfgrer, at en mindre
del af plantagen permanent pavirkes langs banen.

Afskadrne arealer til permanent udszetning af jord

Langs baneanlaegget placeres syv afskdrne arealer til permanent udsaetning af
jord. De afskarne arealers visuelle og landskabelige pavirkninger behandles i
Tabel 34, mens konsekvensvurderinger af pavirkningerne behandles i Tabel

39.

7+450- Afskaret areal med stejle skréningsanlaeg  Det afskarne areal placeres pa en
7+550 nord for banen og med et areal pa ca. beskyttet eng og en ekstensiv
5.250 m2. markflade, og hvor arealet
graenser op til skovarealer og
Ngrupvej.
7+550- Afskaret areal med stejle skréningsanlaeg  Det afskarne areal placeres pa en
7+650 syd for banen og med et areal pé ca. opdyrket markflade, hvor arealet
1.370 m2. greaenser op til en mindre
bevoksning og et levende hegn.
9+800- Afskaret areal med stejle skr@ningsanlaeg ~ Det afskdrne areal placeres pa en
94950 nord for banen og med et areal pa ca. opdyrket markflade, som mod nord
1.440 m2. graenser op til et beskyttet dige og
en beskyttet eng.
10+000- Afskaret areal med stejle skraningsanlaeg  Det afskarne areal placeres pa en
10+400 nord for banen og med et areal pa ca. opdyrket, bakket markflade
5.460 m2. mellem nye baneanlaeg og omlagt
Grydedalvej.
10+050- Afskaret areal med stejle skrdningsanlaeg  Det afskdrne areal placeres pa en
10+350 syd for banen og med et areal pa ca. opdyrket markflade og pa en del af
5.110 m2. den nuvaerende Grydedalvej.
13+400- Afskaret areal med stejle skr@ningsanlaeg ~ Det afsk&rne areal placeres pa en
13+600 nord for banen og med et areal pa ca. markflade langs randmoraenens

7.890 m2.
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7.1.4

greenser arealet op til et beskyttet
vandlgb med karaktergivende

bevoksning.
13+650- Afskaret areal med stejle skrdningsanlaeg ~ Det afskdrne areal placeres pa en
13+750 syd for banen og med et areal pé ca. ekstensiv markflade og oven i
2.830 m2. beskyttet vandlgb med

karaktergivende bevoksning og
oveni Ggdsbglvej og dens
karaktergivende bevoksning.

Tabel 34. Visuel og landskabelig p%virkning fra afskdrne arealer til permanent
udseaetning af jord langs nordlig delstraekning.

Gadbjerg delstrakning

Baneanlagget

Gadbjerg delstraekning er pd baggrund af landskabs- og byrumskarakteren
underopdelt i delstraekninger, som beskrives i de efterfglgende afsnit.
Beskrivelserne understgttes af fotos, visualiseringer og figurer. Landskabet
omkring km 92+920-2+970 er desuden udpeget bevaringsvaerdigt landskab,
hvilket ogsa indgdr som grundlag for vurderingen af pavirkning.

Holstebro-Vejlebanen mellem Mglvang og Gadbjerg (Malvangvej-st. 93+880)
Mellem Mglvang og Gadbjerg etableres et nyt krydsningsspor langs den
nuvaerende Holstebro-Vejlebane, der pa denne straekning forlgber igennem et
overvejende svagt bglget moraenelandskab. Landskabet karakteriseres
overvejende af jernbanens forlgb igennem opdyrkede markflader med fa
levende hegn, fredskovsbeelter, spredt bebyggelse og landsbyen Mglvang.
Krydsningssporets landskabelige og visuelle pdvirkning begraenses af, at det
placeres langs den nuvaerende bane, sdledes at de to spor visuelt fremtraeder
som ét samlet infrastrukturanlzeg. Jernbanens forlgb i landskabet synligggres
af banedaemningen og kgrestrgmsanlaegget. Derudover er bevoksning og
fredskovsbeelter langs banen fjernet eller reduceret, hvilket medfgrer, at
banen far en mere fremtreedende karakter i landskabet.

Gadbjerg (st. 93+880-93+020)
I Gadbjerg etableres bdde et krydsningsspor og eventuelt en station, som
begge i varieret omfang har betydning for de omgivende byrum.

Krydsningssporet i Gadbjerg etableres langs den del af Holstebro-Vejlebanen,
som forlgber gst for Langgade. Krydsningssporet indebaerer, at baneanlaegget
udvides i bredden, og hovedparten af beplantningen langs banen fjernes. I
narzonen bliver banen i denne del af byen et mere dominerende
infrastrukturelement, da baneanlaegget placeres naarmere bebyggelse, og der
vil veere et relativt smalt areal mellem bane og bebyggelse.
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P3 Figur 131 ses fra fotostandpunkt
14 ved Langgade i gstlig retning. Fra
punktet i Gadbjerg ses jernbanens
nuvarende forlgb igennem et grgnt
afgreensede byrum. Til venstre pa
fotoet ses ejendommen Langgade
27B, hvis fysiske og visuelle naerhed
til banen er markant. Til venstre pa
fotoet ses en del af ejendommen
Langgade 35, som er delvist
afskaermet af beplantning i
sommerhalvaret.

s

Figur 131. Eksisterende forhold set mod @st fra Langgade i Gadbjerg (Fotostandpunkt
14).

P& Figur 132 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 14 ved Langgade i Gadbjerg, hvor forlgbet af de to spor
pavirker byrummet pa begge sider af banen. Arkitekturen i Gadbjerg pavirkes
ikke direkte, men det udbyggede baneanlaeg er beliggende teettere pa de
omgivende ejendomme. Anlaeg og drift af banen medfgrer desuden, at der
seerligt fijernes beplantning langs sydsiden af banen, hvilket ses til hgjre pa
Figur 132. Dermed fremtraeder byrummet mindre grgnt og afskeermet, og en
reekke ejendomme far en markant fysisk og visuel nzerhed til baneanlaegget.
Kgrestrgmsanlaegget forstaerker banens tekniske karakter. Baneanlaegget
udggr et bredere og mere dominerende infrastrukturelement end i dag.
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Beplaniring fiarnes

Figur 132. Fremtidige forhold set mod @gst fra Langgade i Gadbjerg (Fotostandpunkt
14).

P& Figur 134 ses fra fotostandpunkt
15 ved Langgade i vestlig retning.
Fra punktet i Gadbjerg ses
dobbeltsporets nuvaerende forlgb
igennem et veldefineret og grgnt
afgraenset byrum. I forgrunden til
venstre for banen ses beplantning
langs en parkeringsplads.

Figur 133. Fotostandpunkt 15 ved
Langgade og ved banens st. 93+520.

Figur 134. Eksisterende forhold set mod vest fra Langgade i Gadbjerg
(Fotostandpunkt 15).
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P& Figur 135 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 15 ved Langgade i Gadbjerg. De nye dobbeltspor har et
andret forlgb end i dag, og seerligt det sydlige spor til venstre pd
visualiseringen er beliggende taettere pd det omgivende byrum. Sporanlaegget
udbygges, saledes at der kan vaere plads til en eventuel ny station imellem de
nye dobbeltspor vest for Langgade, hvilket ses centralt pd Figur 135.
Stationen vil fremtreede med en 90 meter lang @-perron med saedvanlige
passagerfaciliteter sdsom overdaekning og billetautomat. I perronens midte
placeres belysning pa en linje. Syd for stationen vil der vaere stationsforplads
og parkeringsfaciliteter. Stationsforpladsen og parkeringsfaciliteterne
medfgrer, at beplantningen mellem faciliteterne og banen fjernes. Indretning
af parkeringsfaciliteterne er ikke afklaret og fremgar ikke af visualiseringen.
Etableres stationen, aendres Gadbjergs byrum, som vil fremtraede med et
mere markant bane- og stationsanlaag med flere tekniske elementer, visuel
pavirkning fra de ggede aktiviteter omkring den nye knudepunktsstation samt
belysning af stationen i nattetimerne. Bygningsmassen i Gadbjerg pavirkes
ikke direkte, men det udbyggede baneanlaeg er beliggende taettere pa de
omgivende ejendomme.

Figur 135. Fremtidige forhold set mod vest fra Langgade i Gadbjerg (Fotostandpunkt
15).

Vest for den mulige nye station bliver indersiden af beplantningen langs
baneanlaegget reduceret. Den grgnne afgraensning mellem jernbanen og de
omgivende byrum vil blive opretholdt pd denne del af streekningen.

Gadbjerg - Tykhgjetvej (st. 93+020-2+470)

Fra Gadbjerg til st. 92+604/0+000 etableres et nyt krydsningsspor i
moraenelandskabet langs nordsiden af den nuveerende Holstebro-Vejlebane.
Arealerne bergrer opdyrkede markflader, beplantning og eksisterende
banearealer. Pavirkningen fra selve baneanlaegget svarer til pavirkningen
mellem Mglvangvej og banens st. 93+880. Allévejs krydsning af banen bliver
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mere tydelig i landskabet, da beplantning pa vejbroens deemninger og langs
banen fjernes.

P& Figur 137 ses fra fotostandpunkt
16 Allevejs vejbro i vestlig retning.
Fra vejbroen ses Holstebro-Vejle
jernbanens nuvaerende forlgb, som
til hgjre er flankeret af et plejet
fredskovbeelte. Til venstre for banen
ses et jordbrugslandskab med
regulaere markflader, som er opdelt
af levende hegn med en begraenset
karakter.

Figur 136. Fotostandpunkt 16 ved Allevej
og ved banens st. 92+710.

Figur 137. Eksisterende forhold set mod vest fra Allevej (Fotostandpunkt 16).

P& Figur 138 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 16 ved Allevej. Visualiseringen illustrerer det nye baneanlaegs
frakobling fra den nuvaerende Holstebro-Vejlebane. Det nye baneanlaeg
fremtraeder elektrificeret, mens den nuvaerende bane ikke er elektrificeret.
Det nye baneanlaeg krydser i en bue igennem jordbrugslandskabets regulzere
markflader, der er opdelt af levende hegn af varieret karakter. Fra
fotostandpunktet ses banen i en bred afgravning, hvorefter banen anlaagges
varieret p& deemning og afgravning afhaengig af det storbakkede landskab.
Landskabets karakter brydes og sndres ved det tekniske element.

Mellem de to jernbaneanlzaeg placeres jord i op til tre meter pd et afskaret
areal. Pavirkningen fra det afskarne areal beskrives i Tabel 35. Pavirkningen
er ikke illustreret pa Figur 138.
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ge forhold set mod vest fra Allevej (Fotostandpunkt 16).

Figur 138. Fremtidi

Mellem st. 1+570 - 1+650 krydser baneanlaagget en mindre
naletraesplantage i henholdsvis pafyldning og afgravning. Mellem plantagen
ved st. 1+650 og Refstrupvej ved st. 1+930 krydses langs konturerne af det
storbakkede landskab, der ses pa Figur 139, i bade afgravning og pafyldning,

inden krydsning af vejen ved en sikret overkgrsel.
T
w < < R

Figur 139. Refstrupsvej nuvaerende forlgb i det storbakkede landskab. Baneanlsegget
vil omtrentlig forlgbe midt mellem vejen og toppen af bakken.

Efter krydsning af Refstrupsvej placeres baneanlagget pa en markant
banedaemning, der krydser igennem opdyrkede markflader og den sydlige del
af en fredskov gst for Tykhgjetvej. Arealerne pavirkes direkte og permanent,
og fredskovens sydlige skovbryn fjernes, hvilket fremgar af Figur 140.
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Gadbjerg delstraekning Arbejdsareal Fredskov

T Skraningsaniaeg Byggeplads
: - Pemanent
Eldriftservitut - udszztningsareal

= Lukning af vej S Ny ve)

Figur 140. Baneanlaeggets forlgb mellem Refstrupvej og Smidstrupvej. Omkring
Tykhgjetvej, centralt pa figuren, krydses et visuelt ssmmenhangende skovomrade.

Tykhgjetvej — Nedvadvej (st. 2+470-3+820
P& Figur 142 ses Tykhgjetvej fra
fotostandpunkt 17. Tykhgjetvej er
omkranset af sammenhaengende
fredskov og skovarealer af varieret
karakter. Derudover findes der vest
for Tykhgjetvej afgreessede
markflader. Landskabet fremtraeder
fra dette punkt i landskabet relativt
lukket. Der er et kort landskabskig
ad vejen, som afgraenses af et
terraenspring og skovomradet.

Figur 141. Fotostandpunkt 17 ved
Tykhgjetvej og banens st. 2+480.
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Figur 142. Eksisterende forhold set mod nordvest ad Tykhgjetvej (Fotostandpunkt
17).

P& Figur 143 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning af
landskabets skovkarakter omkring Tykhgjetvej. Set fra fotostandpunkt 17
udggr baneanlaegget et dominerede element, som i markant omfang andrer
omradets skovkarakter. Kgrestrsmsanlaegget fremhaever baneanlaeggets
tekniske karakter. Baneanlaegget vil saerligt vaere synligt set fra syd, hvor
anlaegget hovedsageligt ligger blotlagt pa det markante deemningsanlaeg,
mens set fra nord vil de omkringvaerende skovomrader slgre en del af
anlaeggets fremtraeden i landskabet.

Figur 143. Fremtidige forhold set mod nordvest ad Tykhgjetvej (Fotostandpunkt 17).

Mellem Tykhgjetvej og Smidstrupvej pavirker baneanlsegget midt igennem en
del af det sammenhaengende skovomrade, hvilket fremgar af Figur 140.
Baneanlaegget krydser skovomradet pd en deemning.
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P& Figur 145 ses det bakkede
jordbrugslandskab vest for
Smidstrupvej fra fotostandpunkt 18.
Den smalle vej forlgber pa en
daemning mellem opdyrkede og
ekstensive markflader, inden den
krydser igennem et skovomrade og
et trekantet skovareal med et
beskyttet dige, hvilket ses pa Figur
140 og til venstre pa Figur 145.
Centralt i baggrunden p& Figur 145
ses Helmesbanke, som udggr en del
af det markante randmoraeneland-
skab, der findes umiddelbart syd for.

Figur 144. Fotostandpunkt 18 ved
Smidstrupvej og banens st. 2+820.

Figur 145. Eksisterende forhold set mod syd fra Smidstrupvej (Fotostandpunkt 18).

P& Figur 146 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning af
jordbrugslandskabet, der krydses i en afgravning, som opdeler markfladerne.
Korestrgmsanlagget forsteerker banens visuelle pdvirkning af landskabet.
Realisering af banen har reduceret bevoksningen omkring Smidstrupvej, som
ligeledes ombygges med hgjere og bredere vejdaeemninger ved banens
krydsning af vejen. Advarselssignalanlaeg fremhaver banens sikrede
overkgrsel, men pavirkningen begreenses ved den bagvedliggende
bevoksning, der fungerer som visuel baggrund. Langs sydsiden af banen
etableres en ny privat adgangsvej til eiendommen, som ses til hgjre pd
figuren.
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Figur 146. Fremtidige forhold set mod syd fra Smidstrupvej (Fotostandpunkt 18).

Mellem Smidstrupvej og Nedvadvej krydses det bakkede jordbrugslandskab i
henholdsvis afgravning og pa banedaemninger.

P& Figur 148 ses det storbakkede
jordbrugslandskab fra
fotostandpunkt 19 ved Nedvadvej.
Det bakkede jordbrugslandskab
fremtraeder med store, reguleere
markflader og soliteere treeer og
buske. Til hgjre i baggrunden pa
Figur 148 ses henholdsvis en
vindmglle og Bavnebanke.
Sidstnaevnte udggr en del af det
fgrnaevnte markante
randmoranelandskab med
Helmesbanke.

Figur 147. Fotostandpunkt 19 ved
Nedvadvej og omkring banens st. 3+570.

Figur 148. Eksisterende forhold set mod sydgst fra Nedvadvej (Fotostandpunkt 19).
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P& Figur 149 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning af det
bakkede jordbrugslandskab set fra fotostandpunkt 19. Til venstre for det
soliteere trae kan anlaeggets banedaemninger anes, hvor de krydser et lavere
beliggende areal omkring et udrettet vandlgb. I banedaemningen etableres en
faunapassage. Til hgjre for det solitaere trae ses baneanlaggets krydsning af
de regulzere markflader i en afgravning, som bryder markfladernes mgnster.
Det bagvedliggende bakkede landskab med varieret bevoksning slgrer
kgrestrgmsanlaeggets fremtraaden set fra dette punkt i landskabet.

Figur 149. Fremtidige forhold set mod sydgst fra Nedvadvej (Fotostandpunkt 19).

Nedvadvej - Ggdsbglskovvej (st. 3+820-7+250)

Baneanlaegget krydser Nedvadvej ved en pafyldning. Derefter krydses et
svagt bglget moraenelandskab frem til Bavnevej. Moraenelandskabet bestar af
spredt bebyggelse og mindre markflader, der er opdelt af flere
sammenhangende levende hegn. Omkring Bavnevej findes et mindre
skovareal, beplantning omkring ejendomme og levende hegn. Derudover
karakteriseres omradet omkring Bavnevej af et fredskovsomrade langs
Lindeballe Baek.

P& Figur 151 ses mod syd fra
fotostandpunkt 20 ved Bavnevej. I
forgrundens ses en svagt skrdnende
markflade ned mod Lindeballe Bak,
hvis forlgb indikeres ved toppen af
spredte buske for enden af marken.
I mellemgrunden pa Figur 151 ses
en del af et fredskovomrade og et
storbakket moraenelandskab med
store regulaere markflader og mindre
skovarealer.

Figur 150. Fotostandpunkt 20 ved
Bavnevej og omkring banens st. 44+690.
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Figur 151. Eksisterende forhold set mod syd fra Bavnevej (Fotostandpunkt 20).

P& Figur 152 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning af det
varierede landskab, som krydses pd en banedaemning. Ved omradet omkring
Lindeballe Baek og fredskovsomradet bliver anlaegget markant, og anlsegget
bryder til en hvis grad landskabskigget fra Nedvadvej til det storbakkede
landskab. Landskabskigget forventes med tiden delvist at blive brudt af et
mellemliggende yngre fredskovsareal, som samtidig vil slgre for en del af
baneanlaegget. Set fra dette punkt i landskabet slgrer omkringvaerende
bevoksning for kgrestrgmsanlaggets fremtraeden i landskabet.

Figur 152. Fremtidige forhold set mod syd fra Bavnevej (Fotostandpunkt 20).

Mellem Bavnevej og Enemaerkevej krydses landskabet fortrinsvis pa en
markant banedamning. Omkring Enemeerkevej krydses landskabet i en
afgravning, og anlaegget bergrer bl.a. et karaktergivende markant levende
hegn langs vejen. Baneanlaegget krydser derefter det storbakkede
moraenelandskab p& henholdsvis banedaemninger og i afgravninger frem til
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Bredsten Landevej. Baneanlaegget bryder markflader, der er omkranset af et
sammenhangende dige med bevoksning, som krydses tre gange.

P& Figur 154 ses mod sydgst ad
Bredsten Landvej fra fotostandpunkt
21. Bredsten Landevej er set fra
dette punkt i landskabet omkranset
af skovarealer, der leder det lange
landskabskig ad vejen. Bindesbagl
Baek Igber i bunden af vejens
lavning, men dens forlgb er ikke
synligt. Til hgjre pa fotoet ses en del
ad en opdyrket stgrre markflade, der
skréner jeevnt ned mod vandigbet.

Figur 153. Fotostandpunkt 21 ved
Bredsten Landevej og banens st. 5+860.

Figur 154. Eksisterende forhold set mod sydgst ad Bredsten Landevej
(Fotostandpunkt 21).

P& Figur 155 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelig pavirkning set fra
fotostandpunkt 21, hvor Bredsten Landvej krydses pa en banebro. Omkring
vejen etableres baneanlaegget pd markante deemninger, som pa grund af
skovarealerne ikke kan ses fra dette punkt i landskabet. Banen bryder delvist
det lange landskabskig ad vejen.
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Figur 155. Fremtidige forhold set mod syd@st ad Bredsten Landevej (Fotostandpunkt
21).

Fra Bredsten Landevej krydses et svagt bglget til fladt landskab omkring
Bindesbgl Baek. Markfladerne er sma og afgreenset af levende hegn. Der
findes desuden flere mindre bevoksninger og beplantninger pa markfladerne.
Den karaktergivende bevoksnings langs Bindesbgl Baek fjernes af
baneanlaegget, og den visuelle sammenhang brydes.

Godsbglskovvej - Godsbol Skov (st. 7+250-8+580)

Baneanlaegget krydser det storbakkede landskab omkring Ggdsbglskovvej i en
afgravning, som bryder omrddets levende hegn og mindre skovarealer.
Landskabet fremtraeder generelt ubergrt, hvilket bl.a. skyldes, at omradets fa
spredte ejendomme er omkranset af bevoksning.

P& Figur 157 ses mod sydgst fra
Ggdsbglskovvej ved fotostandpunkt
22. Ggdsbglskovvej fremtraeder som
en grusvej, der bugter sig igennem
det bakkede landskab, hvor
markante levende hegn, mindre
skovarealer, spredt bevoksning og
terraen skaber et landskab med en
lille rumlig skala. Set fra dette punkt
i landskabet fremtraader
jordbrugslandskabet ubergrt og
intakt med zeldre og velbevarede
markante levende hegn. Sidstnaevn-
te ses pa Figur 14 og Figur 26.

Figur 156. Fotostandpunkt 22 ved
Ggdsbglskovvej og omkring banens st.
7+610.

(Landskab og Arkitektur) 180
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i driftsfasen



Figur 157. Eksisterende forhold set mod sydgst fra Ggdsbglskovvej (Fotostandpunkt
22).

P& Figur 158 ses anlaeggets visuelle og landskabelig pavirkning set fra
fotostandpunkt 22, hvor banen krydser igennem det storbakkede landskab i
en afgravning. Afgravningen, terraenet og de grgnne landskabselementer
medfgrer, at set fra dette punkt i landskabet har baneanlaegget med dets
tilhgrende kgrestrgmsanlaeg begraenset synlighed. Markfladernes og grgnne
landskabselementers sammenhang brydes af det tekniske anlaeg, der aendrer
landskabets karakter. Pavirkningen forstaerkes, nar der passerer tog i bade
dag- og nattetimerne.

SR

Figur 158. Fremtidige forhold set mod sydgst fra Ggdsbglskovvej (Fotostandpunkt
22).

Omkring banens st. 7+740 krydser baneanlaegget Ggdsbglskovvej i en
lavning, som medfgrer, at banen skal forlgbe pd en markant banedeemning.
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P& Figur 160 ses mod vest fra en
anden del af Ggdsbglskovvej ved
fotostandpunkt 23. Ggdsbglskovvej
fremtreeder ogsa set fra dette punkt
som en grusvej mod et vejkryds,
hvis vinkelrette veje forlgber langs
bevoksningen, der udggr fotoets
markante horisont. Levende hegn
langs vejen og mindre skovarealer
udggr karaktergivende elementer,
der er med til at definere markernes
varierede mgnstre i det storbakkede
landskab.

Figur 159. Fotostandpunkt 23 ved
Ggdsbglskovvej og omkring banens st.
7+720.

Figur 160. Eksisterende forhold set mod vest fra Ggdsbglskovvej (Fotostandpunkt
23).

P& Figur 161 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 23, hvor baneanlaegget pa en deemning krydser hen over
Ggdsbglskovvejs vejkryds, og de grgnne karaktergivende landskabselementer
er brudt op. Langs vestsiden af banen forlgber en ny privat adgangsvej, som
ikke kan ses fra dette punkt i landskabet.
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Figur 161. Fremtidige forhold set mod vest fra Ggdsbglskovvej (Fotostandpunkt 23).

Efter Ggdsbglskovvej krydser baneanlaagget det bakkede landskab i en
markant afgravning med en maksimal haeldning pa 1:5. Det bakkede terraen
stiger mod vest, hvor baneanlagget krydser randmoraenen med Ggdsbgl
Skov. Anlaeggets udstraekning fremgar af Figur 86, som illustrerer anlaeggets
landskabelige og visuelle gennembrud af den markante randmoraene med det
sammenhangende skovomrade. I Ggdsbgl Skov etableres en faunabro til
krondyr, hvis beliggenhed omkring banens st. 8+400 ligeledes fremgar af
Figur 86. Det hgjtbeliggende terraen betyder, at faunabroen etableres som en
overfgring, hvor banen underfgres i et jorddaekket tunnelrgr.

Omkring Gadsbglvej (st. 8+580-9+550)

Syd for Ggdsbgl Skov krydser baneanlaegget igennem en lavere beliggende
eng pa en banedsemning, som bryder det ekstensive areal fysiske og visuelle
sammenhaeng. Banen krydser derefter igennem markante, aldre levende
hegn omkring den gstlige del af en stor opdyrket markflade. Efter krydsning
af marken og et markant levende hegn med aeldre egetraeer stiger terreenet,
0og baneanlaegget placeres i en afgravning.

P& Figur 163 ses mod nordgst fra
Ggdsbglvej ved fotostandpunkt 24,
hvor der ses hen over en bakke i
retningen af den skovkladte
randmorane, som udggr fotoets
horisont. Centralt i fotoets
mellemgrund skraner terraenet ned
mod den fgrnaevnte mark og eng. Til
venstre pa Figur 163 ses det
markante levende hegn med
egetrzeer. Til hgjre pa fotoet ses en
del af den nuvaerende Ggdsbglvej.

Figur 162. Fotostandpunkt 24 ved
Ggdsbglvej og omkring banens st. 9+060.
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Figur 163. Eksisterende forhold set mod nordgst fra Ggdsbglvej (Fotostandpunkt 24).

P& Figur 164 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 24, hvor baneanlaegget forlgber i en dyb afgravning i bakken.
Terraenet omkring banen er markant reguleret. Baneanlaegget reducerer en
del af de grgnne karaktergivende landskabselementer. Derudover a&ndrer
anlaegget jord- og skovbrugslandskabets intakte karakter. Til venstre for det
markante levende hegn med egetraeer ses en mindre del af banedaemning,
som stiger mod nordgst, og som vil udggre en markant fysisk og visuel
barriere p& den lavere beliggende mark og eng. Fra fotostandpunkt 24 er det
ikke muligt at se baneanlaeggets krydsning af det sammenhaangende
skovomrade pd randmoraenen.

Figur 164. Fremtidige forhold set mod nordgst fra Ggdsbglvej (Fotostandpunkt 24).
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P& Figur 166 ses mod sydvest fra
Ggdsbglvej ved fotostandpunkt 25,
hvor der ses hen over en bglget
mark, der omkranses af markante
levende hegn, mindre skovarealer og
fredskov. De markante levende hegn
og mindre skovarealer udggr
horisonten pd Figur 166. Syd for de
grgnne landskabselementer skraner
landskabet ned mod smeltevands- : Kot %
sletten ved Lufthavnsvej og Billund Figur 165. Fotostandpunkt 25 ved
Lufthavn. Godsbglvej og omkring banens st. 9+020.

Figur 166. Eksisterende forhold set mod sydvest fra Ggdsbglvej (Fotostandpunkt 25).

P& Figur 167 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 25 ved Ggdsbglvej. Baneanlaegget er placeret i en ca. 6,5-10
m dyb afgravning, som forlgber oveni nogle af de eksisterende levende hegn.
P& grund af afgravningens dybde er selve baneanlaegget og dets
kgrestromsanlaeg ikke synligt fra dette punkt i landskabet. Pavirkningen ses
derimod ved andringer i terreenet og ved en markant reduktion af de rumlige
og karaktergivende grgnne landskabselementer. Derudover medfgrer
baneanlaegget, at der er skabt et hul i landskabselementerne, hvor anleegget
og den omlagte Ggdsbglvej forlgber, og som bryder den visuelle
sammenhang.
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Figur 167. Fremtidige forhold set mod sydvest fra Ggdsbglvej (Fotostandpunkt 25).

Krydsning af Lufthavnsvej (st. 9+550-11+470)

Inden krydsning af Lufthavnsvej forlgber baneanlaegget pa en banedaemning
henover opdyrkede markflader med nordsydgdende levende hegn og
beskyttede diger. Derefter krydser baneanlagget i en afgravning midt
igennem en plantage nord for Lufthavnsvej. Baneanlagget fgres under
Lufthavnsvej, og det forlgber derefter i en bred afgravning igennem marker,
fredskov og plantager. Skovomradet pa begge sider af Lufthavnsvej kan
skjule anleeggets fremtraeden i landskabet.

Eldriftsservitut

Hvis jernbanen elektrificeres, er eldriftsservituttens udstraekning langs
hovedparten af delstraekningen inden for banens skraningsanlaeg. Undtaget er
fglgende omrader langs banen, hvor beplantning og bevoksning permanent
skal fjernes som fglge af eldriftsservitutten:

e Mellem st. 95+300 -95+110 medfagrer eldriftsservitutten en permanent
pavirkning af bevoksning langs banen ved Omme A/Kiddebaek;

e Mellem st. 94+520-94+450 medfgrer eldriftsservitutten en permanent
pavirkning af beplantning omkring en ejendom;

e Mellem st. 93+840-93+380 medfgrer eldriftsservitutten langs sydsiden af
krydsningssporet permanente pavirkninger af beplantninger i haver og pa
parkeringsplads ved banen i Gadbjerg;

e Mellem 934+170-92+950 medfgrer eldriftsservitutten en permanent
pavirkning af fredskovsbeelte langs sydsiden af banen.

Afskadrne arealer til permanent udszetning af jord

Langs baneanlaegget placeres fire afskdrne arealer til permanent udsaetning af
jord. De afskarne arealers visuelle og landskabelige pavirkninger behandles i
Tabel 35.
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7.1.5

0+260- Afskaret areal med stejle skrdningsanleeg  Det afskdrne areal placeres pa en
0+610 mellem den eksisterende og planlagte opdyrket markflade, som vil blive
bane og med et areal pd ca. 12.150 m?2. omkranset af de to baneanlag.
Langs den eksisterende bane
findes et ikke-beskyttet vandhul.

8+160- Afskaret areal med stejle skrdningsanleeg  Det afskdrne areal placeres pa en
8+300 nord for banen og med et areal pa ca. opdyrket markflade, som greenser
5.310 m?. op til Ggdsbgl Skovs skovbryn.
8+340- Afskaret areal med stejle skréningsanlaeg Det afskarne areal placeres som en
8+470 vest for banen og med et areal pa ca. del af faunapassagen over
4.500 m2. baneanlaegget pa fredskovsarealer

i Ggdsbgl Skov. Det afskarne areal
pavirker permanent
fredskovsarealer, jf. Kapitel 10.

8+360- Afskaret areal med stejle skr8ningsanlaeg Det afskarne areal placeres som en
8+450 nord for banen og med et areal pa ca. del af faunapassagen over
2.060 m2. baneanlaegget pa fredskovsarealer

i Ggdsbgl Skov. Det afskarne areal
pavirker permanent
fredskovsarealer, jf. Kapitel 10.

Tabel 35. Visuel og landskabelig pavirkning fra afskarne arealer til permanent
udseaetning af jord langs Gadbjerg delstraekning.

Vestlig delstraekning

Baneanlagget

Vestlig delstraekning er p@ baggrund af landskabs- og byrumskarakteren
underopdelt i delstraekninger, som beskrives i de efterfglgende afsnit.
Beskrivelserne understgttes af visualiseringer, fotos og figurer.

Billund Lufthavn (st. 16+600-17+550)

Billund Lufthavn er beliggende pa den flade smeltevandsslette, der
karakteriseres af det markante tekniske anlaeg, som lufthavnen med dens
tilhgrende faciliteter sdsom store parkeringsarealer udger.

P& Figur 169 ses fra fotostandpunkt 113 ‘ ; Iﬂﬂu
26 ved passagerterminalen mod gst Lo aee s T3 1, HH“"{
hen over parkeringspladsen gst for ‘) : T v
Billund Lufthavn. I forgrunden p&
Figur 169 ses parkeringspladser,
mens der i fotoets mellemgrund ses
en del af en firkantet hakplantning
med enkeltstdende treeer, der er
omkring en rundkgrsel. Bagved Figur 168. Fotostandpunkt 26 ved Billund
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haekplantningen anes en del af den  Lufthavn og banens st. 17+000.
store parkeringsplads gst for
lufthavnen.

Figur 169. Eksisterende forhold ved passagerterminalen (Fotostandpunkt 26).

P& straekningen igennem Billund Lufthavns arealer ligger banen henholdsvis
pd en deemning (st. 17+000-17+400), i terraen (st. 17+000+400-17+800) og
i afgravning (st. 17+400-18+500).

P& Figur 170 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 26. Baneanlaegget forlgber midt igennem parkeringsarealerne
pa en lav banedaemning i terraen, hvor anlaegget vil udggre en fysisk og visuel
barriere pa den flade smeltevandslette med teknisk karakter. Centralt pa
Figur 170 er den nye perron illustreret.

- Lt
— e

Figur 170. Fremtidige forhold ved passagerterminalen (Fotostandpunkt 26).
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P& Figur 172 ses mod gst fra
fotostandpunkt 27 ved lufthavnens
ankomsthal, der fremstar som
markante tekniske bygningsfacader
i gra nuancer og med glaspartier.
Ankomstarealet fremtraader bl.a.
med skrdparkeringer til busser.

Figur 171. Fotostandpunkt 27 ved Billund
Lufthavn og banens st. 17+150.

Figur 172, Eksisterende forhold ved lufthavnens ankomstareal (Fotostandpunkt 27).

P& Figur 173 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning set fra
fotostandpunkt 27 ved lufthavnens ankomstareal, som vil blive sendret som
fglge af etablering af baneanlaegget. Langs banen opszettes hegn, og der
etableres sikre overgange ved indgangspartierne til ankomsthallen. Det
landskabelige indgreb er begraenset, idet banen ligger i terraen, og der derfor
kun i mindre grad skal udfgres terraenarbejde. Desuden vil
kgrestremsanlaegget fglge de vandrette linjer i de eksisterende bygninger,
hvorved de kan fremstd som en del af den samlede arkitektur.
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Figur 173. Fremtidige forhold ved lufthavnenes ankomstareal (Fotostandpunkt 27).

Billund Lufthavn til Billund by (st. 17+550-20+000)

Landskabet vest for Billund Lufthavn og frem til Billund by karakteriseres af
den flade smeltevandsslette, der fremstar med et visuelt sammenhangende
skovomrade ved Billund Krat, ekstensive arealer med levende hegn og
antropogene vandhuller samt en stgrre fredskov. Billund Lufthavn udggr
fortsat et markant teknisk element frem til Billunds bygraense. Baneanlaegget
krydser det flade landskab henholdsvis i afgravning og pa en lav
banedaemning i terraen. Banen placeres i et landskab, der allerede er opdelt af
infrastrukturanlaeg. Det landskabelige indgreb er begraenset, og banen vil
primaert vaere synlig i kraft af kgrestrgmsanlaegget. Landskabet fremstar mere
abent end i dag, da realisering af banen medfgrer permanent fjernet
bevoksning.

P& Figur 175 ses mod vest fra
fotostandpunkt 28 ved B&stlundvej,
som er umiddelbart nord for Billund
by. Fra fotostandpunkt 28 ses
henover ekstensive, flade arealer,
som bl.a. anvendes af Legoland til
parkeringsarealer. Fotoets horisont
udggres af en stgrre fredskov. Til
venstre pa fotoet ses bevoksning
langs Nordmarksvej.

Figur 174. Fotostandpunkt 28 ved
Bastlundvej og banens st. 18+900.

(Landskab og Arkitektur) 190
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i driftsfasen



Figur 175. Eksisterende forhold set mod vest fra Bastlundvej (Fotostandpunkt 28).

P& Figur 176 ses baneanlaeggets visuelle og landskabelige pavirkning fra
fotostandpunkt 28 ved Bastlundvej. Set fra dette punkt i landskabet har
baneanlaegget en relativt begraenset fremtraeden i landskabet, herunder
kgrestrgmsanlaegget, hvilket skyldes afstanden og saerligt det bagvedliggende
skovomrade. Sidstnaevnte fungerer som visuel baggrund og slgrer anlaeggets
fremtraeden.
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P& Figur 178 ses mod nord fra
fotostandpunkt 29 ved en sidevej til
Nordmarksvej. Fra fotostandpunkt
29 ses mod nordgst henover
Nordmarksvej, som forlgber pd
tvaers af fotoet. Vejen er afgraenset
af et levende hegn, som begranser
et landskabskig hen over
bagvedliggende ekstensive, flade
arealer med bl.a. Legolands
parkeringsplads. Til venstre pd
fotoet anes yderkanten af et
skovareal. Til hgjre pa fotoet ses et
hegn ind imod Legoland.

Figur 177. Fotostandpunkt 29 ved
Nordmarksvej og banens st. 19+200.

Figur 178. Eksisterende forhold set mod nordgst fra en sidevej til Nordmarksvej
(Fotostandpunkt 29).

P& Figur 179 ses baneanlaeggets og stationens visuelle og landskabelige
pavirkning pa straekningen fra fotostandpunkt 29. Anlaeggene andrer i
omfattende grad karakteren af neeromrddet fra ekstensive, ubebyggede
graesflader, skovarealer og levende hegn til bane, station og befzestede
arealer. Som fglge af anlaeggene fjernes eller reduceres skovarealer og
levende hegn. Set fra fotostandpunkt 29 og ved faerdsel pd Nordmarksvej
skabes et landskabskig over det flade landskab og baneanlaegget.

Stationens placering pa det ubebyggede areal fremgar af Figur 180 og skal
kunne betjene 90 meter lange tog. Som tilvalg kan perronen udvides mod
nord, s& den samlede perronlangde bliver 288 meter. Tilvalget indgar ikke i
denne miljgvurdering.
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Figur 179. Fremtidige forhold set mod nordgst fra en sidevej til Nordmarksvej
(Fotostandpunkt 29).

Vestlig delstrazkning TTTTTTIT Skraningsanieg : :t::(i;::anr:;eefrr

Figur 180. Station ved Legoland/Billund nord for Nordmarksvej med 90 meter lang
perron.

Eldriftsservitut

Hvis jernbanen elektrificeres, er eldriftsservituttens udstraekning langs
hovedparten af delstreekningen inden for banens skraningsanlaeg. Enkelte
steder er eldriftsservituttens udstraekning uden for baneanlaegget, men i de
tilfeelde bergres ingen beplantning eller bevoksning.
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7.1.6

7.1.6.1

Afskarne arealer til permanent udszetning af jord
Langs vestlig delstraekning placeres ingen afskarne arealer til permanent
udseetning af jord.

Alternativer/Tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Den alternative stationsplacering syd for Nordmarksvej er placeret mellem
Granvej og Bastlundvej, med indkgrsel fra Nordmarksvej. Den nuvaerende
indkgrsel til parkeringsomrade P2 benyttes som adgangsvej til stationen.

P& Figur 182 ses i sydvestlig retning
fra fotostandpunkt 30 ved
Nordmarksvej. Omradet er i dag
praeget af et parkeringsomrade
knyttet til Legoland (beliggende gst
herfor). Parkeringsomradet bestar af
graesarealer med spredte traeer og
afgraenses af mindre bevoksninger
langs adgangsvejen til parkerings-
omradet i vest og mod syd.

Figur 181. Fotostandpunkt 30 ved
Nordmarksvej og banens st. 19+150.

Figur 182. Eksisterende forhold set mod sydvest fra Nordmarksvej (Fotostandpunkt
30).

P& Figur 183 ses det alternative forslag for en ny station syd for Nordmarksvej
fra fotostandpunkt 30. Ved det alternative forslag er perronen udformet som
en 90 meter lang og 3,5 meter bred sideperron. Alle perroner udvides til 9
meters bredde pa midten over en 30 meter lang straekning. P& det udvidede
perronareal etableres en overdaekning med tilhgrende glasventerum og evt.
teknikbygning. Disse ses centralt pd Figur 183. Den nye perron, selve banen
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og kgreledninger betyder, at der skal fijernes enkelte traeer pa
parkeringsomradet og i bevoksningen langs adgangsvejen til omradet. Banen
placeres parallelt med adgangsvejen til parkeringsomradet, og da terraenet er
fladt og mindre sarbart, vil det landskabelige indgreb vaere begraenset.

Figur 183. Fremtldlge forhold set mod sydvest fra NordmarksveJ (Fotostandpunkt
30).

Ved at forlaeenge perronerne til en perronlaengde pa 288 meter vil et
perronspor kunne betjene tog, der er 300 meter lange. For de lange perroner
placeres perronudvidelsen i bredden ikke p& midten af den 300 meter lange
perron, men naermest den ende, hvor der etableres adgang for passagererne.
Perronens indretning fremgar af Figur 184. Den laengere perron medfgrer, at
stationen fgres ind i et villakvarter, hvor boliger, skure og bevoksning fjernes
permanent.
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Line
: Station syd for
Nordmarksvej

Figur 184. Station ved Legoland/Billund syd for Nordmarksvej med tilvalg af 288
meter lang perron (Perrontilvalg).

Den alternative stationsplacering syd
for Nordmarksvej er desuden vist fra
Vibevej ved fotostandpunkt 31, som
viser den alternative placering af
stationen set fra modsatte retning i
forhold til fotostandpunkt 30.
Vibevej ligger i et villakvarter
primaert bestdende af ét-plans
parcelhuse. Pa billedet fra Vibevej,
Figur 186, ses der ind pa en garage
og bevoksning i omradet, hvor den
alternative station planlaegges
placeret.

Figur 185. Fotostandpunkt 31 ved
Vibevej.
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7.1.6.2

Figur 186. Eksisterende forhold set mod nordgst fra Vibevej (Fotostandpunkt 31).

P& Figur 187 ses fra fotostandpunkt 31 baneanlaegget og den alternative
stations visuelle og landskabelige pavirkning af villakvarteret. Etablering af
den leengere perron medfgrer, at to ejendomme langs den planlagte
linjefaring, rives ned (markeret pa Figur 184), herunder ejendommen med
den viste carport pa Figur 186. Derudover bliver en stgrre del af
bevoksningen imellem parkeringsomradet ved Legoland og villakvarteret
fiernet. Den visuelle pavirkning har derved et stgrre omfang end ved valg af
den korte perron.

Figur 187. Fremtidige forhold set mod nordgst fra Vibevej (Fotostandpunkt 31).

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Den nedgravede station ved Billund Lufthavn omfatter etablering af en
seenket perron i form af en tunnel under forpladsen forbi terminalbygningen
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(160 meter) samt afledte alternative vejforbindelser internt pa lufthavnens
arealer. Den nedgravede stations placering fremgar af Figur 188.

P& Figur 190 ses fra fotostandpunkt
26 ved passagerterminalen mod gst
hen over parkeringspladsen gst for
Billund Lufthavn. Eksisterende
forhold er beskrevet til Figur 169.

Figur 189. Fotostandpunkt 26 ved Billund
Lufthavn og banens st. 17+000.

Figur 190. Eksisterende forhold set mod sydgst fra passagerterminalen ved Billund
Lufthavn (Fotostandpunkt 26).

P& Figur 191 er det bearbejdede landskab efter etablering af den nedgravede
station illustreret. En del af haekbeplantningen omkring forpladsen til den nye
station fjernes for at ggre plads til dels selve jernbanen, der gst for lufthavnen
ligger i terraen, og dels til nye vejanlaeg pa parkeringsarealerne. Den &bne del

(Landskab og Arkitektur) 198
Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i driftsfasen



af jernbanen er i terreen, og de nye vejanlaeg kan ikke ses pa visualiseringen.
Som vist pd visualiseringen pa Figur 191 installeres der en elevator og
trappenedgange til den nedgravede perron, og omradet umiddelbart omkring
elevator og trapper indhegnes. Da der ikke som i hovedforslaget anlaagges
spor langs med lufthavnsbygningen, bevares den abne forbindelse imellem
den nordlige parkeringsplads og lufthavnen. Ved at nedgrave selve banen og
perronen opnas pa denne straekning et mere roligt visuelt udtryk uden
hverken visuelle eller fysiske barrierer fra baneanlaeg og kgrestrgmsanlaeg.
Der skabes i stedet et 3bent kig over landskabet mod sydgst, der kun i
mindre grad hindres af elevatoren og de transparente hegn.

Figur 191. Eksisterende forhold set mod sydgst fra passagerterminalen ved Billund
Lufthavn (Fotostandpunkt 26).

P& Figur 193 ses mod gst fra el L
fotostandpunkt 27 ved lufthavnens T —
ankomsthal, der fremstar som gl _ 1] !””!Hg;g
mal;kante tekniske bygningsfacader jyaa = —= "',’!ﬁ.‘.’mﬁum
i gra nuancer og med glaspartier. -, - rdd it
Ankomstarealet fremtraader bl.a.
med skraparkeringer til busser.

Figur 192. Fotostandpunkt 27 ved Billund
Lufthavn og banens st. 17+150.
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7.1.6.3

Figur 193. Eksisterende forhold ved lufthavnens ankomstareal (Fotostandpunkt 27).

P& Figur 194 ses, at lufthavnens ankomstareal ikke vil blive aendret som falge
af etablering af alternativet, da banen pa denne straekning vil ligge i tunnel.
Den eneste visuelle aendring, der vil veere i omradet, skyldes de andringer,
der foretages henholdsvis gst og vest for passagerterminalen, hvor banen
igen fores tilbage i terraen. P3 Figur 194 ses i baggrunden elevatoren ved
nedgangen til den nedgravede perron, som beskrevet tidligere.

Figur 194. Fremtidige forhold ved lufthavnens ankomstareal (Fotostandpunkt 27).

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Med henblik pd at friholde terminalforpladsen for banetrafik og dermed ogsa
at undgd krydsninger mellem banen og passagerstrgmmene mellem
lufthavnsterminal og P-hus, er der skitseret en alternativ linjefgring af banen.
Banen fgres nord om P-huset i en linjefgring placeret mellem Lufthavnsvej og
passagerterminalen. Dette kreaever, at passagerterminalen forlaegges mod syd
for at give plads til sdvel spor- som stationsanlaeg.
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Der er skitseret to forskellige perronlaengder af henholdsvis 90 og 288 meters
laengde, som fremgar af Figur 195 og Figur 196.

: Station langs med Lufthavnsvej (30 m)

Figur 195. Alternativ station langs med Lufthavnsvej med 90 meter lang perron.

: Station langs med Lufthavnsvej (288 m)

Figur 196. Alternativ station langs med Lufthavnsvej med 288 meter lang perron.
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P& Figur 198 ses mod sydvest fra
fotostandpunkt 32 langs

Lufthavnsvej. Til hgjre pa fotoet ses ‘ T 3 i m";"”’”“

en haeskplantning mellem vejen og ". ‘ Lf" J'Hﬂ.‘,‘!gfgﬂ
lufthavnens parkeringsareal, der WL e "'" “[,’5’;‘ A

findes nord for terminalforpladsen.
Sidstnaevnte ses til venstre pa
fotoet.

i: 5 j‘flf
T :f ‘
Figur 197. Fotostandpunkt 32 langs
Lufthavnsvej og banens st. 16+900.

Figur 198. Eksisterende forhold set mod sydvest langs Lufthavnsvej (Fotostandpunkt
32).

P& Figur 199 ses fra fotostandpunkt 32 den visuelle og landskabelige
pavirkning fra den alternative station og baneanlaegget langs Lufthavnsvej.
Set fra dette punkt forlgber baneanlaegget med dobbeltspor og vejen parallelt,
s og den landskabelige og visuelle pavirkning fra infrastrukturanlaeggene
holdes samlet, og opdeling af arealerne begraenses. Til hgjre pa
visualiseringen ses den nye station med @-perron og saedvanlige
passagerfaciliteter sdsom overdaekning og billetautomat. Funktionsopdelende
haekbeplantning mellem banen og Lundhavnsvej samt lufthavnens interne vej
og parkeringsarealer reduceres.
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7.1.6.4
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Figur 199. Fremtidige forhold set mod vest langs Lufthavnsvej med en 90 m perron
(Fotostandpunkt 32).

Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling

For at skabe en anden afvikling af trafikken kan der i krydsningen mellem
banen og Farupvej ved st. 99+900 etableres et signalanlaeg og nye
svingbaner, idet der sker en omlaegning af trafikken.

Signalregulering vil tilfgre byrummet et lidt mere teknisk praeg og en andret
lyspavirkning i nattetimerne ved signalskifte. Pavirkningen er af lokal
karakter. Omrddet har i forvejen en teknisk karakter i form at det
eksisterende vejanlaeg og banen. Etableringen af de ekstra svingbaner vil ikke
yderligere aendre indtrykket af F&rupvejs naeromrade.

Figur 200. Eksisterende forhold set fra Farupvej syd for krydsningen med jernbanen.
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7.2

Afvaergeforanstaltninger i driftsfasen

Generelt vurderes det, at der ikke kan anvises mulige/relevante
afveaergeforanstaltninger, da den primaere afvaergeforanstaltning i form af
genplantning ikke er mulig p@ grund af selve anlaeggets udstraekning og
eldriftsservitutten (jf. Afsnit 7.1).

Baneanlagget

Pavirkningen fra baneanlaegget begraenses under forudsaetning af, at
afvaergeforanstaltningerne ved krydsning af levende hegn og fredskov
indarbejdes i detailprojekteringen.

Mellem baneanlaegget og bebyggelser kan beplantningen reetableres, safremt
det er muligt for eldriftsservituttens bestemmelser. Der vil ikke blive opsat
stgjskeerme.

Afskarne arealer til permanent udsaetning af jord
De afskarne arealer til permanent udsaetning af jord skal rumme store
maengder jord, som s& vidt muligt skal indpasses i landskabet.

Ved afskdrne arealer med sma skrdningsanlaeg skal det sikres, at jorden
udlaegges ved lokal landskabsbearbejdning, saledes at den palagte jord fglger
terreenets topografi. Der ma ikke etableres plane flader eller kantede sider.

Afskdrne arealer med store skrdningsanlaeg og volumener er overordnet set
vanskelige at indpasse i det omgivne landskab, og de kan i markant omfang
andre landskabets karakter. De afskdrne arealer skal etableres ved lokal
landskabsbearbejdning, som sikrer, at pafyldningen sker under hensyntagen
til landskabets terraen, mgnstre og landskabselementer. Der ma ikke
etableres plane flader eller kantede sider. P&virkningen fra de afskdrne arealer
kan begraenses ved beplantning, hvor det harmonerer med
landskabskarakteren og er i overensstemmelse med eldriftsservitutten.
Banedanmark vil indgd i dialog med kommunerne og lodsejerne om de
konkrete afskarne arealer. Der kan i detailfasen overvejes alternative
pafyldningsarealer, som bl.a. kan veere, at udleegge jorden pa stgrre arealer
pa begge sider af banen og som en del af baneanlagget. Derudover kan
afskdrne arealer anvendes som funktionelle elementer sdsom stgjvolde og
rekreative bakker.

Lys fra drift af anlaegget

Anlaeggets primaere lyskilde er fra de nye stationer, som indrettes med
ngdvendig belysning, der svarer til belysning pd Banedanmarks gvrige mindre
stationer. Den ngdvendige belysning skal overholde krav til eksempelvis
oversigts- og sikkerhedshensyn, og pavirkningen fra belysningen kan dermed
ikke afveerges.
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7.3

Konsekvensvurdering for driftsfasen

7.3.1

Ved etablering af Ny bane til Billund vurderes konsekvenserne for de
landskabelige og visuelle pavirkninger i projektets driftsfase i det fglgende.

Opsummering af konsekvensvurderinger for driftsfasen

Ved en sammenstilling af de tre Igsninger i Tabel 36 fremgar det, at de tre
Igsninger overordnet set alle medfgrer mindre til vaesentlige landskabelige og
visuelle pavirkninger. Ved de tre hovedforslag pavirkes ingen bygninger.

Landskab Mindre til veesentlig Mindre til veesentlig Mindre til veesentlig

Arkitektur Ingen Ingen Ingen

Tabel 36. Opsummering af konsekvensvurdering for de tre Igsninger.

Konsekvensvurderingerne for de tre banelgsningers overordnede visuelle og
landskabelige p&virkninger i driftsfasen er oversigteligt illustreret p& Figur
201. Figuren tager udgangspunkt i og understgtter konsekvensvurderingerne,
som er foretaget for delstraekningernes baneanlaeg i Afsnit 7.3.2. Figur 201
kan pd den baggrund bl.a. vise, hvor projektet i stgrst omfang er i konflikt
med landskabernes karakter og vaerdier. I de tilfaelde, hvor
konsekvensvurderingerne har resulteret i et interval, er pa figuren illustreret
worst case pavirkningen.

e
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Mindre visuel og Moderat visuel og Vasentlig visuel og
landskabelig e landskabelig e |andskabelig
pavirkning pavirkning pavirkning

Figur 201. Opsummerende illustration af konsekvensvurderingerne for de tre
banelgsninger i driftsfasen.
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7.3.2

7.3.2.1

Konsekvensvurdering af de enkelte delstraekninger

I det fglgende beskrives de landskabelige og visuelle pavirkninger for hver af
de enkelte delstraekninger.

Ved konsekvensvurderingerne tages udgangspunkt i landskabets karakter,
overordnede sdrbarhed, herunder landskabselementernes karakter, type og
fremtraeden. Konsekvensvurderingerne belyser arten og omfanget af
konsekvenserne. Anlaeggets skala og samspil med gvrige tekniske anlaeg og
deres tilpasning til landskabet indgar i vurderingen sammen med anlaeggets
fremtraeden og synlighed.

Baneanlagget

Den nye banes visuelle pavirkning er i det falgende vurderet for etableringen
af en jernbane og med opstilling af et eventuelt kommende kgrestrgmsanlaeg.
Vurderingen er dermed udtryk for en vurdering af den maksimale visuelle
konsekvens, som et nyt baneanlaeg kan fa for omgivelserne.

Afskarne arealer til permanent udsaetning af jord

Vurderingen af afskarne arealers pavirkninger foretages pa@ baggrund af en
worst case betragtning. Den permanent udsatte jords mulige fremtraeden og
pavirkning vurderes for det konkrete landskab. Vurdering af de permanente
afskarne arealers miljgkonsekvenser er under forudsaetning af, at de i Afsnit
7.2 beskrevne afveergeforanstaltninger indarbejdes i projektet.

@stlig delstrakning

Sarbarhed

Jelling gennemskaeres i dag af en eksisterende bane og er derved allerede
praeget af et infrastrukturanlaeg. Den eksisterende bane er imidlertid ikke
elektrificeret og er ikke dominerende i byrummet. Bebyggelsens
volumenmaessige lille skala og det forhold, at den eksisterende bane i hgj
grad er afskeermet af beplantning, betyder, at byen (st. 0 - 1) samlet set
vurderes at have en medium sarbarhed. I det @bne land (st. 1 - 5) betyder
det svagt bglgede terraen, landskabselementernes afskaermende effekt og
landskabets nuveaerende tekniske praeg, at straekningen vurderes mindre
sarbar over for etablering af en ny bane.

Baneanlagget

Baneanlaaggets visuelle og landskabelige konsekvenser for byrum og
landskaber ved gstlig delstraekning er vurderet p@ baggrund af den beskrevne
miljgpavirkning i Afsnit 7.1.1. Konsekvensvurderingerne tager udgangspunkt i
den underopdeling af delstraekningen og banens stationeringer.

Jelling (st. 99+800-1+400)

Mellem Farupvej i Jelling til fotostandpunkt 1 vil det nye baneanlaeg i
varierende grad andre det grgnne byrum omkring banen. Set fra nordsiden af
banen i Jelling vil baneanlaegget medfgre mindre visuelle pavirkninger, idet
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der allerede er abne straekninger, hvor den eksisterende bane er synlig. Den
visuelle pavirkning vurderes at vaere mindre, da den afskaermende
bevoksning langs banens nordside bevares. Langs sydsiden af den nye bane
vil der forekomme moderate, lokale, visuelle pavirkninger, da afskaermende
beplantning er fjernet, og baneanlagget vil udggre et markant
infrastrukturanlaeg, som giver det relativt grgnne byrum en mere teknisk
karakter. Etablering af kgrestrsmsanlaeg vil dog gge den visuelle pavirkning.
Pavirkningen vil vaere begraenset til at bergre naerzonen omkring selve
baneanlaegget.

Langs sydsiden af banen medfgrer baneanlaegget, at en stor del af den
eksisterende bevoksning bliver fjernet, hvilket er illustreret set fra
fotostandpunkt 1 og 2. Baneanlaegget far en mere fremtraedende placering i
byrummet langs Ringvejen, som bliver mere 8bent og karakteriseret af
anlaeggets tekniske karakter. Langs sydsiden af baneanlaegget vurderes det,
set fra fotostandpunkt 1 og 2, at medfgre en moderat visuel og landskabelig
pavirkning af byrummet.

Det 8bne land (st. 1+400-4+600)

Baneanlagget vurderes at medfgre en mindre visuel og landskabelig
pavirkning af det svagt bglgede og relativt abne moraenelandskab mellem st.
1+400-4+600, da landskabet vurderes at have lav sdrbarhed, og det
landskabelige indgreb og jordbearbejdning er begraenset.

Set fra fotostandpunkt 3 ved GI. Viborgvej medfgrer en mindre til moderat
lokal pavirkning af jordbrugslandskabet, hvor Kiddebaek som fglge af
anlagget omlasgges, og karaktergivende beplantning langs vandlgbet
reduceres.

Set fra fotostandpunkt 4 medfgrer baneanlaagget en mindre visuel og
landskabelig pavirkning. Selve banedaemningen har en begraenset
fremtraeden i det flade landskab, som forstaerkes visuelt af
kgrestremsanlaegget. Anlaeggets samlede tekniske praeg i det flade
landbrugslandskab reduceres visuelt af de bagvedliggende vindmgller.

Eldriftsservitut

Mellem banens st. 0+000 og 0+800 medfgrer eldriftsservitutten, hvis
jernbanen elektrificeres, moderate visuelle pavirkninger af byrummet i Jelling,
da en del af beplantningen langs banens norside permanent skal vare fjernet.
Byrummet vil i banens naerzone i hgjere grad domineres af baneanlaagget
som et fremtraedende infrastrukturelement.

Mellem banens st. 0+800 og 1+300 reduceres fredskovsbeeltet langs banen,
hvilket aendrer beplantningsbeeltets karakter og medfgrer mindre visuelle

pavirkninger af byrummet. Den resterende beplantning forudsaettes bevaret.
Den ved projektet anvendte eldriftsservitut er kun palagt det nye sporanlaeg.
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7.3.2.2

Det forventes, at hvis banen elektrificeres i Jelling, sa vil omgivelserne til det
eksisterende spor ligeledes blive palagt eldriftsservituttens bestemmelser,
hvilket vil medfgre yderligere reduktion af beplantning langs nordsiden af det
samlede baneanlag i Jelling by.

Afskarne arealer til permanent udszetning af jord

Afskarne arealers visuelle og landskabelige konsekvenser langs @stlig
delstraekning er behandlet i Tabel 37. Vurderingerne er foretaget pd baggrund
af pavirkningerne, som er beskrevet i Afsnit 7.1.1. I Afsnit 7.2 beskrives
generelle afvaergeforanstaltninger for de afskarne arealer, som ogsa indgar i
konsekvensvurderingerne.

1+450- Det afskarne areal kan beplantes, Mindre landskabelig og visuel pavirkning,

14850 da det vil vaere hgjere end da det afskarne areal i op til tre meters
baneanlaeggene. Derved kan det hgjde placeres p8 et trekantet areal
opna veerdi som grgnt mellem de to baneanlaeg.

landskabselement.

2+150- Det afskarne areal skal placeres Moderat landskabelig og visuel

2+450 med respektafstand til Kiddebaek, pavirkning, da det afskarne areal i op til
jf. Fagnotat om natur og tre meters aendrer den lokale karakter af
overfladevand. Det afskarne areal det svagt bglgede moraenelandskab langs
skal landskabsbearbejdes under Kiddebaek. Det afskarne areal vil lokalt
hensyn til vandlgbet og det svagt 2ndre vandlgbets veerdi som
bglgede moraenelandskab. landskabselement.

Tabel 37. Konsekvensvurdering af afskarne arealer til permanent udsaetning af jord
langs @stlig delstraekning.

Sydlig delstraekning

Sarbarhed

Den sydlige delstraekning ligger i et kuperet landskab med markante
landskabsformer, skovbevoksninger og 8bne landskabskig. Hele straekningen
vurderes derfor overordnet set at have en medium sarbarhed over for
etablering af et nyt infrastrukturanlaeg af denne type.

Pa enkelte lokaliteter vurderes landskabet at have en hgj sarbarhed, hvilket er
tilfeeldet omkring Kobberbgl Dal, randmoraenen syd for Marup og i landskabet
syd for Ast Skov. Den hgjere sdrbarhed skyldes primaert omradernes
kuperede landskab og deres konvergens med naturtyper og skovomrader.

Baneanlagget

Baneanlaggets visuelle og landskabelige konsekvenser for landskaber ved
sydlig delstraekning er vurderet pa baggrund af den beskrevne miljgpavirkning
i Afsnit 7.1.2. Konsekvensvurderingerne tager udgangspunkt i den
underopdeling af delstraekningen og banens stationeringer, som er beskrevet i
Afsnit 7.1.2.

(Landskab og Arkitektur) 208
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen



Landskabet mellem Ast Skov og Smidstrup Krat omkring st. 10+800 -
134000 er desuden udpeget bevaringsvaerdigt landskab, jf. Vejle
Kommuneplan 2017-2029 /17/, hvilket er beskrevet i Afsnit 5.3.2.
Landskabsudpegningen indgar ogsa som grundlag for konsekvensvurderingen
af pavirkning. Anlaegget er ikke i overensstemmelse med kommuneplanens
retningslinjer for bevaringsvaerdige landskaber, da anlaegget forringer de
visuelle, geologiske, kulturhistoriske eller oplevelsesmaessige vaerdier, og
landskabet gennembrydes af anlaegget, sdledes at samspillet i landskabet
aendres i op til vaesentligt omfang.

Heervejen til Farstballevej (st. 4+600-10+000)
Mellem Hzervejen og Bredsten Landevej vurderes baneanlaagget at medfgre
en mindre landskabelig og visuel pdvirkning af moraenelandskabet.

Ved Bredsten Landevej (st. 6+050) og fotostandpunkt 5 vurderes
baneanlaegget med dets banebro at medfgre en moderat visuel og
landskabelig pavirkning i naerzonen. Den nuvaerende beplantning omkring
vejen vil begraense banebroens synlighed fra det omgivende landskab.

P& straekningen imellem Bredsten Landevej ved st. 6+050 og st. 6+700
medfgrer baneanlaegget i afgravning en mindre visuel og landskabelig
pavirkning, da banen krydser de regulaere markflader, som reducerer
synligheden af anlaegget. Mellem st. 6+700 og 7+200 brydes et markant
sammensat omrade, hvor baneanlaegget vurderes at medfgre en moderat til
vaesentlig landskabelig og visuel pavirkning. Mellem st. 7+200 og 7+700
medfgrer baneanlaegget i afgravning en moderat visuel og landskabelig
pavirkning af et bakket landskab med lille skala og mange
landskabselementer pa markfladerne.

Omkring Ngrupvej ved st. 7+700 er baneanlaeggets krydsning primaert synligt
i nseromradet ved en sikret overkgrsel, hvilket medfgrer en mindre visuel og
landskabelig pavirkning. Omkring st. 84500 pavirker baneanlaegget Kobberbgl
Dal, der er et meget karakteristisk landskab, hvor baneanlaegget med
banedeemningen vurderes at medfgre en moderat til vaesentlig pavirkning
midt igennem omradet. Terraenet og den bevarede del af bevoksningen
reducerer pavirkningen set fra det omgivende landskab.

Imellem st. 94+000-104+000 og ved fotostandpunkt 6 vurderes baneanlaagget
og de omlagte veje at medfgre en moderat til veesentlig pavirkning af
landskabet, som bl.a. karakteriseres af markante levende hegn og fredede
fortidsminder. Landskabets mgnstre i form af markstrukturer og levende hegn
brydes i omfattende grad.

Forstballevej - Mgrup — Vandel Baek (st. 10+000-12+200)

Mellem Fgrstballevej (st. 10+000) og Mgrupvej (st. 10+850) bryder
baneanlagget i afgravning igennem et stigende terraen og regulaere
markflader med levende hegn. Baneanlagget vurderes at medfgre en
moderat landskabelig og visuel pavirkning.
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Mellem Mgrupvej (st. 10+850) og Grydedalvej (st. 114+450) samt ved
fotostandpunkt 7 krydser baneanlaegget et markant randmoraenelandskab syd
for Mgrup i en afgravning, som vurderes at medfgre en vaesentlig visuel og
landskabelig pdvirkning. Denne del af baneanlaegget er placeret inden for
kommuneplanens udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Smeltevandsdalen omkring Vandel Baek (st. 114+900) krydses via en
banedaemning, der vil udggre et markant bygningsveaerk i det flade landskab.
Damningen vil desuden bryde landskabskigget igennem landskabet langs
den. Pavirkningen forstaerkes af kgrestromsanlaegget, som forstaerker
anlaeggets fremtraeden og fremhaever dets tekniske karakter.
Banedamningen vurderes at medfgre en moderat til vaesentlige visuel og
landskabelig pavirkning, der vil vaere afhaengig af den landskabelige
indpasning af anlaegget. Denne del af baneanlaagget er ligeledes placeret
inden for kommuneplanens udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Ast Skov - Ast by — krydsning af Lufthavnsvej (st. 12+200-16+600)

Syd for Ast Skov medfgrer banen i afgravning igennem yderkanten af det
kuperede randmoraenelandskab en moderat landskabelig og visuel pdvirkning,
Pavirkningen er under forudsaetning af, at de resterende beplantninger
bevares, sdledes at afgravningen med selve baneanlaegget vil veere mindre
synligt. Denne del af baneanlaegget er ligeledes placeret inden for
kommuneplanens udpegning af bevaringsveerdige landskaber.

Fra fotostandpunkt 8 ved Ggddingevej og Astvej medferer baneanlaegget en
mindre landskabelig pavirkning af landskabet med lille skala.
Kgrestremsanlaeggets fremtraeden begraenses af neeromradets levende hegn
og beplantninger.

P& den resterende straekning mod krydsningen af Lufthavnsvej krydser
baneanlaegget et landskab med moderat sarbarhed, hvor pavirkningen
vurderes at vaere mindre.

Imellem st. 144+000-15+450 medfgrer banen i afgravning en mindre visuel
og landskabelig pavirkning parallelt med Lufthavnsvej, og de to
infrastrukturanlaeg opleves funktionel og visuel samlet.

Omkring Lufthavnsvej krydser baneanlaegget igennem den flade
smeltevandslette med plantager og markflader opdelt af bevoksninger og
levende hegn. Lufthavnsvej haeves, og baneanlagget krydser under vejen i
en afgravning set fra fotostandpunkt 9. Landskabet vurderes at have medium
sarbarhed, fordi det er relativt fladt og afgraenset af bevoksning og plantager,
som reduceres. Samlet set vurderes den landskabelige og visuelle pavirkning
at veere moderat.
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Eldriftsservitut
Mellem st. 15+450-15+600 medfgrer eldriftsservitutten en permanent
ubetydelig visuel og landskabelig pavirkning af plantagen nord for banen. I
anlaegsfasen er arealet i plantagen pavirket af det smalle arbejdsareal langs
banen, og beplantning kan som faglge af eldriftsservitutten ikke reetableres.

Afskarne arealer til permanent udszetning af jord

Afskdrne arealers visuelle og landskabelige konsekvenser langs sydlig
delstraekning er behandlet i Tabel 38. Vurderingerne er foretaget pa baggrund
af pavirkningerne, som er beskrevet i Afsnit 7.1.2. I Afsnit 7.2 beskrives
generelle afvaergeforanstaltninger for de afskdrne arealer, som ogsa indgar i
konsekvensvurderingerne.

7+400-7+600

7+650-7+700

7+700-7+800

8+700-8+750

9+250-9+350

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Arealet kan
beplantes, da det vil harmonere med
naeromradets landskab. Det afskdrne
areal skal placeres med respektafstand
til det beskyttede dige.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Arealet kan
beplantes, da det vil harmonere med
naeromradets landskab. Det afskdrne
areal skal placeres med respektafstand
til det beskyttede dige.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Arealet kan
beplantes, da det vil harmonere med
naeromradets landskab.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes, sdledes at det
harmonerer med den varierede
topografi. Det afskarne areal kan
beplantes, da det vil harmonere med
den lokale skovkarakter.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes.
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Mindre landskabelig og visuel
pavirkning, da det afskarne areal i
op til 3 meters hgjde placeres langs
baneanlaegget, et beskyttet dige
med bevoksning og en plantage. De
to sidstnaevnte vil fungere som
visuel baggrund for det afskarne
areal.

Mindre landskabelig og visuel
pavirkning, da det lille afskdrne areal
i op til 3 meters hgjde placeres langs
baneanlaegget og et beskyttet dige
med bevoksning.

Mindre landskabelig og visuel
pavirkning, da det lille afskdrne areal
i op til 3 meters hgjde placeres langs
baneanlaegget og en mindre
bevoksning.

Mindre landskabelig og visuel
pavirkning. Det afskarne areal i op til
tre meters hgjde vil med beplantning
og terraenbearbejdning kunne
indpasses i skovomradet.

Mindre landskabelig og visuel
pavirkning. Det afskarne areal i op til
tre meters hgjde vil aendre den
lokale karakter af p& den store
regulaere markflade. Banen og et
levende hegn kan set fra
Grgnhgjgardvej fungere som visuel
baggrund for arealet.
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7.3.2.3

11+300- Det afskarne areal skal lokalt Mindre landskabelig og visuel

11+400 landskabsbearbejdes. Det afskdrne pavirkning, da det afskarne areal i
areal kan beplantes, da det vil op til 3 meters hgjde har et lille areal
harmonere med skovomrade nord og langs mellem banen og et levende
syd for Grydedalvej. hegn.

14+150- Det afskarne areal udlzegges ved lokal Moderat landskabelig og visuel

15+500 landskabsbearbejdning, sdledes at den  pavirkning, da det lange afskarne

palagte jord folger terraenets topografi.

Det afskarne areal skal p&fyldes med

areal i op til tre meters hgjde vil
udggre et fremtraedende element pd

respektafstand til det beskyttede dige. smeltevandsletten. Det afskdrne
areal placeres oveni et registreret
beskyttet dige. Pavirkningen er
begraenset af, at arealet placeres
mellem baneanlagget og
vejanlaegget, saledes at det

omgivende landskab ikke bergres.

Tabel 38. Konsekvensvurdering af afskarne arealer til permanent udsaetning af jord
langs sydlig delstraekning.

Samlet konsekvensvurdering

Den sydlige delstreekning medfgrer permanente pavirkninger af landskabet
primeert i kraft af stgrre terreenaendringer, banedaemninger og feeldning af
bevoksning. Pavirkningerne vurderes at veere stgrst omkring Kobberbgl Dal,
ved fortidsminderne ved Fgrstballevej, syd for Mgrup og Vandel Baek, men
banen vil generelt i hele landskabet udggre et markant infrastrukturanlaeg,
der som fglge af markante landskabsindgreb andrer oplevelsen af det
eksisterende landskab i moderat til veesentligt omfang.

Nordlig delstraekning

Sarbarhed

Den nordlige delstraekning ligger, ligesom den sydlige delstraekning, i et
kuperet landskab med markante landskabsformer, skovbevoksninger og abne
landskabskig. Hele straekningen vurderes derfor overordnet set at have en
medium sarbarhed over for etablering af et nyt infrastrukturanlaeg af denne

type.

P& enkelte lokaliteter vurderes landskabet at have en hgj s@rbarhed, naermere
betegnet landskabet vest for Fgrstballe pd den nordlige afgraensning af
randmoraenen, omkring Ast Skov, der ogsd er beliggende i et markant
randmoranelandskab og syd for Ast Skov, der er karakteriseret ved markante
skovbryn og et bakket landskab. Den hgjere sarbarhed skyldes her primaert
det kuperede landskab og selve landskabsdannelsen samt konvergens med
naturtyper og skovomrader.
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Baneanlagget

Baneanlaggets visuelle og landskabelige konsekvenser for landskaber ved
nordlig delstraekning er vurderet pa baggrund af den beskrevne
miljgpavirkning i Afsnit 7.1.3. Konsekvensvurderingerne tager udgangspunkt i
den underopdeling af delstreekningen og banens stationeringer, som er
beskrevet i Afsnit 7.1.3

Landskabet omkring st. 9+000 - 134500 er desuden udpeget
bevaringsveerdigt landskab, jf. Vejle Kommuneplan 2017-2029 /17/, hvilket er
beskrevet i Afsnit 5.3.3. Landskabsudpegninger indgar ogsa som grundlag for
vurderingen af pavirkning. Anlaegget er ikke i overensstemmelse med
kommuneplanens retningslinjer for bevaringsvaerdige landskaber, da
anlaegget forringer de visuelle, geologiske, kulturhistoriske eller
oplevelsesmaessige vaerdier, og landskabet gennembrydes anlaegget, sdledes
at samspillet i landskabet @ndres i op til vaesentligt omfang.

Heervejen - Forstballevej (st. 4+600-10+000)

Mellem Hzervejen og Bredsten Landevej vurderes baneanlagget at medfgre
en mindre landskabelig og visuel pavirkning af et svagt bglget
moraenelandskab.

Banen fgres over Bredsten Landevej ved st. 6+000. Pavirkningen svarer til
den beskrevne p%virkning for den sydlige delstraekning, som medfgrer en
moderat visuel og landskabelig pdvirkning i naerzonen. Den nuvarende
beplantning omkring vejen vil begraense banebroens synlighed fra det
omgivende landskab.

P& straekningen imellem Bredsten Landevej og frem til st. 6+750 medfgrer
baneanlaegget i afgravning mindre visuelle og landskabelige pavirkninger af
regulaere markflader med levende hegn og diger.

Mellem st. 6+750 og 7+250 medfgrer baneanlagget fortrinsvis i afgravning
en vaesentlig landskabelig pdvirkning igennem den centrale del af et markant
og sammensat omrade bestaende af fredskov, plantage, beskyttet hede,
beskyttet eng og levende hegn. Det sammensatte omrade pavirkes herved
permanent og opdeles fysisk og visuelt.

Imellem st. 74+250 og 8+600 krydser baneanlaagget et storbakket landskab
omkring Ngrupvej og umiddelbart syd for Rostrup. Omkring st. 8+600
krydses den nordligste del af Kobberbgl Dal. Det landskabelige indgreb er
omfattende p& grund af de store terraenspring, og omradet vurderes at veere
sarbart. Den landskabelige og visuelle pavirkning vurderes at veere moderat
til veesentlig.

Fra Kobberbgl Dal og frem mod krydsningen af Fgrstballevej ved st. 9+750
medfgrer baneanlaegget en vaesentlig visuel og landskabelig pavirkning af et
bakkede landskab med skovomrader og overdrev. De omkransende
skovomrader bestar af en del Igvtraeer og reducerer saerlig i sommerhalvaret
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synligheden af anlaegget. Denne del af baneanlaegget er inden for
kommuneplanens udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Forstballevej - Mgrup — Vandel Beek (st. 10+000-11+800)

Mellem Fgrstballevej og til st. 114+800 (fotostandpunkt 10) medfgrer
baneanlaegget en vaesentlig landskabelig og visuel pavirkning af et
sammensat omrade bestaende af skovbevoksninger og ekstensive arealer pa
et markant randmoraenelandskab. De nye veje vil forstaerke den landskabelige
pavirkning. Denne del af baneanlaegget er inden for kommuneplanens
udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Ved krydsning af Vandel Bak og det omkringvaerende flade landskab
medfgrer baneanlaegget moderate landskabelige og visuelle pavirkninger.
Denne del af baneanlaegget er inden for kommuneplanens udpegning af
bevaringsvaerdige landskaber.

Stavnkaervej - Ast Skov - Godsbglvej (st. 11+800-13+800)

P& straekningen fra st. 11+800 til 12+200 medfgrer baneanlaegget en
moderat landskabelig pdvirkning af smeltevandslandskabet omkring Vandel
Bak (fotostandpunkt 11). Kgrestrgmsanlagget fremhaever banens synlighed
og tekniske fremtraeden i landskabet. Denne del af baneanlzegget er inden for
kommuneplanens udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

P& straekningen fra st. 12+200-13+100 medfgrer baneanlaegget et stort
landskabeligt indgreb igennem det markante randmoranelandskab
(fotostandpunkt 11 og 12). Pavirkningen forstaerkes af etablering af en
faunabro. Pavirkningen vurderes at veere af vaesentlig betydning. Denne del af
baneanlagget er inden for kommuneplanens udpegning af bevaringsveerdige
landskaber.

P& straekningen fra st. 13+100-13+800 pavirker baneanlaegget og en ny vej
et bakket landskab med markante skovbryn og landskabskig mod sydvest
(fotostandpunkt 13). Fredskoven med markante skovbryn pa randmoraenen
reduceres vaesentligt, og spredt bevoksning i landskab er fjernet. Landskabet
fremtraader blotlagt og med stor skala, hvor baneanlaegget og vejanlaegget
dominerer. Den landskabelige pavirkning vurderes at vaere moderat til
vaesentlig. Denne del af baneanlagget er inden for kommuneplanens
udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Ggdsbglvej - krydsning af Lufthavnsvej (st. 13+800-16+600)

P& straekningen pavirker baneanlaegget et landskab bestdende af abne marker
i stgrre skala, plantager og spredt bevoksning. Landskabet vurderes mindre
sarbart. Pavirkningen vurderes at veere mindre til moderat.

Den nordlige delstreeknings krydsning af Lufthavnsvej svarer til den sydlige
delstraekning. Den visuelle og landskabelige pavirkning vurderes at vaere
moderat.
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Eldriftsservitut
Omkring st. 7+350 og mellem st. 9+200-9+300 samt mellem st. 14+850-
144950 medfarer eldriftsservitutten, hvis jernbanen elektrificeres,
ubetydelige permanente visuelle pavirkninger af henholdsvis et skovareal, et
fredskovsareal og en plantage. I anlaegsfasen er alle tre omrader pavirket af
smalle arbejdsarealer langs banen, og beplantningen kan som fglge af
eldriftsservitutten ikke reetableres.

Afskarne arealer til permanent udszetning af jord

De afskarne arealers visuelle og landskabelige konsekvenser langs nordlig
delstraekning er behandlet i Tabel 39. Vurderingerne er foretaget pa baggrund
af pdvirkningerne, som er beskrevet i Afsnit 7.1.3. I Afsnit 7.2 beskrives
generelle afvaergeforanstaltninger for de afskarne arealer, som ogsa indgar i
konsekvensvurderingerne.

7+450-7+550

7+550-7+650

9+800-9+950

10+000-
10+400

10+050-

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Arealet bar
beplantes, hvilket vil harmonere med

skovarealer p& begge sider af Ngrupvej.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Arealet kan
beplantes, hvilket vil harmonere med
naeromradets skovomrader og give det
karakter af vildplantning.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Det afskdrne
areal bgr beplantes, da det vil
harmonere med naeromradets
skovomrader og begraense oplagets
fremtraeden mellem en ejendom og
banen. Det forudseettes, at jord
placeres med respektafstand til en
beskyttet eng og et beskyttet dige.
Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes. Det afskdrne
areal kan beplantes, da det vil
harmonere med naeromradets

skovklzedte randmorzaener.

Det afskarne areal skal lokalt
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Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da det afskarne areal i
op til tre meters hgjde placeres som
en huludfyldning af et trekantet
areal langs baneanlaegget, Ngrupvej
og en plantage.

Mindre landskabelig og visuel
pavirkning, da det lille afskdrne areal
i op til tre meters hgjde placeres
langs baneanlaegget, Ngrupvej, en
lille beplantning og et levende hegn.
Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da det smalle afskarne
areal i op til tre meters hgjde
placeres langs baneanlagget og et
beskyttet dige. Lokalt kan det
afskarne areal begraense den
visuelle pdvirkning fra banen set fra

ejendommen nord for banen.

Moderat landskabelig og visuel
pdvirkning, da det afskarne areal i
op til tre meters hgjde bryder
markfladerne pc% tveers af terraenets
kurver. Pdvirkningen skal ses
sammen med afskdrne arealer pa
begge sider af den omlagte
Grydedalvej og banen, som
behandles i de to efterfglgende, og
der samlet vurderes at medfgre en
vaesentlig pvirkning.

Moderat landskabelig og visuel
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10+350 landskabsbearbejdes. Det afskdrne pavirkning, da det afskarne areal i
areal bgr beplantes, da det vil op til tre meters hgjde bryder
harmonere med naeromradets landskabets terraen langs kanten af
skovklaedte randmoraene Brandas. den skovkleedte randmoraene

Brandas.

13+400- Det afskarne areal skal lokalt Vaesentlig landskabelig og visuel

13+600 landskabsbearbejdes. Det afskdrne pavirkning, da det afskarne areal i
areal kan beplantes, da det vil op til 3 meters hgjde placeres langs
harmonere med den skovklaedte kanten af en skovklaedt
randmoraene, som oplaget placeres randmorane, hvilket slgrer og
langs. Det forudseettes, at jord placeres andrer dens vaerdi som
med respektafstand til beskyttet landskabselement.
vandlgb mod vest med karaktergivende
bevoksning.

13+650- Det afskarne areal skal lokalt Vaesentlig landskabelig og visuel

13+750 landskabsbearbejdes. Det afskdrne pavirkning, da det afskarne areal i

areal bgr beplantes, da det vil
harmonere med naeromradets
skovklzeedte randmoreene.

op til tre meters hgjde bryder
landskabets relativt flade terraen og
ekstensive karakter. Derudover
placeres det oven i et beskyttet
vandlgb og Ggdsbglvej, som begge
har karaktergivende bevoksning.
Lokalt kan det afskarne areal
begraense den visuelle pdvirkning fra
banen set fra ejendommen syd for
banen.

Tabel 39. Konsekvensvurdering af afskarne arealer til permanent udsaetning af jord
langs nordlig delstraekning.

Samlet konsekvensvurdering

Den nordlige delstreekning medfgrer permanente pavirkninger af landskabet
primeaert i kraft af stgrre, markante terraenandringer, faunabro og feeldning af
bevoksning. Baneanlaegget krydser igennem flere stgrre sammensatte
omrader med bakket terraen og varieret bevoksning. Pavirkningerne vurderes
at vaere stgrst omkring Kobberbgl Dal, randmoraenen ved Brand3s, Staldal og
Raevedal og den mest markante randmoraene i projektomradet ved Ast Skov.
Ved krydsning af Ast Skov forlgber baneanlaegget i en dyb og bred afgravning
midt igennem den tveergdende randmoraene. De markante landskabsindgreb
vil eendre oplevelsen af det eksisterende landskab i moderat til veesentligt
omfang.

Gadbjerg delstrakning

Sarbarhed

Mellem Mglvang og Gadbjerg etableres et nyt krydsningsspor langs den
nuvaerende Holstebro-Vejlebane, der pa denne straekning forlgber igennem et
overvejende svagt bglget moraenelandskab. Landskabets karakter og
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naerheden til et eksisterende infrastrukturanlaeg medfgrer, at denne del af
landskabet vurderes at vaere mindre sdrbart over for etablering af et nyt spor
langs det nuvaerende baneanlag.

Fra Gadbjerg forlgber banen igennem et varieret landskab, som bl.a. bestar af
storbakkede jordbrugslandskaber, skovklzedte randmoraener og markante
landskabselementer sdsom aldre levende hegn. Ved denne delstraekning
vurderes landskabet overordnet set at have en medium sdrbarhed over for
etablering af et nyt infrastrukturanlaeg af denne type. Ved en raekke omrader
vurderes landskabet at have en hgj sarbarhed. Det drejer sig seerligt om
landskabet omkring Lindeballe Baek, landskabet omkring Ggdsbglskovvej og
Ggdsbglvej samt det skovklaedte randmoraenelandskab ved Ggdsbgl Skov.
Den hgjere sarbarhed skyldes primaert de intakte kuperede og storbakkede
landskaber, hvor kulturhistoriske landskabselementer er bevaret, og hvor der
er konvergens med naturtyper og skovomrader.

Baneanlagget

Baneanlaaggets visuelle og landskabelige konsekvenser for landskaber ved
Gadbjerg delstraekning er vurderet p& baggrund af den beskrevne
miljgpavirkning i Afsnit 7.1.4. Konsekvensvurderingerne tager udgangspunkt i
den underopdeling af delstraekningen og banens stationeringer, som er
beskrevet i Afsnit 7.1.4.

Landskabet umiddelbart gst for Gadbjerg til Vester Smidstrup (omkring st.
3+000) er desuden udpeget bevaringsveaerdigt landskab, jf. Vejle
Kommuneplan 2017-2029 /17/, hvilket er beskrevet i Afsnit 5.3.4.
Landskabsudpegninger indgdr ogsd som grundlag for vurderingen af
pavirkning. Anlaegget er ikke i overensstemmelse med kommuneplanens
retningslinjer for bevaringsvaerdige landskaber, da anlaegget forringer de
visuelle, geologiske, kulturhistoriske eller oplevelsesmaessige veerdier, og
landskabet gennembrydes anlaegget, sdledes at samspillet i landskabet
a&ndres i op til vaesentligt omfang.

Holstebro-Vejlebanen mellem Mglvang og Gadbjerg (Mglvangvej-st. 93+880)
Krydsningssporet mellem Mglvang og Gadbjerg etableres langs den
nuveerende Holstebro-Vejlebane, hvilket overordnet set vurderes at medfgre
en mindre landskabelig og visuel pavirkning af det svagt bglgede
moraenelandskab. Pavirkningen begraenses af, at det nuveerende og nye spor
vil fremtraede som ét samlet anlaeg. Derimod forstaerkes den visuelle
pavirkning ved baneanlaeggets tekniske karakter af kgrestremsanlaegget, og
anlaegget fremtraader mere synlig ved den reducerede eller fjernede
bevoksning og beplantning.

Gadbjerg (st. 93+880-93+020)

Krydsningssporet i Gadbjerg, som forlgber gst for Langgade, vurderes at
medfgre en moderat til vaesentlig visuel og landskabelig pavirkning af
byrummet omkring banen, hvor baneanlaagget vil udggre et mere
dominerende infrastrukturelement. Projektet medfgrer, at der kun vil veere et
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relativt smalt areal mellem bane og bebyggelse, hvilket betyder, at den
visuelle pavirkning fortrinsvis kan afveerges ved smalle beplantningsbaelter
uden for eldriftsservituttens udstraekning. Afveergeforanstaltningerne indgar
endnu ikke i det foreliggende projekt.

En eventuel ny station og det ombyggede baneanlaeg i Gadbjerg sendrer
byrummet, som set fra fotostandpunkt 14 og 15 vil fremtraede med et mere
markant bane- og stationsanlaeg, der samlet set vurderes at medfgre en
moderat visuel og landskabelig pdvirkning af byrummet. Banen vil desuden
ikke i samme omfang vaere afskaermet af beplantning.

Vest for den mulige station bliver beplantningen langs baneanlaegget
reduceret. Pavirkningen vil medfgre en mindre visuel og landskabelig
pavirkning, hvilket er under forudsaetning af, at de ydre dele af de grgnne
landskabselementer bevares.

Gadbjerg - Tykhgjetvej (st. 93+020-2+470)

Fra Gadbjerg til st. 92+604/0+000 medfgrer et nyt krydsningsspor en mindre
visuel og landskabelig pavirkning af moraenelandskabet langs nordsiden af
den nuvaerende Holstebro-Vejlebane. Ved Allevejs krydsning af banen forgges
pavirkningen til moderat betydning, da beplantning pa vejbroens daamninger
og langs banen fjernes.

Fra st. 924+604/0+000 (fotostandpunkt 16 ved Allevej) til Refstrupvej
medfgrer sporanlaegget hovedsageligt i afgravning en moderat visuel og
landskabelig pavirkning af et storbakket jordbrugslandskab med store
regulaere markflader, der er opdelt af levende hegn af varieret karakter og
mindre ndletreesplantager. Landskabets skala kan rumme et baneanlaeg i
afgravning. Denne del af baneanlaegget er inden for kommuneplanens
udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Efter krydsning af Refstrupvej placeres baneanlaegget pa en markant
banedaemning, der krydser igennem opdyrkede markflader og den sydlige del
af en fredskov gst for Tykhgjetvej. P& baggrund af anlaeggets omfang og
landskabets sarbarhed vurderes pavirkningen at vaere af vaesentlig betydning.
Denne del af baneanlzegget er inden for kommuneplanens udpegning af
bevaringsvardige landskaber.

Tykhgjetvej — Nedvadvej (st. 2+470-3+820)

Ved baneanlaggets krydsning af Tykhgjetvej (fotostandpunkt 17) udggr det
et dominerede element, som i markant omfang andrer omradets
skovkarakter. Pavirkningen forstaerkes af kgrestrgmsanlaegget, og
pavirkningen vurderes at veere moderat til vaesentlig. Set fra visse punkter i
landskabet kan det tilbagevaerende skovomrade slgre en del af anlaaggets
fremtraeden i landskabet. Denne del af baneanlaegget er inden for
kommuneplanens udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.
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Mellem Tykhgjvej og Smidstrupvej medfgrer baneanlaegget en moderat til
vaesentlig pavirkning midt igennem et skovomrade. Pavirkningen begraenses
af det omkransende skovomrade, der visuelt vil slgre baneanlaegget
fremtraeden i landskabet. Denne del af baneanlaegget er inden for
kommuneplanens udpegning af bevaringsvaerdige landskaber.

Omkring Smidstrupvej (fotostandpunkt 18) medfgrer baneanlaegget i
afgravning og Smidstrupvejs ombyggede vejforlgb en moderat visuel og
landskabelig pavirkning. Pavirkningen er begreenset af, at baneanlaegget er
placeret i afgravning, og det bagvedliggende bakkede randmoranelandskab
med spredt bevoksning visuelt slgrer kgrestrgmsanlaeggets tekniske karakter.
Denne del af baneanlaegget er inden for kommuneplanens udpegning af
bevaringsvaerdige landskaber.

Mellem Smidstrupvej og Nedvadvej (fotostandpunkt 19) krydses midt
igennem et bakket jordbrugslandskab i henholdsvis afgravning og pa
banedeemninger. Baneanlaegget medfgrer moderate visuelle og landskabelige
pavirkninger. Det bagvedliggende bakkede landskab med varieret bevoksning
slgrer kgrestrgmsanlaeggets fremtraeden set fra dette punkt i landskabet.
Derudover rummer landskabet i forvejen tekniske elementer, sdsom
vindmgiller, hvilket begraenser dets sarbarhed over for yderligere tekniske
anlaeg.

Nedvadvej - Ggdsbglskovvej (st. 3+820-7+250)

Mellem Nedvadvej og Bavnevej bryder baneanlaagget et svagt bglget
moranelandskab med markflader i lille rumlig skala med sammenhangende
levende hegn og spredt bebyggelse. Pavirkningen vurderes at veere af
moderat betydning.

Omkring Bavnevej og Lindeballe Baek (fotostandpunkt 20) medfarer
baneanlaegget pa en markant deemning en vaesentlig visuel og landskabelig
pavirkning. Baneanlaegget bryder landskabets nuvaerende samspil mellem
terraen og bevoksning. Den omkringvaerende bevoksning slgrer
kgrestrgmsanlaeggets fremtraaden i landskabet.

Mellem Enemaerkevej og frem til Bredsten Landevej medfgrer baneanlsegget
en moderat visuel og landskabelig pavirkning af et storbakket
jordbrugslandskab med karaktergivende markante levende hegn og diger.

Ved baneanlaeggets krydsning af Bredsten Landevej (fotostandpunkt 21)
medfgrer baneanlaegget en moderat visuel og landskabelig pavirkning.
Pavirkninger fra banebroen er begraenset af den omkringvaerende
beplantning, som skjuler synligheden af hovedparten af anlaegget. Banebroen
bryder delvist det lange landskabskig ad vejen.

Fra Bredsten Landevej til fgrste krydsning af Ggdsbglskovvej medfgrer
baneanlaegget en moderat landskabelig og visuel pavirkning af et svagt bglget
til fladt landskab med lille skala omkring Bindesbgl Baek.
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Ggadsbglskovvej - Gadsbgl Skov (st. 7+250-8+580)

Baneanlaegget medfgrer en moderat til vaesentlig pavirkning af det sarbare
storbakkede landskab omkring Ggdsbglskovvej (fotostandpunkt 22 og 23), og
anleegget andrer landskabets karakter. Baneanlagget bryder landskabets
levende hegn og mindre skovarealer. Fra visse punkter i landskabet medfgrer
konstruktionstypen, terraen og grgnne landskabselementer, at anlaeggets
synlighed varierer.

Syd for Ggdsbglskovvej medfgrer baneanlagget en vaesentlig visuel og
landskabelig pavirkning af et markant randmoraenelandskab med Ggdsbgl
Skov. Pavirkningen forstaerkes af en overfgrt faunabro til krondyr midt i
skovomradet, som anlaegges ved udsaetning af jord, jf. efterfglgende afsnit
om afskdrne arealer.

Omkring Gadsbolvej (st. 8+580-9+550)

Syd for Ggdsbgl Skov medfagrer baneanleeggets markante banedaemning en
vaesentlig visuel og landskabelig pavirkning af en beskyttet eng og dens
tilgreensende levende hegn og skovbryn. Baneanlaegget fremtraeder som en
fysisk og visuel barriere.

P& begge sider af Gadsbglvej (fotostandpunkt 24 og 25) medfgrer
baneanlaegget i en dyb afgravning en vaesentlig eendring af det storbakkede
landskab. Den visuelle pdvirkning er stgrst set mod nord fra vejen, hvor
anlaegget er mest synligt. Syd for vejen er hovedparten af baneanlaegget
skjult i den dybe afgravning. Pavirkningen forstaerkes af markante levende
hegn, som er fjernet, og de rumlige og visuelle forhold er zendrede.

Krydsning af Lufthavnsvej (st. 9+550-11+470)

Inden krydsning af Lufthavnsvej medfgrer baneanlagget pa banedeemning en
moderat visuel og landskabelig pdvirkning af opdyrkede markflader med
nordsydgdende levende hegn og beskyttede diger.

Nord for Lufthavnsvej medfgrer anlaeagget en moderat visuel og landskabelig
pavirkning af en plantage, som skjuler baneanlaeggets fremtraeden i et
landskab med medium sarbarhed.

Ved baneanlaeggets underfgring ved Lufthavnsvej medfgrer det ligeledes en
moderat visuel og landskabelig pavirkning.

Eldriftsservitut

Hvis jernbanen elektrificeres, medfgrer eldriftsservitutten ingen permanente
pavirkninger langs hovedparten af Gadbjerg delstraekning. I driftsfasen
medfgrer eldriftsservitutten folgende permanente pavirkninger:

e Mellem st. 95+300-95+110 medfgrer eldriftsservitutten en mindre visuel
pavirkning af bevoksning langs banen ved Omme A/Kiddebaek;
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e Mellem st. 94+520-94+450 medfgrer eldriftsservitutten en mindre
landskabelig og visuel pavirkning af beplantning omkring en ejendom;

e Mellem st. 93+840-93+380 medfgrer eldriftsservitutten langs sydsiden af
krydsningssporet moderate visuelle pavirkninger af beplantninger i haver

og pa parkeringsplads ved banen i Gadbjerg;

e Mellem st. 93+170-924+950 medfgrer eldriftsservitutten en mindre visuel
pavirkning af fredskovsbeelte langs sydsiden af banen.

Afskarne arealer til permanent udszetning af jord

De afskarne arealers visuelle og landskabelige konsekvenser langs Gadbjerg
delstraekning er behandlet i Tabel 40. Vurderingerne er foretaget pa baggrund
af pdvirkningerne, som er beskrevet i Afsnit 7.1.4. I Afsnit 7.2 beskrives
generelle afvaergeforanstaltninger for de afskarne arealer, som ogsa indgar i
konsekvensvurderingerne.

0+260-0+610

8+160-8+300

8+340-8+470

8+360-8+450

Det afskarne arealskal lokalt
landskabsbearbejdes, sdledes at jord
fglger landskabets topografi. Arealet
kan beplantes, hvilket vil harmonere
med fredskovsbeeltet nord for den
eksisterende bane.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes, sdledes at jord
folger landskabets topografi. Det
forudseettes, at jord placeres med
afstand til skovbrynene, sdledes at
deres vaerdi som landskabselementer
bevares.

Det afskarne arealskal lokalt
landskabsbearbejdes, sdledes at jord
fglger randmoraenens topografi, og
landskabet modelleres omkring
faunapassagen. Det forudsaettes, at
jorden placeres med respektafstand til
den omgivende fredskov. Derudover
forudseettes det, at der ma etablere sig
selvsdede buske og mindre traeer, som
kan slgre anlaeggets fremtraeden i
fredskoven.

Det afskarne areal skal lokalt
landskabsbearbejdes, sdledes at jord
fglger landskabets topografi, og
landskabet modelleres omkring
faunapassagen. Det forudsaettes, at
jorden placeres med respektafstand til
den omgivende fredskov. Derudover

(Landskab og Arkitektur)
Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i driftsfasen

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da det afskarne areal i
op til tre meters hgjde vil udggre et
markant element i markstrukturen.
Pavirkningen er begrzaenset af, at det
afskarne areal placeres pa et
trekantet areal mellem de to banen.
Moderat landskabelig og visuel
pavirkning, da det afskarne areal i
op til tre meters hgjde vil aendre det
lokale landskab mellem banen og
Ggdsbgl Skov.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning af den skovklaedte
randmoraene, da det afskdrne areal i
op til tre meters hgjde vil aandre det
lokale landskab midt i Ggdsbgl Skov.
Den visuelle pdvirkning er
begraenset af den omgivende
fredskov.

Moderat landskabelig og visuel
pavirkning af den skovklzedte
randmoraene, da det afskdrne areal i
op til tre meters hgjde vil @endre det
lokale landskab midt i Ggdsbgl Skov.
Den visuelle pdvirkning er
begreaenset af den omgivende
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7.3.2.5

forudsaettes det, at der ma etablere sig  fredskov.

selvsdede buske og mindre traeer, som

kan slgre anleeggets fremtraeden i

fredskoven.
Tabel 40. Konsekvensvurdering af afskarne arealer til permanent udsaetning af jord
langs Gadbjerg delstraekning.

Samlet konsekvensvurdering

Ved Gadbjerg delstraekning medfgrer krydsningsporet langs Holstebro-
Vejlebanen mindre permanente pavirkninger af landskabet, da sporet placeres
langs det eksisterende spor. Baneanlaagget vil dermed fysisk og visuelt
fremtraede som ét anlaeg. Rydning af beplantning og bevoksning og
kgrestrgmsanlaegget vil medfgre, at baneanlaegget vil udggre et mere
fremtraedende infrastrukturanlaeg i moranelandskabet.

Den resterende del af Gadbjerg delstraekningen medfgrer permanente
pavirkninger af landskabstyper, som ikke tidligere er pavirket af markante
infrastrukturanlaeg. Pavirkningerne forekommer primaert ved stgrre
terreenzendringer, fauna- og banebroer samt faeldning af grgnne
landskabselementer. Pavirkningerne vurderes at vaere stgrst omkring
Tykhgjetvej, randmoraenelandskabet med Ggdsbgl Skov og omkring
Ggdsbglvej. I Gadbjerg vil en eventuel ny station sendre byrummets rumlig-
visuelle fremtraeden, og aktiviteterne knyttet til stationen vil @&ndre bybilledet.

Vestlig delstraekning

Sarbarhed

Omradet omkring vestlig delstraekning er domineret af Billund Lufthavn og
Lufthavsvej, der giver omradet teknisk praeg, samt Billund by. Terreenet er
overvejende fladt, og landskabet relativt 8bent. Den stgrre skala i landskabet
og den nuvaerende pavirkning fra infrastruktur betyder, at landskabet
vurderes at vaere mindre sdrbart over for etablering af en ny bane.

Baneanlagget

Billund Lufthavn (st. 16+600-17+550)

Lufthavnens store parkeringsarealer og ankomstareal vil blive sendret som
fglge af etablering af baneanlaegget, jf. fotostandpunkt 26. Det begreensede
terreenarbejde kombineret med det tekniske preeg i et mindre sdrbart
landskab vurderes at medfgre en mindre visuel og landskabelig pavirkning.
Ved lufthavnens ankomsthal (fotostandpunkt 27) vil baneanlaegget forlgbe
langs de eksisterende bygninger, og baneanlagget vurderes fra
fotostandpunkt 27 at medfgre en mindre, visuel og landskabelig pavirkning.
P& baggrund af ankomsthallens karakter vurderes baneanlaegget at medfgre
mindre indirekte arkitektoniske p%virkninger.

Billund Lufthavn til Billund by (st. 17+550 - 20+000)
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7.3.3

7.3.3.1

7.3.3.2

P& straekningen imellem lufthavnen og den nye station ved Legoland/Billund
by medfgrer baneanlaegget begraenset landskabeligt indgreb. Pavirkningen i
det flade landskab vurderes at vaere mindre, jf. fotostandpunkt 29.

Set fra fotostandpunkt 28 og 29 vurderes stationen nord for Nordmarksvej
vurderes at medfgre moderate landskabelige og visuelle pavirkninger, hvor
areal med karakter af abent land sendres til en bynaer, teknisk funktion. Den
visuelle pavirkning set fra fotostandpunkt 28 begraenses af afstanden til
stationen, og at skovomradet fungerer som visuel baggrund.

Eldriftsservitut

Omkring vestlig delstraekning medfgrer eldriftsservituttens bestemmelser
ingen permanent pavirkning af naeromgivelsernes grgnne og rumskabende
landskabselementer.

Afskarne arealer til permanent udsaetning af jord
Det etableres ingen afskdrne arealer til permanent udsaetning af jord langs
vestlig delstraekning.

Samlet konsekvensvurdering

Det flade landskab ved den vestlige delstraekning har visuelt et markant
teknisk praeg. Den tekniske karakter opblgdes af skovomrader og levende
hegn. Baneanlaegget medfgrer et mindre landskabeligt indgreb, og den
samlede visuelle og landskabelige pavirkning vurderes at veere mindre til
moderat.

Alternativer/Tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Den alternative stationsplacering syd for Nordmarksvej (fotostandpunkt 30)
er placeret mellem Granvej og Bastlundvej, med indkgrsel fra Nordmarksvej.
Den nye perron, selve banen og kgreledninger vurderes at medfgre mindre
landskabelige og visuelle pavirkninger.

En lengere perron (fotostandpunkt 31) vurderes dog at medfgre en visuel
p%virkning pd byrummet, der lokalt kan opleves moderat/veaesentlig, da en
mindre del af et villakvarter p5virkes direkte. Den overordnede p%virkning fra
en laengere perron p% bygraensen til Billund vurderes at veere mindre.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Den nedgravede station (fotostandpunkt 26 og 27) vurderes at medfgre en
mindre landskabelig og visuel pavirkning. Lufthavnens ankomst areal vil
overordnet set fremtraede som i dag, og de primaere a&ndringer vil vaere gst
og vest for passagerterminalen, hvor banen fgres tilbage i terraen.
Afgravningen, som skal underfgre tunnelen, bliver bredere end ved
hovedforslaget for vestlig delstreekning. Samlet set vurderes pavirkningen at
veere af mindre betydning.
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7.3.3.3 Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Den alternative station (fotostandpunkt 32) vurderes at medfgre en mindre
landskabelig og visuel pavirkning af et landskab med lav sarbarhed. Stationen
placeres langs Lufthavnsvej pa et areal, som andres fra at veere vejanlaeg og
-rabat til station med baneanlaeg. Derudover placeres Lufthavnsvej og
stationen parallelt, sdledes at infrastrukturanlaaggene holdes samlet.

7.3.3.4 Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling

Den visuelle pavirkning vil vaere af lokal karakter, som far indvirkning pa
arealer, der graenser op til banen og Farupvej. Samlet set vurderes selve
signalreguleringen og etablering af nye svingbaner at medfgre en mindre
visuel pavirkning af byrummet omkring Farupvej.
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8 Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaagsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at veere af mindre betydning, men hvis der foregar lignende pavirkninger pa
andre naerliggende projekter, kan de maske tilsammen skabe en veesentlig
miljgpavirkning, den sdkaldte kumulative effekt.

Elektrificeringsprogrammet

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men udfgres i
elektrificeringsprogrammet. Der er dog taget hensyn til mulighederne for
elektrificering i forbindelse med frihgjden af broer og konsekvenserne af
anlaeg og drift af elektrificering er beskrevet, og elektrificeringen er vist pa
visualiseringerne. Derudover er eldriftsservitutten ogsa indarbejdet i
vurderingerne af pavirkningerne. Der er derved allerede taget hgjde for de
kumulative effekter fra elektrificeringsprogrammet.

Midtjyske motorvej

Vejdirektoratet har igangsat en VVM-forundersggelse af straekningen Hobro-
Viborg-Give og en VVM-undersggelse for straekningen Give-Haderslev.
Vejprojektet indebaerer en motorvejsforbindelse. Mellem Give og Lunderskov
forventes vejprojektet uanset lgsningsforslag at krydse omkring Billund,
hvorved der vil forekomme en kumulativ effekt med banen, da vejprojektet
forlgber pd tvaers af baneprojektets tre Igsninger. Den kumulative effekt ved
saerligt landskab og visuelle forhold vurderes at skabe en vaesentlig
miljgpavirkning.

@vrige projekter
Der er ikke kendskab til andre projekter i omradet, der kan medvirke til at
skabe kumulative effekter pd landskab og arkitektur.
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O-alternativet

O-alternativet til etableringen af Ny bane til Billund beskriver situationen i
2020, hvis etableringen af banen ikke gennemfgres.

Hvis banen ikke etableres, vil der ikke forekomme de landskabelige og
visuelle pavirkninger, som er beskrevet for hver Igsning.
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10 Myndighedsbehandling

I dette afsnit beskrives reglerne de forventede myndighedstilladelser i
forbindelse med landskab og arkitektur, som dette baneprojekt vil forudsaette.

Planloven - Landzone
/1/

Planloven -
Kommuneplan /1/

(Landskab og Arkitektur)
Myndighedsbehandling

Jordarbejder til baneanlagget
Jordarbejder, der er ngdvendige for etablering
af et baneanlaeg, forudsaetter ikke
landzonetilladelse, jf. planlovens § 35, stk. 1.

Arbejdspladser

Arbejdspladserne og de store arbejdsarealer
har et omfang og en karakter, som
forudseetter landzonetilladelse i henhold til
planlovens § 35, stk. 1, da pladserne er en
2ndret anvendelse af ubebyggede arealer i
landzone. Anvendelsesandringen forventes at
vare mere end seks uger.

Midlertidig deponering af ren jord
Midlertidige jorddeponier af ren jord pa
landbrugsarealer kan vaere a&ndret anvendelse
af ubebyggede arealer, som forudseetter
landzonetilladelse, jf. planlovens § 35, stk. 1.
Hvorvidt der er tale om sendret anvendelse
afhaenger af deponiernes omfang, formal og
tidshorisonten.

Afskarne arealer til permanent udsaetning
af jord

Afskarne arealer til permanent udsaetning af
jord er en aendret anvendelse af ubebyggede
arealer, som forudseetter landzonetilladelse, jf.
planlovens § 35, stk. 1. I henhold til praksis
kan der normalt pafyldes op til 0,5 m fra
nuvaerende terraen uden landzonetilladelse.
Omfanget og karakteren af deponiet kan dog
indgd i den konkrete vurdering. Afskarne
arealer med store skraningsanlaeg i op til tre
meters hgjde forudsaetter landszonetilladelse.
Baneanlagget

Det samlede baneanlzeg skal vaere i
overensstemmelse kommuneplanens
bestemmelser, herunder udpegninger med
tilhgrende retningslinjer. I henhold til

Kommunerne
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Naturbeskyttelsesloven
- Skovbyggelinje og
fortidsmindebeskyt-
telseslinje /2/

Museumsloven Fejl! H
envisningskilde ikke
fundet.

(Landskab og Arkitektur)
Myndighedsbehandling

planlovens § 11a skal kommuneplanen bl.a.
indeholde retningslinjer for sikring af
landskabelige bevaringsveerdier og
beliggenheden af omréder med landskabelig
veerdi, herunder stgrre, sammenhangende
landskaber.

Arbejdspladser Kommunerne
Arbejdspladserne forventes indrettet, sledes
at delelementer kan karakteriseres som
bebyggelse. Inden for skovbyggelinjer er der
forbud mod bebyggelse, herunder skure,
master mv., jf. naturbeskyttelseslovens § 17,
stk. 1. I tilfaelde, hvor der meddeles
landzonetilladelse efter planlovens § 35, stk.
1, til bebyggelse mv. pé arealer inden for
skovbyggelinjen i landzone, gaelder forbuddet i
naturbeskyttelsesloven § 17 ikke, da
hensynene til natur og landskab, som er
form3let i § 17, generelt varetages ved
administrationen af landzonebestemmelserne.
I disse tilfeelde vil en opfgrelse af byggeri mv.
ikke kraeve en dispensation fra
skovbyggelinjen.

Baneanlag og veje

Den sydlige og nordlige delstraekning placeres

inden for fortidsmindebeskyttelseslinjer, hvis

formal er at sikre fortidsmindernes vaerdi som
landskabselementer og at sikre de

arkaeologiske lag omkring fortidsminderne, jf.
naturbeskyttelseslovens § 18. Bestemmelsen

rummer et forbud mod forandring af

tilstanden, herunder midlertidige forandringer

af tilstanden. Kommunerne kan meddele

dispensation efter naturbeskyttelsesloven.

Anlaegsaktiviteter Kulturministeren,
Baneanlaegget og tilhgrende anleegsaktiviteter  jf. § 29j, stk. 1,

resulterer i, at der skal nedlaegges minimum (Fredede

et fredet fortidsminde. I henhold til fortidsminder) og
museumslovens § 29e ma der ikke foretages kommunerne, jf. §
2ndring i tilstanden af fortidsminder. 29j, stk. 2
Kulturministeren kan i seerlige tilfaelde (beskyttede diger)

dispensere fra bestemmelsen.
Baneanlaegget og tilhgrende anlaegsaktiviteter

krydser igennem beskyttede diger, hvis
tilstand ikke ma aendres, jf. museumslovens §
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Skovloven /3/

29a. Kommunerne kan i seerlige tilfaelde ggre
undtagelse fra bestemmelserne.
Tilstandsaendringer kan ogsa veere, hvis der
laegges jord op ad digerne.
Anlaegsaktiviteter

Baneanlaegget og tilhgrende anlaegsaktiviteter
resulterer i, at der skal nedlaegges
fredskovspligtige arealer. P3
fredskovspligtige arealer m& der ikke
opfgres bygninger, etableres anlaeg,
gennemfgres terraenaendringer eller
anbringes affald, jf. lovens § 11. N&r
saerlige grunde taler for det, kan miljg- og
fgdevareministeren ophaeve
fredskovspligten pa et areal, som gnskes
anvendt til andet formal, jf. § 6.

Miljg- og
Fgdevareministeren

Tabel 41. Myndighedsbehandling i forbindelse med landskab og arkitektur
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11

Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

VVM-redeggrelsen skal i henhold til VVM-bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

Visualiseringerne illustrerer den visuelle pavirkning fra udvalgte omrader, og
kan derfor ikke give et helt deekkende billede af hele projektets visuelle
pavirkning. Det vurderes alligevel, at undersggelserne vedrgrende visuelle
forhold er deekkende pd det nuvaerende stadie af projektet med de data og
informationer, der er tilgaengelige.

Andres der pa projektet i forbindelse med detailprojekteringen, sdledes at
nye arealer bergres, kan dette andre vurderingen af hvordan visuelle forhold
pavirkes af projektet.
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Overvagning

I forhold til landskab og visuelle forhold er der vurderet pa ngdvendigheden af
et overvagningsprogram med henblik p&d at kunne identificere uforudsete
negative virkninger pa et tidligt trin og traeffe enhver hensigtsmaessig
afhjeelpende foranstaltning. Eksisterende overvagningsordninger kan
anvendes, i det omfang det er hensigtsmaessigt. I forhold til landskab og
visuelle forhold vurderes det dog, at en overvagning, der rettet sig specifikt
mod disse forhold, ikke er relevant.
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14 Bilag

Der er udarbejdet en raekke bilagskort i A3-format, som der henvises til i

fagnotatet:

Bilag 1
Bilag 2
Bilag 3
Bilag 4
Bilag 5
Bilag 6
Bilag 7

Fredskov og eksisterende skov (bilag 1A-1G)
Sger, vandlgb og moser (bilag 2A-2G)
Bevaringsvaerdige landskaber
Lavbundsarealer

Udpegede skovrejsningsomrader

Rumlig analyse

Visualiseringer
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