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1 Sammenfatning

Banedanmark har udarbejdet beslutningsgrundlag for perronforleengelser og
niveaufri ind- og udstigning pa Horsens Station.

Horsens Station ligger pa en central hovedstraekning mellem Fredericia og
Aarhus, hvor den forventede fremtidige trafikering med Fremtidens Tog, vil
kraeve perronforlaengelser. Uden disse perronforleengelser vil DSB blive ngdt
til at afldse nogle af de yderste dgre i de nye tog for passagerernes ind- og
udstigning pa stationen, hvis togene karer i fuld l&engde med tre
sammenkoblede togsaet.

Projektet indebaerer, at stationens to perroner med i alt tre perronspor
forleenges til 320 meter. De enkelte eksisterende perroner har forskellige
leengder og forleenges med henholdsvis 135 meter ved spor 1, 45 meter ved
spor 2 og 76 meter ved spor 3.

Herudover vil bade de forleengede og de eksisterende dele af perronerne
blive haevet til standardhgjden pa 55 cm over skinneoverkant som led i
projektet.

| projektet indgar desuden en udskiftning af perronbelaegningen pa
perronerne, der ogsa vil blive forsynet med ledelinjer til blinde og
svagtseende. De haevede perroner og den nye beleegning medfarer en
hgjdetilpasning af de eksisterende baenke, venterum og andre perronanleeg.
Endelig indeholder projektet en opgradering af belysning pa perronerne.

v 2 - ?
Eksisterende spor ——N
Perronforlengelse
Opgradering af eksisterende perron c—

Efter projektet vil passagerer opleve, at perronforkanten passer med togets
indstigningshgjde. Passagerer med barnevogne og kgrestole vil sdledes
kunne kare trinfrit ind i toget. Dette medfarer et hgjere serviceniveau og en
aget tilgeengelighed for personer med et handicap.

Projektets anlaegsoverslag er beregnet til 118 mio. kr. (PL 2021) inkl. 30%
korrektionstilleeg i henhold til reglerne i Ny Anlaegsbudgettering. Ved at
udfare projektet fornyes perronerne samtidig, og herved opnas der en
besparelse pa 47 mio. kr. ved Banedanmarks fornyelsesbudget, da
Banedanmark har reserveret dette belgb til fornyelse af de eksisterende
perroner inden for de kommende ar. Besparelsen vil kunne bruges til
fornyelse af perroner andre steder i landet.
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lllustration 1.1 -
Projektets indhold
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Projektet vil kunne udfgres fra 2027 efter udrulning af det nye signalsystem
og elektrificering pa straekningen, jf. Banedanmarks anlaegsplan. Projektet vil
i givet fald kunne ibrugtages fra midten af 2028. Dette forudsaeetter, at der
treeffes en politisk beslutning om igangsaettelse af projektet senest medio
2023.

Banedanmark vurderer ikke, at der er mulighed for, at perronforleengelserne
kan ibrugtages inden indsaettelsen af Fremtidens Tog pa straekningen, der
forventeligt sker i 2027. En sddan fremrykning af projektet vil indebaere
betydelige risici for bade elektrificeringsprojektet og udrulning af det nye
signalsystem pa straekningen - to projekter der er forudsaetningen for
indsaettelsen af de nye tog. Hvis den konkrete kareplanlaegning tilsiger en
betjening af Horsens med tog i fuld leengde, vil dette saledes ske med nogle
aflaste dgre i det farste ar.

| henhold til jernbaneloven har Banedanmark gennemfgrt en miljgscreening,
og Trafikstyrelsen har den 25. maj 2021 afgjort, at projektet ikke er VVM-
pligtigt, da anlaegget ikke har vaesentlige miljgkonsekvenser, hverken i
anlaegs- eller i driftsfasen.

Side 4/16
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2 Baggrund

Pa baggrund af DSB’s kommende Fremtidens Tog udarbejdede
Banedanmark i 2016 en indledende screeningsrapport “Perronforleengelser
Fremtidens Tog", der prissatte perronforlaengelser pa de stationer, hvor
Fremtidens Tog ventes at standse. For Horsens Station blev nye perroner
prissat til 165 mio. kr. og perronforlaengelser til 60 mio. kr. (PL 2021).

Efter aftale med DSB samt Transportministeriets departement blev det
besluttet, at Banedanmark skulle udarbejde et beslutningsgrundlag for
opgradering af Horsens Station i form af leengere perroner, der i alt skal
veaere 320 meter lange. Anleegsoverslaget skulle veere pad NAB fase 2-niveau i
henhold til principperne i Ny Anlaegsbudgettering.

2.1 Nuvaerende forhold

Den nuveerende Horsens Station blev taget i drift i 1929. Stationen I3
oprindeligt leengere inde i Horsens, men blev siden flyttet til sin nuvaerende
placering st for Bygholm A. Fra stationen udgik tidligere ogsé de lokale
baner til Juelsminde, Odder og Bryrup-Tarringbanen, hvilket forklarer den
store afstand mellem stationsbygningen og de nuvaerende perroner.

e HOrsens Statiopr===t

lllustration 2.1 - Luftfoto
2017

Stationsomradet er under byudvikling med bygning af en ny campus, hvor
der blandt andet skal opfares flere stationsnaere bygninger.

Horsens Station bestar i dag af en g-perron mellem spor 1 og 2 samt en
sideperron ved spor 3. Perronen ved spor 1 er 185 meter lang og benyttes
ikke planmaessigt af passagertog. Perronen ved spor 2 er 275 meter og
benyttes dagligt til drift af tog i nordgaende retning mod Aarhus. Perronen
ved spor 3 er 244 meter og anvendes dagligt til drift af tog i sydgaende
retning mod Fredericia.

Perronerne er forbundet med en perrontunnel, der ligger midt for
stationsbygningen. Perrontunnellen giver adgang til Bygholm Park vest for
stationen og busholdepladsen gst for stationen. Passageradgang til
perronerne sker alene via denne perrontunnel gennem trapper og elevatorer.
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| den nordlige ende af perronerne findes en sporovergang i niveau med
skinnerne, som kun ma anvendes af personale.

Perronernes hgjde varierer mellem 30 og 45 cm. Det er kun ved
perrontunnellen, at hgjden tilnaermelsesvis har standardhgjden pa 55 cm.

Begge perroner er overdaekket med et 100 meter langt perrontag.
Perronerne er udfart med asfaltbelaegning. | venterum er der dog anvendt
flisebelaeegning. Ved hovedparten af alle perronapteringer, perrontagssgjler,
brenddaeksler og lignende er asfaltbeleegningen tidligere blevet opbrudt og
lappet. Endvidere findes der en hel del reparationer af revner i asfalten.
Asfaltbeleegningen er lappet pa store dele af perronerne.

Side 6/16

Banedanmark undersgger jeevnligt perrontilstanden pa landets stationer. Pa
Horsens Station er perronerne nedslidte, og der er risiko for, at perroner og
tilhgrende perronforkant inden for en naermere fremtid tid ikke leengere kan
opfylde deres funktion. Det betyder, at der med tiden vil kunne opsta flere
lokale sikkerhedskritiske forhold pa de eksisterende perroner, som vil kreeve
en akut udbedring. Banedanmark vil lgbende udbedre eventuelle opstaede
sikkerhedskritiske forhold, indtil projektet gennemfgres i 2027. Disse
udbedringer vil ske gennem Banedanmarks budget for vedligehold.

lllustration 2.2 -
Eksisterende perroner ved
spor 2 og 3

Der er repareret og lappet
pa store dele af perronerne.
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3 Anlaegsbeskrivelse

Projektet omfatter som vist i figuren nedenfor en forleengelse af de sydlige
og nordlige perrondele samt flytning af eksisterende sporovergang, der
udelukkende anvendes af personale. | forbindelse med perronforleengelserne
og haevning af de eksisterende dele af perronerne skal en sikringshytte
desuden flyttes, ligesom der skal fjernes dele af eksisterende perrontag.

« Arhus H

+ Skanderborg

[3] Horsens

v a3 e

Eksisterende spr . [ ] Ny sporovergang (kun pérsonale)

|
Perronforlaengelse I Nye stier -—N
Opgradering af eksisterende perron B Sikringshytte som skal flyttes
B Eksisterende sporovergang fjernes B Eksisterende perrontunnel
I Eksisterende perrontag fjernes e 25 50 75 _daoom
Forleengelse af perroner pa Horsens Station kompliceres af sporenes kurvede lllustration 3.1 -

Anlegsarbejder i

sporforlgb, den hgjtliggende perrontunnel og snaevre pladsforhold pé projektet

perroner mellem tagsgjler og perronforkant. Disse komplicerede forhold
vedrgrer de eksisterende perroner, hvorimod de forleengede perrondele er
relativt simple. Endvidere viser geotekniske boringer, at jordbundsforholdene
i omradet omkring perronerne indeholder gytje, hvilket betyder, at
undergrunden indeholder blgdbund med en begraenset baereevne.

3.1 Opgradering og forlaengelse af perroner

De eksisterende perroner har forskellige laengder ved henholdsvis spor 1, 2
og 3. Perronerne forlaenges saledes:
Perronen langs spor 1 forl&enges med 90 m mod syd og 45 m mod
nord.
Perronen langs spor 2 forlaenges med 45 m mod nord.
Perronen langs spor 3 forlenges med 76 m mod nord.

Perronerne haeves i hele deres leengde, s der opnas en standardhgjde pa 55
c¢m over skinneoverkant i overensstemmelse med de faelleseuropaeiske
normer.

Der opsaettes nye perronforkanter og etableres nye flisebeleegninger med
ledelinjesystem for blinde og svagtseende samt linjeafvanding. For at undga
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revnedannelser og andre skader, som skyldes de lokale jordbundsforhold, vil
der blive anvendt materialer og afstivninger som kan forhindre dette.

Sporet justeres til de nye perronforkanter, og belysning udskiftes for at opna
et ensartet og energisparende lysforhold pa alle perroner. Endelig bliver
ledninger i anleegsomradet handteret og flyttet, og en sikringshytte ved spor
1 med tilhgrende installationer bliver sideflyttet.

Ved spor 3 fjernes 20 meter af den sydligste tagkonstruktion med tilhgrende
to sgjler for at udga, at disse sgjler kolliderer med ledelinjer for svagtseende.
Den resterende del af tagkonstruktionen inklusiv et nyt venterum vurderes til
sammen at udggre tilstraekkelig tagoverdaekning.

lllustration 3.2

20 meter af den sydligste
tagkonstruktion ved spor 3
med tilhgrende to sgjler
fiernes.

| driftsfasen er der, grundet de leengere perroner, behov for afledning af en
starre maengde regnvand fra perronerne, hvorfor der etableres et nyt
afvandingssystem. Horsens Station har begraensede afvandingsmuligheder,
og vest for stationen ligger en skov og en a. Afvanding fra perronerne
kreever en nedsivningstilladelse fra kommunen. Den indledende dialog med
Horsens Kommune indikerer, at en sadan tilladelse vil kunne opnas. Der vil
blive etableret nedsivningsbassiner langs skoven vest for perronerne til
afvanding.

Opgradering af perronerne som fglge af forleengelse og haevning

Etablering af nye perronforkanter.

Etablering af ny flisebelaegning, og haevning af flisebelzegning pa
eksisterende perroner.

Perroner Etablering af linjedraen.

Nedrivning af de sydligste 20 m perrontag ved spor 3 pa de eksisterende
perroner og etablering af nyt venterum som erstatning.

Etablering af ledelinjer for blinde og svagtseende.
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Strom Etablering af komplet nyt belysningsanlaeg.

Afvanding Etablering af nyt afvandingssystem.

3.2 Graensefladeprojekter

Projektet har greenseflader til Elektrificerings- og Signalprogrammet. Bade
Elektrificeringsprogrammet samt Signalprogrammet bliver gennemfert pa
Horsens Station inden perronforlaengelserne udfgres.

Der foretages efterfalgende lokale sendringer i Signalprogrammet som fglge
af, at perronerne pa stationen bliver laengere. Ved opsaetning af
kareledninger i forbindelse med Elektrificeringsprogrammet vil der blive
taget hensyn til projektets senere perronforlaengelse.

3.3 Fravalgt lgsning

Det er muligt at forleenge de eksisterende perroner med samme lave
perronhgjde, og dermed udskyde haevning af perronerne og heraf falgende
opgradering til en senere fornyelse af perronerne. Da de eksisterende
perroner vurderes snarligt fornyelsesmodne, ses en mulighed for alene at
forleenge den eksisterende perron som en meget midlertidig l@sning, der
derfor ses bort fra. Lasningen beskrives yderligere under afsnittet om
gkonomi.

Side 9/16
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4 Tilgeengelighed for personer med et
handicap

DSB tilbyder handicapservice pa Horsens Station. Passagerer med et
handicap og nedsat mobilitet kan bestille assistance for at fa hjeelp til at
komme ind og ud af toget samt at f& kerestole med. Med haevningen af
perroner til standardhgjden pa 55 cm over skinneoverkant, er der ikke
laengere behov for DSB's handicapservice for passagerer med kgrestol.

lllustration 4.1 -
Handicapservice pa lav
perron

(Foto: DSB)

Projektet fjerner hindringer, sa passagerer med et handicap og kgrestol kan
beveaege sig fra stationsforpladsen og helt frem til togkupeen uden at passere
en kant eller trin. Stationen bringes dermed i overensstemmelse med de
feelles europaeiske normer kaldet tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSI).
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5 Pavirkninger fra projektet

5.1 Miljgpavirkning

Banedanmark har i henhold til jernbaneloven gennemfgart en miljgscreening,
og Trafikstyrelsen har den 25. maj 2021 afgjort, at projektet ikke er VVM-
pligtigt, idet projektet ikke har veesentlige miljgkonsekvenser hverken i
anlaegs- eller driftsfasen.

Banedanmark har foretaget en kortlaegning af de ejendomme, der kan blive
bergrt af anlaegget. Det er hovedsageligt i anleegsfasen, at der vil opsta
lokale gener i form af stgj og stav, men det vil veere midlertidigt, begraenset
og bergrer kun naboer pa gstsiden af stationen, hvorimod vestsiden graenser
op til Bygholm Park. Der vil forekomme begraensende stgjende aktiviteter,
herunder kortvarige forlab med ramning i dagtimerne. Anlaegsaktiviteter og
tilhgrende brug af entreprengrmaskiner sdsom skinnekgrende
gravemaskiner, dumpervogne og mobilkran forventes at forekomme
periodevist i dagnet. De seerligt stgjende aktiviteter vil som udgangspunkt

kun forekomme i dagtimerne og i weekender kun frem til kl. 14 om lgrdagen.

Anlaegsaktiviteter vil blive udfert i henhold til kommunens geeldende
regulativer. Ligeledes vil affald og overskydende jord blive handteret efter
geldende regler.

5.1.1 Arealinddragelse og arbejdspladser

Der er ikke behov for arealinddragelse, da alle anlaegsarbejder udelukkende
vil forega pa Banedanmarks egne arealer og arbejdspladser. Af den grund vil
der ikke forekomme arealmaessige uoverensstemmelser med den gzeldende
lokalplan. Der kan i fremtiden vaere behov for en koordination af
arbejdspladser og adgangsveje med eventuelle nye udbygninger af
campusomradet ved stationen.

Der er reserveret tre arbejdspladsarealer indenfor Banedanmarks matrikler:
Den sydlige arbejdsplads pa 5.800 m? ligger mellem spor 1 og
Lavengrnsgade 95 og skal hovedsageligt bruges for at forleenge de sydlige
perrondele. Hovedarbejdspladsen p& 7.000 m? ligger mellem skoven og
perronerne og har adgangsveje bade fra to sidespor og Bygholm Parkve;j.
Her vil de primzere aktiviteter finde sted, herunder oplagring og leesning.
Den nordlige arbejdsplads pa 5.700 m? ligger ved Madevej 2 og har
adgangsvej til sidespor.

Afstanden fra hovedarbejdspladsen og perronerne til den neermeste bygning
— stationsbygningen - er 40 meter. Det vurderes, at vibrationer fra
hovedarbejdspladsen ikke har betydning for de naermeste bygninger. Dette
gelder ogsa for den sydlige arbejdsplads, der graenser op DSB's areal med
en tilhgrende busparkeringsplads. Den nordlige arbejdsplads graenser op til
boliger. Denne plads er en reserveplads, som kun tages i brug i det omfang
hovedarbejdspladsen ikke daekker det fulde behov. | sa fald vil der her veere
tale om kortvarige aktiviteter i dagtimerne, og arbejdspladsen vil blive
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afskeermet mod boligerne. De bergrte naboer vil blive orienteret i tilfeelde af,
at der er brug for den nordlige arbejdsplads. Naboorienteringen geelder i
gvrigt for alle berarte naboer i stationsomradet.

5.1.2 Natur

Der er i projektet foretaget en udveelgelse af de miljgforhold, som vurderes
relevante at medtage i en tidlig planlaegning. Pa vestsiden af Horsens Station
ligger det fredede omrade Bygholm Park. Gennem parken og syd om
stationen lgber Bygholm A, der er § 3 beskyttet jf. naturbeskyttelsesloven. P&
vest- og sydsiden af stationen findes fredskov.

Der er konstateret EU-beskyttede dyrearter, de sakaldte bilag IV arter, i form
af flagermus, der primeert opholder sig pa Bygholm Park og muligvis pa et
areal Banedanmark ejer, som er fredskov. Ifalge fredningens bestemmelser
er det ikke tilladt at aendre terraen, og der ma ikke fgres veje og andre
linjeanlaeg over det fredede areal. | det tilfaelde, at der i forbindelse med
etablering af nedsivningsbassiner langs fredskoven vest for perroner
konstateres flagermus, etableres der afvaergeforanstaltninger for at
kompensere for fjernelsen af deres mulige levesteder.

5.2 Trafikale konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaeg af perronforleengelserne pa Horsens Station med tilhgrende
perronafvanding, ledningsarbejde og sporjustering vil blive udfert i en
byggeperiode pa omkring et halvt ar. Der vil vaere behov for sporspaerringer i
anlaegsfasen. Spor 1, 2 og 3 vil blive spaerret i henholdsvis 55, 66 og 61 dggn.
Det vurderes, at der ikke vil veere tale om vaesentlige trafikale gener, da
anlaegsarbejdet skiftevis vil forega ved det ene spor, mens togtrafikken
opretholdes i to andre spor.

Gener for passagerer vil primeert veere, at togene karer fra et andet spor end
normalt. Disse gener vil blive formindsket med trafikinformationer, sa
passagererne kan orientere sig pa stationen og finde frem til de relevante
tog.

Passageradgangen til og fra perroner vil foregd gennem eksisterende
trappeskakte og elevatorer. Der foretages arbejde ved ét spor ad gangen.
Nar der foretages et arbejde ved det ene spor, afspaerres dets tilhgrende
perronhalvdel, mens togtrafikken fortszetter ved de andre to spor. Pa den
made opretholdes togdriften pa stationen med mindst muligt gener for
passagererne.

Anlaegsarbejderne vil ikke pavirke vejtrafikken, og det vurderes, at der ikke vil
opsta trafikale pavirkninger i driftsfasen.

Side 12/16
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6 Okonomi

6.1 Anlaegsoverslag

Banedanmark har udarbejdet et anlaegsoverslag for perronlgsningen pa NAB
fase 2-niveau inkl. et korrektionstilleeg pa 30% jf. principperne i Ny

Anlaegsbudgettering.
1 - Sporanlaeg 0.8
2 - Anlzegsarbejder 11,7
3 - Broer og konstruktioner 33
4 - Karestrgm 9,2
5 - Signal 14,2
6 - Sikring og fjernstyring 0]
7 - Tele 1,0
8 - Bygninger 16,6
9 - Arealer 0
10 - Forst 0,1
11 - Andet 0,1
12 - Byggeplads, projektering og projektstyring mv. 33,6
Basisoverslag (maengder x enhedspris) 90,7
Korrektionstillaeeg K2-A (10%) 9,1
Ankerbudget (K2-A + Budget) 99,8
Korrektionstillaeeg K2-B (20%) 18,1 Tabel 6.1 -
Total — anlaegsbudget 118,0 :-I\jrll_;a(e)g?;)verslag

Hovedpost 12 er den starste post i budgettet og indbefatter primaert
omkostninger til byggeplads, projektering, projektstyring, fagtilsyn og
myndighedsgodkendelse. Omkostningerne er baseret pa Banedanmarks
seneste erfaringer fra sammenlignelige udferte projekter.

6.2 Besparelsesmuligheder

Banedanmark har undersggt besparelsesmuligheden ved ikke at
perronforleenge langs spor 1, der ikke benyttes til standsning under
planmaessig drift. Spor 1 indgar ikke i en fast kareplan for nuvaerende
passagertog. Sporet bliver brugt til godstog, arbejdskgretgjer samt
overhaling af passagertog ved uregelmaessigheder. Horsens Station kan altsa
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betjene Fremtidens Tog i fuld laengde udelukkende ved spor 2 og 3 under
normale trafikale forhold. En besparelse heraf vil dog, alt andet lige, give
feerre muligheder for genopretning af trafikken ved uregelmaessigheder.

En indledende vurdering af besparelsespotentialet ved ikke at
perronforlaenge langs spor 1 lyder pa 11,5 mio. kr.

6.3 Fravalgt lesning - Simpel perronforlaengelse

Banedanmark har undersggt en simpel Igsning, der indebaerer
perronforlaengelser i samme lave hgjde som de eksisterende perroner. |
denne lgsning ville perronhgjden ikke blive haevet, ligesom eksisterende dele
af perronerne ikke ville blive opgraderet. Passagerne vil sdledes fortsat
opleve en utilpasset indstigningshgjde mellem perron og tog. Barnevogne
og karestole ville séledes ikke kunne kare trinfrit ind i toget, og der ville pa
Horsens Station stadig veere behov for DSB’s handicapservice.

Pa grund af det mere beskedne omfang af anleegsarbejder, ville prisen for
denne simple lgsning veere pa 68 mio. kr. (PL 2021).

Da de eksisterende perroner vurderes snarligt fornyelsesmodne, vurderes
denne mulighed dog som en meget midlertidig lgsning, der derfor bgr ses
bort fra.

6.4 Okonomisk aflab

Banedanmark har udarbejdet en gkonomisk aflgbsprofil med afsaet i
projektets tidsplan.

| nedenstaende tabel er fordelingen af projektets midler angivet pr. ar. Det
wkonomiske aflgb er fordelt uden at korrektionstilleegget er inkluderet.
Korrektionstilleegget star selvstaendigt i tabellen.

Basis- Reserve Anleegsoverslag
2024 2025 2026 2027 2028 )
overslag inkl. reserve

5.0 9,6 8,1 66,2 1.8 90,7 27,2 118,0

6.5 Driftsskonomi

Meromkostninger i driften af perronforleengelserne pa Horsens Station
vurderes at veere begraensede og indbefatter vedligeholdelse af
nedsivningsbassiner samt gget vinterberedskab.
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Tabel 6.2 - Gkonomisk
aflgbsprofil for projektet
mio. kr. (PL 2021)
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7 Det videre forlgb

Jf. Banedanmarks anlaegsplan kan projektet farst udferes i 2027 efter
udrulning af det nye signalsystem og elektrificeringen. Projektet vil
efterfglgende kunne ibrugtages i midten af 2028.

Koordinering med Banedanmarks starre anlaegsaktiviteter pa straekningen
Fredericia-Aarhus ngdvendigger, at der traeffes en politisk beslutning om
gennemfarelse af projektet senest i midten af 2023.
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