Hgringliste for idéfasehgring "Ny Bane Hovedgaard - Hasselager" 8. juni - 21. august 2015.

Nr. | Kat:[Navn mailadresse Postadresse Telefon |mobil Emner Sendt til  |Afsnit
1 B |Erland Egefors xegefors@mail.dk
2 | /R [Region Midtjylland hanne-marie.soerensen@ru.rm.dk Regional Udvikling - Region Midjylland
3 | K/R [Aarhus kommune post@mtm.aarhus.dk Ledelsessekretariatet, RAdhuset, 8000 Aarhus C 89402506
Skanderborg kommune, Adelgade 44, 8660
4 | K/R [Skanderborg kommune mikkel.lindskov.petersen@skanderborg.dk Skanderborg 87947022
5 F |SPOR Jylland v/ Marianne Gasbjerg m.gasbjerg@gmail.com @stergardsvej 228, Astrup, 8355 Solbjerg 86120195| 41411193
6 B [Preben Melgaard Kristensen Stokrosevej 87, 8330 Beder 86936756| 21393721
7 B |Helle Johansen Langdammen 7, Grumstrup, 8732 Hovedgard
Svend Erik Pedersen/Tiset
8 F [Menighedsrad sep.tiset. mr@mail.com
9 | K/R [Aarhus kommune/Eike Stubsgaard eis@aarhus.dk 89404016 29208176
10 F [Borgerforenngen Ravnholt andersravnholt@gmail.com
11 | F [|Virring borgerforening bl@v10.dk
12 | V [LMO planteavl bon@Imo.dk 76587470| 20328265
13 | K/R |Horsens kommune jomob@horsens.dk
14 | B |Christel og Peter Bamberg Jensen jensen-peter@hotmail.com
15 | F |Solbjerg fellesrad brianjonassen@gmail.com
16 | F |Cyklist forbundet post@cyklistforbundet.dk; JAM@cyklistforbundet.dk 33323121
17 | v [DSB rij@dsb.dk
18 | V |Dansk Erhverv ATH@danskerhverv.dk 33746718
19 [ B |Anonym
20 | B |Anonym
21 | B |Anonym
22 | B |Kenneth Asmussen kentze65@gmail.com @stergardsvej 234, 8355 Solbjerg
23 | B |Martin Hansen moeddebroparkvej@gmail.com Mgddebro Parkvej, 8355 Solbjerg
24 | B |Peer Toft toftpeer@gmail.com
25 | B |Sgren Lind Jensen og Ulla Vibeke Hjuler |slsIsI@post6.tele.dk
\Y virksomhed
K/R kommuner/regioner
B Borgere
F Foreninger
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Fra: Erland Egefors

Til: hovedgaard-hasselager

Cc: post@mtm.aarhus.dk

Emne: 001 HOVEDGARD HASSELAGER BANEN
Dato: 7. juni 2015 16:10:24

HOVEDGARD - HASSELAGER BANEN.
Arhus 2015-06-07
Erland Egefors.

Banedanmark har arrangeret hering og borgermeder om den ny bane
Hovedgard - Hasselager henholdsvis Solbjerg Skole den 16. juni kl. 19 og
Grumstrup Forsamlingshus den 17. juni kl. 19, Solbjerg Skole har
adressen Keergardsvej 4.

Den nuvaerende bane Horsens - Arhus har kraftige stigninger og derfor
ogsd mange kurver. Skanderborgvej krydser banen tre gange mellem
Arhus og Hasselager. Med en direkte bane Arhus - Hovedgard kan
hastigheden eges til 200 km/t og nar banen samtidig er kortere, vil det
give veesentligt kortere rejsetider. Det vil ogsa give steorre kapacitet pa den
gamle bane via Skanderborg, hvilket muligger flere lokaltog og stop i byer.
Set med ”jernbanebriller” er strackningen Horsens - Arhus uhyre
interessant. Den har de leengste og kraftigste stigninger af alle jernbaner i
Danmark. Med tunnelen under Storebeelt blev denne rekord slaet, de otte
kilometer lange tunneler ligger 77 meter under havets overflade. Derfor
har tunnelramperne 15 promilles stigning, 15 meter op hver 1000 meter.
Derved bred man med princippet om at hovedbaner ikke har storre
stigning end 10 promille. Hvorimod sidebaner og privatbaner kan have
sterre stigninger, Odderbanen har flere stigninger pa 12 promille.
Baneingenier J. Falck afholdt i Vejle Ingenierforening den 28. januar 1919
og i Dansk Ingeniegrforening den 17. marts 1919 et foredrag om banen
Fredericia - Arhus: ”Jeernbanetraceen Fredericia - Aarhus og
Dobbeltsporet”. Trykt i Ingenieren” april 1919.

Han beskriver ngje de terreenmeessige forhold og foreslar en direkte
jernbane Hovedgard - Arhus, som tangerer Solbjerg, jf. kortskitsen Fig. 1.
Han har lavet en tabel, hvor han sammenligner stigninger og fald pa hele
streekningen Fredericia - Frederikshavn, som jeg har gengivet her. Han
inddeler straekningerne i tre kategorier, fladere end 6,7 promille, altsa
stigninger mindre end 6,7 promille. 6,7 promille og stejlere og endelig
straekninger med 10 promille. Kun streekningen Fredericia - Arhus har
afsnit hvoraf 49,2 procent har stykker med 6,7 promille og 18,8 procent
med 10 promille. Hvis man forestiller sig, at bakkerne blev lagt ovenpa
hinanden, vil et tog fra Fredericia til Arhus kere op i 250 meters hgjde.
Kilometertallene i hans tabel passer ikke med de nuveaerende, fordi den
forste station 14 ved Fredericia havn for feergeruten Fredericia - Strib. I
forbindelse med bygningen af Lillebaeltsbroen blev der anlagt en ny
banegard vest for Fredericia, derfor er afstanden Fredericia - Arhus
leengere for maj 1935 end efter 1935.

BANE LANGDE | MINDRE | 6,7 10,0
KM 0,7 0og mere
Fredericia - Arhus 110,0 50,8 % 49,2 % | 18,8 %
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Arhus - Randers 59,5 92,7 % 73% | 0,9%
Randers - Alborg 81,10 68,7 % 31,3 % 6,1 %
Alborg - Frederikhavn 84,50 96,9 % 3,1 % 0,0 %
Fredericia - 335,10 77,0 % 23,0 % 0,0 %
Frederikshavn

Der er selvfglgelig ogsa bakket ved Hobro og gennem Rold Skov og Rebild
Bakker, men baneingeniererne har undgaet store stigninger ved at lade
banen ga vest om Hobro pa en hgj deemning og ligeledes to hgje
deemninger over dalen med Lindenborg A. Fra Stevring til Alborg folges
adalene for henholdsvis Skiveren og Jstera.

Baneingenieor Falck har tegnet hgjdekurver for hele streekningen
Fredericia - Arhus, som det fremgar af Fig. 2 og 3 inddelt i afsnit alt efter
stigning/fald, og nederst kilometertal. Star der eksempelvis 10 i et afsnit,
er der en stigning pa 10 promille. Tallene tegnet lodret angiver hejden i
meter over havet. Horsens Station ligger 2,6 meter over havet og det forste
stykke nordpa ligger banen i dalen med Hansted A, men fra km 61 og 4
km fra Horsens gar det opad. Ved Tvingstrup Station i km 67,2 flader det
ud, men sa har togene ogsa loftet sig op til 64,4 meter over havet. da der
er en 4 km lang stigning med 10 promille. Efter Tvingstrup falder det en
smule, hvorefter det stiger op til 80,3 meter over havet ved Hovedgard, der
ligger i km 71,6 fra Fredericia og da Horsens ligger i 14,5 stiger banen op
til 77,7 meters hejde pa 14,5 km.

Den gstlige linjeforing har veeret nedvendig, for en linjeforing som den
gamle hovedvejs Horsens - Skanderborg havde bevirket endnu sterre
stigninger pa grund af Ejer Bavnehgj og Yding Skovhej. Hejdekurverne
har 93 m ved Kattrup vest for Hovedgard, hvorefter de ligger i over 90
meter laengere vestpa. Mellem Hovedgard og Odder er der ogsa hgjder pa
mere end 90 meter, banen kunne vanskeligt have veeret placeret andre
steder.

Ligesom i Hobro er Skanderborg Station placeret hejt over byen, derved
undgik man store stigninger ved Skanderborg. Baneingenier Falck
skriver:

"Efter Kontrakten med Peto, Brassey & Bett skulde det saa vidt muligt
undgaas at anvende Stigninger stejlere end 5,0 promille ( 1:200) i
Forbindelse med Kurveradier paa mindre end 1100 m ( 3500 grader ).
Dette har dog ikke kunnet overholdes. Maksimumstigningen 10,0 promille
(1:100 ) forekommer i Kurver med Radier helt ned til 950 m ( 3000 grader
)”.

Det ma da sandelig give baneingenieren ret i!

Skanderborg Station ligger i km 85,7 og 48 meter over havet, derfor er
stigningen videre mod Arhus beskeden, men ved Stilling i km 90,3 er
banen oppe i 74,2 meter. Derfra faldet det til 49 meter pa deemningen
over dalen med Arhus A, i ovrigt kommunegraense, derfra stiger det med
10 promille til Hasselager i km 99 og 73,5 meter over havet. Pa hele
straekningen Fredericia - Arhus er det stigningen op til Hovedgard, der er
den hardeste og savel lokoferere og fyrbedere bandede den langt veek, da
der kortes med damplokomotiver.

I den modsatte retning er det uden tvivl stigningen Arhus - Hasselager,
der i tidens lgb har kraevet mange skovle kul. Arhus Hovedbanegard ligger
6,9 meter over havet, og da der er 9,5 km Arhus - Hasselager, er



stigningen pa 10 promille. Den begynder jeevnt vest for broen for
Frederiks Allé, og vest for Ringgadebroen gar det for alvor op ad. Ved Viby
Station har det sydgaende spor mindre stigning et kort stykke, hvorefter
det igen gar opad til toppen ved Hasselager Station, der 1a ved siden af
Hasselager Kro.

Baneingenier Falck skriver om kurverne:

”Et Tog, der holder for Afgang ved Perronen paa Fredericia Station, har
Lokomotivet vendt paa det neermeste lige mod Vest, og dets Indkersel paa
Aarhus Station foregaar i en Retning, der er noget norden for Jst. Toget
er drejet ca. 150 grader i Forhold til sin Begyndelsesstilling. Men det har
desforuden i sin Passage af Streekningens Kurver udfert Vinkeldrejninger,
der sammenlagt udger fire fulde Cirkellgb til venstre og lige saa mange til
hajre”.

En ny bane Arhus - Hovedgard for persontog har flere fordele.

A: Med lette elektriske motortog er lange stigninger pa 10 promille eller
mere ikke noget problem. Maksimumshastigheden i Storebaeltstunnelen
er 160 km/t. Den kan et dieselmotortog som IC3 ikke overskride opad,
fordi det kan hgjest kere 140 km/t. Hvorimod de elektriske ER4 kan
holde 160 og sikkert kore hurtigere opad. Det vil derfor ikke vaere
nedvendigt med store jordarbejder pa grund af bakkerne.

B: Nar lyntog og intercitytog kerer direkte Arhus - Horsens, bliver der
mere plads til savel godstog som regionaltog pa den gamle straekning.
Derved vil det ogsa veere muligt at gendbne flere stationer, blandt andre
Hasselager, Stilling og Hylke.

C: Banetraceen kan pa stykket Hasselager - Solbjerg laves med ekstra
bredde, saledes der bliver plads til letbanespor. Anleegsomkostningerne til
en sddan bane er forholdsvis beskedne, fordi togene er lette, et trevogns
Stadler Tango tog vejer tom 50 ton, og vognbredden er 2,65 meter eller
det samme som ved busser.

Jeg har skitseret en linjeforing pa kort fra gamle telefonbegger. Frem til
Gunnar Clausens Vej gar Odderbanens spor mod sydvest fra Arhus,
hvorefter sporet svinger mod syd til Tranbjerg. Langs Skanderborgve;j (
gammel A10 ) ligger sporet i stort set samme kote som vejen. Det vil sa
veere enkelt at lade en letbane kore i midterrabatten, sddan som det bliver
for Randersvej, og ved Hasselager svinge fra Hovedvejen til banen. Mellem
Hasselager og Solbjerg kan den ny bane og letbanen have feelles tracé.
Kort for Solbjerg svinger letbanen fra, folger Solbjerg Hedevej til Solbjerg
Hovedgade eller skolen ved Keergardsvej. Linjeferingen afhaenger af, hvor
der plads, trafikforhold m.v.

Busforbindelserne til Solbjerg er ekstremt darlige. Linje 20 korer ad
Gammel Horsensvej over Odderbanen ved Tranbjerg, men har ikke
stoppested ved stationen. Det er derved ikke muligt at skifte mellem tog
og bus i Tranbjerg. Der er desuden lang rejsetid, cirka 40 minutter for 14
km Solbjerg - Park All¢, Arhus. Det tager i dag 14 minutter med tog
Arhus - Tranbjerg, hvorved rejsetiden Arhus - Solbjerg kunne veere 25
minutter med en letbane.

Denne e-mail blev kontrolleret for virusser af Avast antivirussoftware.
www.avast.com
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Fig. 5. Leengdeprofil af Strekningen Horsens—Skanderborg.



e -
<
Sh X $
STILLING . N HASSELAGER.
SKANDERBORG. : S ; HORNING. e
<
—— > § —— - o
: e e 3
e H\F AARHUS .
\_
{
A0 |0 6,7 p 67 o 6.7 #0|330067 0.0 10,0 o0 |1e| 0.0 70,0 Ja 70 o a 1Q0
o N N ° b
. ~ A h N RS
g 3 |l al | ¥ o < @
ag 7
Forlt
R po B L Rl s e T I T b T My
1 1 L | 1 | 1 | | A | 1 1 | fo oz pme o loes O 1 1 | L | iy
96 97 98& 99 /00 /lo/r. j02 /03 fovy 105 106 /07 108 /o9 170

56 87 88 89 90 Y 92 93 9% 95
Fig. 6. Lengdeprofil af Straekningen Skanderborg—Aarhus.



_HASS;

e ——

gm.w;_[wa

Racehall
(Gocartba

ne) ,// e e

7

VEJ

._\_ 7

|
~-ORKEGARDSVE

|

Grenlekkeskolen



2lager

\

— 7:' B.A‘U__‘-"‘-.:‘ et
= g -TNEU-&:!\_ < »
-y Sy
s ‘\{@g‘~-\,_fpsfhus
m'(%”’“%Hasselagé} B
Skole
s
e
e o | /
——r Z| '
‘%i, Ny,
e ‘% T \
LDEVES " =\
=T fo)

VE]

~VANGS8o

/ Kort 65

© Eniro Danmark A/S

Tn42920 05-05-2007




-~

|
|
|

T,
——
o il \l
= |
LY
MappEBO P

N
— |

EN

i;_
]
[

v
|
|
I
i
_—,s':—zh}f—ﬁ_

—
)
aGARD
ARDS
2
e

\
!
\

sl

-

|
|

n

A

v

\ —

\ —
—"

|

\

£ _ p i L = G
—~ owm wmwmm..mz\u.@szw@% A

1

o N 3 5 A
| \m,/, N mr > ¢
y @ i Regnas
/ L/

Do soLeiEBss |/

S
/
f
‘F
|
""J
I
@D
o

OVEDGADE ©
{
{
/ J‘.
=

o)
\
\
|
-]
Y
)
SOLBIERG /&

.



2K/R

Fra: Hanne-Marie Sieg Sgrensen

Til: hovedgaard-hasselager

Emne: Idéfasehgring: Ny bane Hovedgard - Hasselager
Dato: 25. juni 2015 13:33:10

Til Banedanmark,

Hermed fremsendes hgringssvar fra Region Midtjylland til 1défasehgringen pa projektet
for Ny bane Hovedgard - Hasselager.

Region Midtjylland finder, at Timemodellen er et skridt i den rigtige retning. Hurtige og
direkte tog mellem landsdelene vil veere med til at styrke den kollektive trafik, s& flere
veelger den kollektive trafik frem for privatbilen. En ny bane mellem Hovedgéard og
Hasselager vil samtidig betyde mere plads p& den nuveerende bane mellem Hasselager
og Hovedgard via Skanderborg og dermed give mulighed for at styrke den regionale
togtrafik i @stjylland og pa sigt opnd et s-togslignende net. Det er tiltag, som vil
kunne tiltreekke flere til den kollektive trafik og veere med til reducere traengsel pa
vejene og mindske CO»-udslippet.

Region Midtjylland og de 19 kommuner i regionen har i feellesskab foreslaet, at der
etableres en fast Kattegatforbindelse til hurtigtog og biler mellem Jylland og Sjeelland.
Dette forslag bakkes op af Kattegatkomitéen, Region Sjeelland, Region Nordjylland og
kommunerne pa Sjeelland og i Nordjylland. Region Midtjylland anbefaler, at
linjefgringen af den nye banestraekning mellem Hovedgard og Hasselager udformes
sadan, at en kommende Kattegatforbindelse vil kunne kobles op herpd, bade i retning
mod Aarhus og i retning mod Horsens.

Med venlig hilsen

Hanne-Marie Sieg Sgrensen
Specialkonsulent

Telefon: +45 7841 1816

Mobil: +45 2929 0189

E-mail: hanne-marie.soerensen@ru.rm.dk
Regional Udvikling = Region Midtjylland
Skottenborg 26 = DK-8800 Viborg



mailto:Hanne-Marie.Soerensen@RU.RM.DK
mailto:hovedgaard-hasselager@BANE.dk
mailto:hanne-marie.soerensen@ru.rm.dk
mailto:hanne-marie.soerensen@ru.rm.dk
mailto:hanne-marie.soerensen@ru.rm.dk

Réadhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Banedanmark

Sendt pr. e-mail: hovedgaard-hasselager@bane.dk
(til mailadressen i debatoplaegget)

Hgringssvar vedr. ny bane Hovedgard til Hasselager

Aarhus Kommune har fra Banedanmark modtaget hgringsmateriale for ide-
fasen i forbindelse med Togfond projektet om en ny bane fra Hovedgard til
Hasselager.

Den nye bane fra Hovedgard til Hasselager er ud fra rapporten om Togfon-
den, et vaesentlig element i timemodellen.

Aarhus Kommune laegger stor vaegt pa realisering af timemodellen. Vi ser
den som en fordel bade for kommunen, den gstjyske byregion og hele lan-
det.

Den nye bane vil bidrage til en kapacitetsforbedring pa forbindelsen syd for
Aarhus. Forbindelsen bidrager ikke alene til en bedre forbindelse mod Ka-
benhavn, men vil ogsa skabe gget kapacitet i nord-syd-gaende retning i
Jylland, herunder for godstrafikken til Tyskland, samt give mulighed for en
forbedret regional forbindelse mellem Aarhus, Skanderborg og Horsens. Det
astjyske byband er et af veekstomraderne i Danmark, og Aarhus Kommune
finder det vigtigt at udviklingen understgttes via en udbygning af regionaltra-
fikken mellem byerne og vurderer at flytningen af lyntogene giver mulighed
for det.

Aarhus Kommune finder det derfor vaesentligt, at straekningen mellem Has-
selager og Aarhus H inddrages i undersggelsen — sdledes at de samlede
trafikale effekter og virkninger i gvrigt af en realisering af timemodellen bliver
belyst. Det geelder ikke mindst de kapacitetsmaessige forhold pa naevnte
straekning. Omkring dette vil det veere vigtigt at belyse eventuelle nye mulig-
heder for fremtidig udvikling af lokal neerbanedrift i Aarhus omradet. Der kan
i den sammenhaeng henvises til vedlagte "Samspil 2025”, som er det astjy-
ske letbanesamarbejdes vision for og oplaeg til udbygning af et effektivt kol-
lektivt transportsystem, hvor der ogsa peges pa de muligheder et nyt knude-
punkt ved Hasselager vil give for at binde bane, letbane og busser sammen.

Det fremlagte forslag er en ny bane, som skal feres igennem et omrade, der
i dag er uden starre tekniske anlaeg, og den vil uanset placering medfare en
vaesentlig pavirkning af miljget i omradet. Landskabet er kuperet og en elek-
trificeret jernbane vil blive et markant nyt teknisk element og en barriere for
mennesker og natur i den sydlige del af kommunen.
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TEKNIK OG MILJ@
Aarhus Kommune

Radhuset, Radhuspladsen 2
8100 Aarhus C

Telefon: 89 40 20 00
Direkte telefon: 89 40 20 00

Direkte e-mail:
Teknikogmiljoe@aarhus.dk
www.aarhus.dk
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Der er konflikter med landskab og fredning ved alternativet, som passerer
tveers over Solbjerg sg, mens der ved hovedforslaget er betydelige udfor-
dringer med passagen taet p& Solbjerg, hvor de nuvaerende borgere far stgj
0g a&endret udsigt. Samtidig begraenses udviklingsmulighederne for byen, da
der er allerede i dag er begreensede muligheder for udvikling mod vest, syd
og nord. En ny bane taet pa byen mod gst vil afskeere de naturlige udvik-
lingsmuligheder mod @st.

Aarhus Kommune arbejder i den nordlige del af omradet med planlaegning af
en ny vej fra Bering til Beder. | forbindelse med de offentlige hgringer har der
veeret synspunkter fremme om, at der blev lagt mere vaegt pa natur (bilag IV
arter) end pa mennesker. Det ma forventes, at det samme emne vil komme
op i forbindelse med en bane tzet p& Solbjerg, og det bar derfor undersgges,
om der er andre alternativer, herunder en flytning laengere mod @st, sa den
nye bane kommer leengere veek fra byen.

Ud over Bering-Beder vejen er der ogsa overvejelser om en Kattegatforbin-
delse. Traceet for den skitserede Kattegat-forbindelse vil skaere en ny bane
syd for Hasselager, og der er behov for en koordinering.

Byradet finder det endelig veesentligt, at der i forhold til en reekke eksiste-
rende veje i den sydlige del af Aarhus Kommune i stort omfang sikres ni-
veaufrie krydsninger ved anlaeg af en ny bane. Det gaelder Gammel Hor-
sensvej samt mindre lokale veje som blandt andre @stergardsvej, Tisetve;j,
Ravnholtvej, Hovvejen, Fastrupvej og Virringvej. Der er flere store landbrug i
omradet, og det er vigtigt, at ogsa store landbrugsmaskiner kan komme pa
tveers af den nye bane. Banen vil udggre en barriere, og det vil vaere en
fordel med en jordfordeling for at lette driften af landbrugene.

Aarhus Kommune indgar selvfglgelig gerne i en dialog med Banedanmark
om det videre arbejde.

Det er iszer de folgende emner, som Aarhus Kommune gnsker en dialog om:

e Opretholdelse af stabil togtrafik under anleegsfasen

o Drgftelse af mulighederne for udbygning af de lokale/regionale tog-
forbindelse via Skanderborg

o Drgftelse af mulighederne for et nyt trafikknudepunkt i Hasselager-
omradet, hvor passagerne kan skifte mellem regionaltog, letbane og
bus.
Drgftelse af krydsningerne mellem nye veje og den nye bane
Sikring af grundvandet mod forurening fra den nye bane

e Placeringen af passagemulighederne for mennesker, erhverv og dyr
— herunder mulighed for passage med store landbrugsmaskiner.
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Vedlagt findes notat fra kommunens teknikere med uddybning af emnerne. Side 3 af 3
Kommunens teknikere vil selvfglgelig gerne bistd Banedanmark med de
data og oplysninger.

Kontaktpersonen for den videre dialog er Bente Lykke Sgrensen fra Center
for Byudvikling og Mobilitet.

Svaret vil blive forelagt byradet, og der kan i den forbindelse komme supple-
rende kommentarer.

Med venlig hilsen

Kristian Wiirtz
Radmand

Bente Lykke Sgrensen
Centerchef



Notat

Detailbemeerkninger vedr. ny bane fra Hovedgard til Hasselager

Banedamark har indkaldt forslag og idéer til indhold i VVM-redeggrelse for
ovennavnte projekt.

| Aarhus Kommune omfatter projektet en ny bane fra Hasselager og sydpa.

Hovedforslaget er en linjefgring med passage gst om Solbjerg og vest for
Astrup Kirke. Alternativet er en linjefgring med passage vest for Solbjerg pa
tveers af Solbjerg Sg.

Sidelgbende med projektet arbejder Banedanmark med elektrificering og
hastighedsopgradering samt ombygning af Aarhus H. Projekterne mod nord
og ombygningen af Aarhus H er kommenteret i svaret til hgringen i forbin-
delse med hastighedsopgradering og elektrificering fra Aarhus H til Lind-
holm.

Timemodellen

Aarhus Kommune er positiv over for timemodellen og en teet kobling til den
regionale og lokale offentlige transport i form af regionaltog, busser og let-
bane.

Der er derfor gnske om at fa afklaret mulighederne for at fa etableret en ny
station i Hasselager omradet og for mulighederne for gget regionaltrafik mod
syd mod Skanderborg, nar lyntogene bliver omlagt til den nye bane.

Hasselager

Aarhus Kommune laegger veegt pa at sikre gode mulighed for skift mellem
forskellige transportformer. Der arbejdes derfor med at sikre mulighed for
fremtidig etablering af en ny trafikterminal i Hasselager, hvor der kan skiftes
mellem kollektiv og individuel transport — bade regionaltog, letbane, busser,
biler og cykler.

Der er planlagt letbane til Hasselager, og stedet passeres af busser samt af
en af de vigtige indfaldsveje til byen.

Aarhus Kommune gnsker at f& mulighed, for at der placeres en station i
omradet, og at placeringen fastleegges i taet dialog med BaneDanmark.

Denne nye station/terminal vil ggre det muligt for letbanen at betjene et star-
re opland og dermed gge den samfundsmaessige veerdi, bade for letbanen
og for regionaltogene.
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Dato 3. juli 2015
Side 1 af 7

TEKNIK OG MILJ@D
Center for Byudvikling og Mobilitet
Aarhus Kommune

Planafdelingen
Kalkveerksvej 10
8000 Aarhus C

Telefon: 89 40 23 60

E-mail:
byudviklingogmobilitet@aarhus.dk
Direkte e-mail:

grol@aarhus.dk

www.aarhus.dk

Sag: 14/024605
Sagsbehandler:
Ole Gregor
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Tveergdende veje Side 2 af 7
Der er planlaegning i gang for en ny vej fra Beder til Bering. Linjefgringen for
den nye vej er endnu ikke fastlagt. Der arbejdes med tre muligheder.

Uanset hvilke af de tre linjefaringer for Bering-Beder vejen, der veelges, sa
vil den krydse en ny bane.

Ud over Bering-Beder vejen arbejdes der politisk pa at fa etableret en Katte-
gatbro. Linjefagringen til vejforbindelsen til en Kattegatbro vil ogsa skulle
krydse den nye bane.

Uddybende emner i forhold til potentielle konflikter

For at kunne vurdere pavirkningerne fra forslagene, har Aarhus Kommune
skitsemaessigt lagt linjefaringerne fra idefasefolderen ind i kommunens GIS
system og foretaget en sggning.

Ud fra de data er der i det fglgende en reekke forelgbige oplysninger til brug
for det videre arbejde med miljgvurderingen.

Aarhus Kommune bidrager gerne med den viden, kommunen har om omra-
det, og de data, som kommunen har liggende.

Landbrug og barrierevirkning
Den sydlige del af Aarhus Kommune er udpeget som et seerligt landbrugs-
omrade. Der var i 2014 cirka 10 stgrre landbrugsbedrifter, for hvem den ny
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bane ville kunne udggre en barriere for passage af landbrugsmaskiner pa Side 3 af 7
straekningen gennem Aarhus Kommune. Dertil kommer de mindre bedrifter.
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Kort 1: Markdriften i 2014. Hver farve viser marker, som drives sammenhangende og som

samlet er over 50 ha i starrelse. Kortet er baseret pa oplysninger fra NaturErhvervstyrelsen i
2014 om landbrugsstattemodtagere. Ny bane er ikke tegnet preecist ind. Der tages forbehold for
eventuelle fejl.

En jordfordeling vil kunne afhjeelpe nogle af generne fra barriereeffekten fra
en ny bane, men det er ogsa nadvendigt, at der flere steder sikres passa-
gemuligheder for store landbrugsmaskiner, da de efterhanden er sa specia-
liserede, at en del ydelser leveres fra maskinstationer.

Bilag IV arter

Vedlagt er to kortbilag, der viser de kendte forekomster af padde bilag IV-
arter langs de to straekninger. Der er ikke registreret bilag IV-arter syd for
Solbjerg, alene af den grund, at de endnu ikke er eftersggt. Der bgr i forbin-
delse med felt undersggelser veere fokus pa Astrup mose, hvor kommunen
ikke har registreringer.

| forbindelse med Bering-Bedervejen er der ogsa registreret flagermus, og
de ma ogsa forventes at veere i omradet, hvor den nye bane skal Igbe.
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Banetracé vest om Solbjerg*

Gennemskeerer et naturnetvaerk mellem Fastrup og Solbjerg Sg.
Omradet er udpeget som geologisk interesseomrade, bevaringsveaerdige
landskaber og naturbeskyttelsesomrade. Der er desuden fredning pa Sol-
bjerg S og en 100 m beskyttelseslinje omkring denne.
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Tracéen gennemskaerer et omrade med bevaringsveerdige landskaber nord Side 5 af 7
for Solbjerg samt et vindmglleomrade nordgst for Blegind.

Tracéen krydser en evt. kommende Beder-Bering vej°.

Traceen gar gennem et erhvervsomrade (220507ER) umiddelbart far den
kobles pa den eksisterende tracé ved Hasselager.

Banetracé gst om Solbjerg
Traceen gennemskeerer flere steder skov og skovbyggelinjer, foruden plan-
lagte skovrejsningsomrader.

Tracéen passerer et "umiddelbart egnet vindmglleomrade” syd for Astrup.
Tracéen ma forventes at pavirke muligheden for at opstille mgller pa lokatio-
nen.

Traceéen krydser en gkologisk forbindelse syd for Solbjerg og Astrup med
naturbeskyttelsesomrade, lavbundsarealer, bevaringsveerdige landskaber,
sger, samt potentielt kulturmiljg (gamle tarvegrave).

Tracéen passerer teet forbi Astrup Kirke (ca. 200 m), indenfor kirkebyggelin-
jen.

Tracéen passerer gennem et lokalplanlagt og delvist udbygget boligomrade i
Solbjerg @st. KP-ramme 330302BO, lokalplan 854. Linjefgringen vil have
konsekvenser i form af bergrte borgere og vil have planmaessige konse-
kvenser i form af en begraensning af byggemulighederne i omradet.

Tracéen gennemskaerer kirkeindsigtsomradet til Tiset Kirke mellem Tiset og
Ravnholt.

Tracéen krydser en gkologisk forbindelse mellem Ravnholt og Blegind.
Tracéen krydser en evt. kommende Beder-Bering vej’.

Traceen gar gennem et erhvervsomrade (220507ER), umiddelbart fgr den
kobles pa den eksisterende tracé ved Hasselager.

Endelig skal der gares opmaerksom pa

e Planlagte byudviklingsomrader — gst for Solbjerg (se det politiske
svar om udviklingsmulighederne for Solbjerg)

e Seerligt veerdifulde landbrugsomrader — syd for Solbjerg

e Potentielle kulturmiljger — Astrup Mose
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Seerligt Astrup mose med en dyb dal, kulturmiljg og naturinteresser vil blive Side 6 af 7
en udfordring for en bane, og det kan blive ngdvendigt med en leengere
landskabsbro for at sikre en sammenhaeng i omradet.

Billede fra Astrup mose

Der er indsat oversigtskort fra kommuneplanen, som viser placeringen af
udpegningerne.
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Vision for en sammenhaangende
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Randers Kommune

UDBYGNINGSETAPE A
Lisbjerg Vest —Hinnerup
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Forbindelse mellem Skejby,
Sgften og Hinnerup.

Der etableres Parker&Rejs-
anleeg ved E45.

Hinnerup st. bliver cen-
tralt omstigningssted /. {HORNSLET
fraregional- og fjern-
tog til letbane.
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UDBYGNINGSETAPE B
Aarhus H—-Brabrand

Silkeborg Kommune

Forbindelse mellem Aarhus
\,’l’ midtby, Hasle og Brabrand.

y y Der etableres en transitter-

minal med Parker&Rejs-an-

leeg i Brabrand, der bliver

centralt omstignings-
sted fra bil, regional-

‘_' . Q og fjerntog til letbane.
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Byudviklingsomrader
Odder Kommune
Perspektivomrader

Parker&Rejs-anlaeg ved motorvejen

Terminal: Vigtigt omstigningssted for
bade kollektiv og individuel transport
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* Tram Train: Letbanetog, der kan kombinere karsel
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Samspil 2025 er Letba-
nesamarbejdets oplaeg til
en udbygning af et effektivt
kollektivt transportsystem,
som understgtter byudviklin-
gen og sikrer en sammenhan-
gende og baeredygtig mobilitet i
Aarhusomradet ogidet gstjyske
byband.

VVNIYO - ¥3aao

= ETAPE 1
Odder - Aarhus H - Lisbjerg -
Grenaa

3 Norddjurs Kommune

y o5
T Forbindelse mellem Odder,
Viby, Aarhus midtby, Aarhus
Havn, Skejby, Lisbjerg,
Lystrup, Skedstrup og
Grenaa. Der etableres
Parker&Rejs-anleeg ved

Djurslandsmotorvejen.

| planenintegreres de statslige planer for
baneudbygning, planerne for letbanens nye
etaper, busbetjeningen og Parker&Rejs-anlaegi et
sammenhaengende net, der sikrer en god mobilitet
i Aarhusomradet, der omfatter Aarhus, Favrskov,
Norddjurs, Odder, Randers, Silkeborg, Skanderborg
og Syddjurs Kommuner.
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TRUSTRUP
I planen foreslas det at etablere trafikknudepunkter,

hvor det er muligt at skifte mellem kollektiv og individuel
transport — bade tog, letbane, busser, biler og cykler.

(E

Trafikknudepunkterne er bl.a. terminaler ved Hasselager og
Brabrand samt Parker&Rejs-anleeg ved E45. Og der etableres
skiftemulighed mellem regionaltog og letbane ved Hinnerup
Station.

Syddjurs Kommune

Parker&Rejs-anlaegget ved E45/Djurslandsmotorvejen vil give
bilister en unik mulighed for at parkere direkte ved motorvejen og
fortsaette rejsen med letbanen mod Aarhus og Skejbyomradet.

# VISION

Samspil 2025 understotter statens planer
for baneudbygning i @stjylland. Planen
styrker mobiliteten og reducerer den
samlede rejsetid for et stort antal rejser

= - o
2 mellem landsdelene, i det gstjyske byband
= - o

c og internt i Aarhusomradet.

I

:

a De statslige planer for baneudbygning med en timemodel for rejser mellem de

E starste byer i Danmark vil give et meget kraftigt Iaft til den kollektive trafik mellem lands-

UDBYGNINGSETAPEC © delene oginternt i det @stjyske byband.
Aarhus H—-Hasselager/Kolt = N .
| statens planer for timemodellen indgar to alternativer:
\ Forbindelse mellem Aarhus

midtby, Viby og Hasselager. - en ny bane mellem Hovedgard nord for Horsens og Hasselager syd for Aarhus, som skal
Der etableres en transitter- fungere som supplement til den eksisterende banestraekning via Skanderborg.
minal med Parker&Rejs-an-
leeg i Hasselager, der bliver - en Kattegatforbindelse med begyndelse i Hasselager, som ligeledes vil kunne frigive kapacitet
centralt omstigningssted pa den gstjyske laengdebane.
fra bil, regional- og
fierntog til letbane. Planerne abner samtidig mulighed for S-togslignende drift pa den eksisterende banestraekning mellem

Aarhus og Skanderborg og videre sydpa mod Horsens.

Samspil 2025 foreslar, at stationen i Stilling genabnes, og at der etableres en ny terminal samt et
Parker&Rejs-anlaeg i Hasselager, hvor tog og letbane mgdes. Denne terminal bliver et attraktivt omstig-
ningspunkt for et stort antal rejser. Bilister vil herfra bade kunne tage lyntog mod Kgbenhavn og letbanen

% mod Aarhus.

| de statslige planer indgar ogsa en ny direkte regionalbane pa straekningen Aarhus-Galten-Silkeborg, som vil
veere en stor forbedring af den kollektive trafik pa tvaers af Region Midtjylland.

Samspil 2025 foreslar, at modellen med dobbeltspor pa straekningen vaelges. Dette abner mulighed for at betjene
bysamfund og forstadsomrader mellem Aarhus og Silkeborg med naerbanetrafik.

| Brabrand foreslas der etableret en terminal for bane, letbane og bus samt et Parker&Rejs-anlaeg.
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REJSEFORTALLING
Else, 61 ar, Viborg:

"Min arbejdsplads ligger
i Soften taet pa E45. Jeg
kunne egentlig nemt tage
bilen til arbejde, men jeg kan
bedre lide at tage regionaltoget
og stige om til letbanen pa
Hinnerup St. Jeg skal ikke
koncentrere mig om at
kore, men kan slappe af;
snuppe en lur og leese avis.
Letbanen stopper taet
ved mit arbejde, sa det
erjo ligetil.”

M. P. Bruunsgade
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Gade

Ingerslevs Plads

Marselis Boulevard

(A g Harald Jensens Plads

ﬂ g Kongsvang "]

(A} g Viby Torv
Viby Stadion
REJSEFORTALLING Grgfthgj
Lone, 47 ar,
Silkeborg:
ﬂ g Pllegardsvej T
“Den nye regionalbane ﬂ Q Gunnar Clausens Vej =
mellem Silkeborg og
Aarhus passer perfekt med,
at min arbejdsplads er flyttet (Pr] Q g Hasselager

til Gellerup i den vestlige del
af Aarhus i forbindelse med
byomdannelsen. Jeg stiger
om til letbanen ved Brabrand
station og fa minutter efter

Vangsbovej
Kunnerupvej

Pilegardsvej

Kolt Kirkevej
erjeg pa arbejde. Det er
nemt og bekvemt, og jeg
slipper for bilkeen ind C<:’:
mod Aarhus.” u%
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enhgj

Tranbjerg
Ngrreveenget
Mglleparken
Marslet
Wilhemsborg
Beder

Egelund

Herredsvej
Rgnvangen

Damsbrovej

Sgften Erhverv

A} ﬂ Rytterstenen

Sgften

@ E45 - P&R

@ Klokhgjen - P&R
Humlehuse
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Universitetshospitalet
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Nehrus Allé - DR
ﬂ ﬂ Vandtarnet

Norden

Stjernepladsen

Universitetet @stban

Ngrreport

Navitas i

Skolebakken
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ﬂgg QAarhus H

REJSEFORTALLING
Bo, 56 ar,
Kgbenhavn:

"Jeg arbejder i Kebenhavn,
men skal en gang om ugen
besage vores kontor ved Viby
Torv. Indfgrelsen af time-
modellen og den nye terminal i
Hasselager, hvor jeg skifter til
letbanen, har gjort det meget
attraktivt for mig at bruge
den kollektive trafik, som
bade giver mig mulighed
for at komme hurtigere
frem og kunne arbejde
undervejs.”

Malling

Z’;«
&
o,
(=3
[e]
2
o.
2
© Assedrup
®
>

Rude Havvej

Parkvej

Odder



m Vestre Strandallé ﬂ (Al

etorvet

REJSEFORTALLING
Yasmin, 23 ar,
Gellerup:

"Jeg tager tit letbanen ind
til byen, bade nar jeg skal
pa studiet, til koncerter og
pa shoppetur sammen med
mine veninder. Byomdannelsen
og etableringen af letbanen
iden nye hovedgade har
flyttet Gellerup taettere pa
midtbyen. Det tager mig
kun 15 minuter at komme
derind. S& det er virkelig
hurtigt og nemt.”

REJSEFORTALLING
* Jesper, 34 ar,
Hadsund:
“Jeg arbejder i Skejby,

hvor trafikken er et problem
hver eneste morgen. Nu er

Jjeg begyndt at bruge Parker&
Rejs-anlaegget ved E45 og
tage letbanen derfra. Det er
langt hurtigere, og sd jeg
kan jo ogsé handle ind
i supermarkedet ved
parkeringspladsen, inden
Jjeg kerer hjem.”

Sadanrealiseres
Samspil 2025

Forste etape af Aarhus Letbane
anlaagges netop nu og forventes i drift
inden 2017. Etapen er et vigtigt farste
skridt i realiseringen af Samspil 2025.

Hinnerup
Letbanen mellem Lisbjerg og Hinnerup vil
betjene Aarhus Kommunes store fremtidige
byudviklingsomrader fra Lisbjerg mod E45.
Ved E45 etableres et Parker&Rejs-anlaeg. Pa de
resterende 6 km af straekningen frem til Hinnerup
Station betjenes Sgften og Hinnerup. Ved Hinnerup
Station bliver der mulighed for skift til regionaltog.

g Anlzeg af letbane mellem Lisbjerg og

Letbanen mellem Aarhus H og Brabrand vil forbinde flere

af byens store uddannelses- og kulturinstitutioner og

flere af de st@rste almene boligomrader i byen. Letbanen

er et centralt element i omdannelsen af Gellerup, hvor

visionen er at omdanne omradet fra udsat boligomrade i

Brabrand til en attraktiv bydel i Aarhus. Letbanen viderefgres

ca. 1 kilometer fra Gellerup til en ny terminal i Brabrand, hvor
der er mulighed for at skifte mellem letbane, regionaltog,
fjerntog, busser og individuel transport.

g Anlaeg af letbane mellem Aarhus H og Brabrand

Anlaeg af regionalbane Aarhus-Galten-Silkeborg
Planen forudseetter, at en ny regionalbane mellem Silkeborg og
Aarhus bliver dobbeltsporet, sa der bliver mulighed for at kgre to
systemer pa straekningen:

* Hurtige tog fra (Holstebro) - Herning — Silkeborg med, som udgangs-
punkt, to stop mellem Silkeborg og Aarhus i henholdsvis Galten og en ny

terminal i Brabrand.

- Stoppende tog, som betjener stationer i Sejs, Lasby, Galten, Skovby, Harlev/
Framlev, Brabrand og Aby.

Anlaeg af letbane mellem Aarhus H og Hasselager
Letbanen mellem Aarhus H og Hasselager betjener nogle af de teettest befolkede
omrader i Aarhus fra Banegardspladsen frem til Marselis Boulevard, Kongsvang
og omradet omkring Viby Torv. Pa straekningen fra Viby mod Hasselager betjenes
en raekke store virksomheder og skoler herunder Jyllands-Posten og Aarhus Tech

Campus Syd. Letbanen bindes sammen med en stgrre terminal i Hasselager og
fortsaetter mod de taet bebyggede omrader i Kolt/Hasselager. Terminalen i Hasselager
er centralt placeret for omstigning mellem letbane, busser, regional- og fjerntog. Der
placeres desuden et Parker&Rejs-anlaeg i Hasselager.

Implementering af timemodel og S-togslignende drift mellem Aarhus og Skanderborg
Der etableres en ny jernbane mellem Hasselager og Hovedgard eller fra Hasselager til en
Kattegatforbindelse. En realisering af timemodellen betyder, at der pa den eksisterende
hovedbane Aarhus — Skanderborg — Horsens kan etableres en S-togslignende drift med
(gen-)abning af stationer. Mellem Skanderborg og Aarhus vil der vaere stationer i Stilling, Harning,

Hasselager og Viby J.

| Hasselager etableres en "Hgje Tastrup”-station med stop for fjerntog, og S-togslignende drift fra
Skanderborg. Fra stationen er der forbindelse til letbane og busser. Der etableres et stort Parker&Rejs-

anlaeg, som kan reducere den samlede rejsetid for et stort antal sydgaende togpassagerer yderligere og
nedbringe behovet for parkering ved Aarhus H og den hertil hgrende trafik i de centrale bydele.

P3 straekningen Skanderborg-Aarhus kan brug af tog, der kan kombinere kgrsel pa jernbaneskinner og
letbaneskinner vaere en mulighed (sdkaldte Tram Trains). Disse tog kan eksempelvis kgre pa jernbanen
mellem Skanderborg og Hasselager og herfra skifte til letbanens spor pa Skanderborgvej videre mod Aarhus.

Hastighedsopgradering pa Grenaabanen
Hastigheden pa Grenaabanen opgraderes til 100 km/t mellem Ryomgérd og Grenaa, og der etableres en

krydsningsstationi Trustrup.

Derudover indeholder Samspil 2025 fortsat de regionale letbaneetaper til Randers og Hadsten, som bgr ses i
sammenhang med eventuelle fremtidige statslige planer for reduktion af rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg.
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VZEKST Der er en kraftig erhvervs-
og befolkningsmaessig vaekst i Dst-
Jylland isaer i Aarhusomrédet. Alene
iAarhus vil befolkningstallet eges
med 75.000 og antallet af arbejds-
pladser med 50.000 frem mod 2030.
Hertil kommer at @stjyderne rejser
laengere for at komme til og fra ar-
bejde. Denne udvikling ma forventes
at fortsaette.

Hver dag pendler 29.700 aarhusia-
nere for at komme pa arbejde uden
for kommunen, mens 52.600 pendler
til Aarhus Kommune. De vigtigste
pendlingsstreamme til/fra Aarhus er
illustreret i figuren til hajre. Kun ca.
20 procent af pendlerne til Aarhus
arbejder i den centrale midtby, som i
dag har god og direkte kollektiv tra-
fik. Ca. hver fjerde pendler til en af de
mange arbejdspladser i Aarhus N, og
ca. hver syvende pendler til Hassel-
ager, Viby og Tranbjerg. Det er i dag
ikke muligt for pendlere at komme
direkte til disse omrader med kollek-
tiv trafik fra alle omegnskommuner
eller internt i Aarhus.

Perlekaeden Ny Banegardsgade

Pendler:
"Jeg pendler hver dag pa job og starter turen
med at logge pé internettet og tjekke mine
mails. Netforbindelsen og letbanens bekvemme
indretning med stikkontakt og behagelige saeder
gor det nemt for mig at udnytte rejsetiden til at
arbejde.”

Kvinde med barnevogn:
“Jeg tager nemt barnevognen med i letbanen fra
Hinnerup til Aarhus midtby for at ma@des med min
veninde.
Der er god plads til barnevognen i letbanen, og det
er nemt at komme ind - helt uden at jeg behgver
at bede andre passagerer om hjaelp til at lofte
barnevognen.”

e

Aarhus Universitet

Ny helhedsplan for Gellerup
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CO2 Beregninger viser, at en bil udleder mere end
tre gange sa meget CO2 pr person pr kilometer som
en letbane. Bustrafik udleder ogsé mindre CO2 end
biltrafik, men da letbanen kerer pa el i stedet for diesel
og har plads til op til 250 passagerer i et enkelt vogn-
seet, er CO2 udledningen lavere en ved busdrift.
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Der er god fornuft i at teenke
Letbanesamarbejdets planer om
letbaneudbygning i Aarhusomradet

sammen med statens planer om
udbygning af det gstjyske banenet. De tre
vigtigste grunde er:

Kvinde i kgrestol:
"Det er let at 13 korestolen ind i letbanen, da
vognene har seenkede gulve. Letbanen korer
glidende uden generende ryk, nar den starter
og standser. | vognene med abne rum er der god
plads til min kerestol, og jeg har altid selskab af
andre rejsende med barnevogne, cykler og folk
med storre baggage, der skal ud at rejse.”

1. God mobilitet i fremtidens
storbyregion

Aarhusomradet er allerede en mindre storbyregion,
og der er betydelige og voksende udfordringer
for mobiliteten i form af kedannelser pa vejene og
laengere rejsetider. Forbedringer af den kollektive
trafik er et centralt instrument til at opretholde en god
mobilitet. Med en konkurrencedygtig, nem og bekvem
kollektiv trafik kan presset pa vejene reduceres, sa der
samlet opnas en bedre mobilitet. Det gaelder bade for
kollektivt rejsende og for rejsende, som er afhaengig af bilen
bl.a. for at opna en rimelig rejsetid.

Samspil 2025 vil give et markant Igft til et sammenhaengende
kollektivt transporttilbud. Etableringen af trafikknudepunkter
med mulighed for at skifte til andre transportmidler understgtter
kombinationsrejser med korte skifte- og rejsetider.

Med Samspil 2025 bliver der skabt forudsaetninger for at opna en
betydelig sterre markedsandel for den kollektive trafik. Planen giver et
skinnebaret grundnet i @stjylland med hgj kapacitet og komfort.

2. Et sikkert grundlag for en byudvikling, der fremmer
mobilitet og vaekst

En god fremtidig kollektiv mobilitet kraever bade en indsats i byplanlsegningen og
investeringer i kollektiv trafik af hgj kvalitet.
| Aarhusomradet er man naet et godt stykke i retning af at koncentrere
byudviklingeni "fingre”, som kan betjenes effektivt med kollektiv trafik.
- Men der er et udtalt behov for, at staten, Region Midtjylland, kommunerne i omradet
/ £ samt Midttrafik nu gdr sammen om at lave den plan for den kollektive trafik, der kan
‘ PI‘" udgere skelettet og et sikkert grundlag for den fremtidige byudvikling.

- Samspil 2025 sikrer gode rammer for den fortsatte byvaekst i Aarhus og @stjylland.
L. Der er potentiale i at udvikle omraderne langs letbanen og pa statens banenet bade i form af
/ ' stationsnaer byudvikling, byomdannelse og forteetning.

3. Baeredygtig mobilitet

Det er en faelles opgave for staten og de lokale myndigheder at nedbringe miljg- og klimabelastningen
fra trafikken. Et af de oplagte instrumenter er at gge den kollektive trafiks andel af trafikken i og
omkring de store byer og i trafikken mellem landsdelene. Det giver mindre energiforbrug, CO2-
belastning, stgj og luftforurening.

Samspil 2025 vil styrke togtrafikken i @stjylland og mellem landsdelene og samtidig styrke den kollektive
trafik internt i Aarhusomradet. Bortset fra Hovedstadsregionen er der her det stgrste potentiale for, at
kollektiv trafik kan bidrage til den faelles klimadagsorden.

Det er ogsa et steerkt gnske at bevare de centrale bydele som et attraktivt handels- og kulturcenter med et
varieret udbud af arbejdspladser og boliger og med en varieret befolkningssammensaetning. Det kraever, at stgj,
luftforurening og barriereeffekter fra biltrafikken begraenses, sa der kan skabes attraktive byrum og pladser.

Med den staerke befolkningstilvaekst i hele byregionen er en fremtidig god tilgaengelighed til de centrale byomrader
steerkt afhaengig af en hgj kvalitet i den kollektive trafik. Letbaneudbygningen vil derfor bidrage til bedre bykvaliteter
og et bedre byliv. Den vil binde Aarhusomradet og ikke mindst midtbyen og de omkringliggende bydele og forstaeder
sammen pa en ny og effektiv made.



Et net af letbanelinjer for ca. 2,1 mia. kr.

En udbygning af Aarhus Letbane til et net af letbaner, der understgtter og supplerer statens
timemodel, kan etableres for yderligere ca. 2,1 mia. kr. Beregningerne af omkostningerne
er gennemfert efter retningslinjerne i statslig anlaegsbudgettering, hvor der er tillagt en
korrektionsreserve pa 50 procent.

Pa driftssiden forventes ekstra omkostninger pa netto 2 mio. kr. ved at erstatte de nuvaerende
busser med nye letbanelinjer. Meromkostningerne er inkl. en beregnet vaekst i passagertallet
ved letbanedrift og ekskl. kapitalomkostninger til infrastrukturen.

Den interne rente af det samlede projekt (det arlige samfundsgkonomiske afkast af
investeringerne) forventes at ligge omkring 2 procent. Justeres beregningerne ud fra, at
det er mere komfortabelt at kare med letbane end eksempelvis bus, vil den interne rente
ligge pa op til 3-4 procent.

Den samfundsgkonomiske analyse veerdiseetter ikke fuldt ud letbanens
betydning for byudviklingen i Aarhusomradet, hvilket bgr indga parallelt med
den samfundsgkonomiske analyse i beslutninger om yderligere letbaneri
Aarhusomradet.

Hvornar kan det sta faerdigt - 2025

Med en fungerende anlaegsorganisation, der kan bygge videre pa konceptet
fra letbanens fgrste etape, vil projektering, udbud og anlaeg af en ny etape
at kunne gennemfgres pa 4-5 ar. | Bergen, hvor man havde overlap i anlaeg
og projektering af naeste etape, blev etape 2 sat i drift 3 ar efter abning af
Bybanen. Det er derfor ikke urealistisk, at man kan vaere ndet meget langt
iudbygningen af letbanen i Aarhusi2025.

Anlzegsselskabet Aarhus Letbane I/S star for at etablere letbanens
forste etape i Aarhusomradet. Anlaegsorganisationen rader over
de ngdvendige kompetencer til at anleegge nye etaper fra 2016,
hvor farste etape overgar til drift. Hvis anleegsorganisationen
skal fastholdes skal projektering og udbud af nye etaper
pabegyndes i 2016. Det kraever, at plangrundlag i form af VVM

og kommuneplanproces pabegyndes senesti2014.

Aarhus Kommune og Favrskov Kommune har allerede
afsat midler til VVM-unders@ggelser af letbaner til
henholdsvis Brabrand og Hinnerup. Kommunerne er
sammen med Region Midtjylland parate til at indlede
planlaegningsprocessen, men det er afggrende, at
ogsa staten bakker op om planerne for en samlet
styrkelse af den kollektive trafik og mobiliteteni
Aarhusomradet.

@konomi for de enkelte etaper

Lisbjerg Vest — Hinnerup st.

. Laengde: 8,2 km

e Anlaegsudgifter *: 596 mio. kr.

*  Anlaegsudgift pr. km: 73 mio. kr.
. Driftsudgifter **: 4,8 mio. kr.

Banegardspladsen — Brabrand

*  L®ngde:6,5km Letbanesamarbejdet

. P *. : .
Anlaegsudg!fter ’ 62_3 mio. kr. Otte ostjyske kqmmﬂ’n/er (Aarhus, Favrskov,
*  Anlaegsudgift pr. km: 96 mio. kr. ; = -
. Driftsudgifter **: 2,0 mio. kr. Norddjurs; er, Randers, Silkeborg, »
’ Skan org og Syddjurs), Region Midtjylland
idttrafik samarbejder om at etable' g

Banegardspladsen — Hasselager/Kolt o
+  Laengde: 11,6 km 7
e Anlaegsudgifter *: 906 mio. kr.
*  Anlaegsudgift pr. km: 78 mio. kr.
. Driftsudgifter **: -4,9 mio. kr.

enletbane, som skal binde de gstjys
sammen. 74

* Inkl. korrektionsreserve pa 50 procent

** Driftsudgifter er opgjort som arlige netto meromkostninger i forhold
til busdrift eksl. kapitalomkostninger til infrastrukturanlaeg. Etapen til J
Hinnerup station kan evt. gennemfgres delvist med enkeltspor og 20- ¥ 4 -
minuttersdrift i stedet for kvartersdrift, hvilket vil reducere anlaegs- og 4
driftsudgifter.

&
midttrafik A0

Letbanesamarbejdet Letbanen
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Skanderborg

Kommune

Til Banedanmark

Dato: 10-07-2015
Sagsnr.: 15/37331

Haringssvar vedr. Debatopleeg for Ny bane Hovedgard - Hasselager
Banedanmark har 8 juni 2015 udsendt projekt Ny bane Hovedgard — Hasselager i idéfasehgring.

Skanderborg Kommune ser et sammenhangende kollektivt infrastrukturnetveerk som en essentiel del af
fundamentet for den fortsatte vaekst i @stjylland/ Business Region Aarhus. Vi har derfor en steerk forventning
om, at de gstjyske baneanleeg fremmes mest mulig. Det geelder bade den nye bane mellem Hovedgéard og
Hasselager og den nye direkte bane mellem Aarhus og Silkeborg. Vi ser det ligeledes som afggrende for
den fortsatte veekst, at den nuveerende bane mellem Skanderborg og Silkeborg opretholdes.

Med den nye linjefgring af den gstjyske la&engdebane vil der blive frigjort kapacitet pa den nuveerende bane.
Det er af afggrende betydning, at den frigivhe kapacitet bruges til at til at etablere en naerbane med hyppige
afgange og til at etablere nye stationer — bl.a. i Stilling. Etableringen af en naerbane kan ses i sammenhaeng
med udbygningen af Aarhus Letbane. Den frigivne kapacitet skal ogsa anvendes til at fastholde og udbygge
de eksisterende regionale forbindelser mod Silkeborg og Horsens,

Traceet henover Stilling-Solbjerg Sg krydser igennem omrader med store natur- og landskabelige veerdier.
Helt unikke, fredelige og stille naturomrader vil blive veesentligt negativt bergrt, hvilket er bekymrende i for-
hold til miljget og lokalbefolkningen. Vi forventer, at man i forbindelse med arbejdet med VVM-redeggrelsen
vil se grundigt pa disse forhold.

Hvis den nye bane mellem Hovedgéard og Hasselager meget mod forventning ikke viser sig mulig at realise-
re, kunne Skanderborg Station vaere ngglen til en alternativ — og muligvis billigere - lasning som en supple-
rende banegard syd for Aarhus. Skanderborg Station er allerede en meget anvendt pendlerstation, som op-
samler mange rejsende fra Aarhus syd, Odder og langt ned mod Horsens og ud mod Silkeborg. Der er an-
lagt en stor pendlerparkeringsplads og en "tvillingepakeringsplads" kan anleegges p& Banedanmarks egne
arealer p& den anden side af Lasbyvej. Derudover er der fra Skanderborg Station direkte forbindelse til mod
Herning og Silkeborg via Skanderborg-Silkeborg-banen.

Dette hgringssvar fremsendes med forbehold for Byradets godkendelse pa madet den 2. september 2015.

Med venlig hilsen

Jorgen Gaarde

Borgmester
Skanderborg Kommune
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SPOR-Jyllands input til VVM-undersggelsen Ny bane Hovedgard-Hasselager

Anlzeggelse af hgjhastighedslinje gennem omradet omkring Solbjerg
og indvirkning pa lokalomradet

Vi anbefaler, at VVM-undersggelsen i forbindelse med Ny bane Hovedgard-Hasselager vil inddrage fglgende
forhold for omradet omkring Solbjerg og Astrup, Tiset og Ravnholt:

1. Opspaltning af lokalsamfund og bymiljg

En banefgring, som skitseret gst om Solbjerg (Astrup-linjen), vil betyde en gennemgribende
opsplitning/spaltning af lokalomradet, hvor Ravnholt, Tiset og Astrup bliver afskaret fra Solbjerg by, som er
knudepunktet for disse landsbyer syd for Aarhus.

Hgjhastighedstoget bringer omvendt ingen vaerdi til omradet, da der ikke er skitseret planer om, at tog kan
stoppe i omradet, og der samtidig er en ringe daekning med kollektiv trafik mod Aarhus og Horsens.

Landsbyudvikling bremses op

Vi frygter, at en anlaeggelse af isar linjefgringen gst om Solbjerg (Astrup-linjen) vil betyde, at en landsby
under udvikling bremses hardt op. Solbjerg har haft en god udvikling i de seneste ar, hvor der har vaeret en
stigning pa 1.000 indbyggere over de sidste 10 ar. Pr. 1. januar 2012 var der 4.998 indbyggere i Solbjerg.
Forventningerne var, at byen i Igbet af fa ar var vokset til ca. 6.000 indbyggere. Med planerne om lyntog
gennem omradet er udviklingen bremset op og byens udvidelsesmuligheder vil blive yderligere reduceret
med en linjefgring st om byen. Linefgringen er planlagt taet op af Solbjergs bygraense og afskaerer den
naturlige udvikling af Solbjerg by i forlaengelse af Hasselvangen, Solbjerg Hedevej og Mgddebro Parkvej.
Andre udviklingsmuligheder rundt om Solbjerg er begraenset af naturlige arsager - mod vest af Solbjerg sg,
mod syd af Astrup mose og af kommunegraensen mod Skanderborg samt mod nord af et
skovrejsningsprojekt, som er planlagt til beskyttelse af drikkevandsforsyningen.

Stdj- og vibrationsgener

Det vurderes, at et hgjhastighedstog teet pa boligomradet vil have stor negativ indvirkning pa
lokalbefolkningen i omradet, som bliver naermeste nabo til et hgjhastighedstog med de indgribende stgj- og
vibrationsgener ved tog i hgj fart og forhindringer som et sadan anlaeg giver. Der ma forudses en del stgj-
og feerdselsmaessige gener for nybyggeriomradet pa Mgddebro Parkvej, Pilevangen og Solbjerg Hedevej
samt for de mindre landsbyer i omradet; Astrup, Tiset og Ravnholt.

Opspaltning og splittelse

Vi frygter, at mange af de mindre veje mellem landsbyerne bliver lukket for gennemkgrsel, saledes at lokale
beboere bliver afskaret fra at kgre ind til deres hovedby Solbjerg eller far vanskeligere ved at komme fra en
mindre landsby til en anden. Derved bliver ssmmenholdet i bade landsbyerne savel som til Solbjerg
forstyrret og udfordret. Derfor opfordrer vi til, at man ngje undersgger og tydeliggar, hvilke veje der vil
blive lukket og hvordan vil man Igse den problematik i lokalomradet - gerne med en angivelse af, hvorledes
tilkgrselsforholdene vil Ipses fremadrettet. Specielt de zldre og svage, som i dag bor i de mindre landsbyer,
vil blive hardt ramt. Disse personer bliver stillet endnu darligere, hvis de bliver afskaret fra Solbjerg by og
adgangen til faellesskab og social kontakt bliver forringet.
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Solbjerg omradet er meget ringe forsynet med sikre cykelstier til de mindre byer, derfor frygter vi, at de
normale skoleveje bliver udfordret mere end tilfeeldet er i dag. Vi frygter, at feerdsel pa cykel bliver endnu
mere udfordrende, hvis linjefgringen resulterer i lukning af en reekke mindre veje, hvor det ikke kan
forventes, at der laves bro/tunnelsystemer og at trafikken gges betragteligt pa de bro/tunnelsystemer, der
udformes som fglge af ny linjefgring gennem omradet.

Vi vil gerne bede jer konkretisere, hvordan man specifikt teenker koblingen af linjefgringen omkring
Solbjerg, Tiset, Ravnholt til den nye Bering - Beder vej, som Aarhus Kommune arbejder pa at gennemfgre.

Opspaltning af byen vil have stor indflydelse pa de fem omkringliggende kirker; Astrup, Tulstrup, Hvilsted,
Tiset og Vitved Sogn. Linjefgringen vil betyde en spaltning af sognene pa tvaers af sognegranser — specielt i
Astrup, Tiset og Hvilsted sogne, hvor vi frygter, at banen vil begraense tilkgrselsforholdene til kirkerne, som
igen vil ramme den zldre del af befolkningen hardt.

Tidshorisonten for de bergrte omrader

Vi er bekymrede for tidshorisonten i Togfondens udmgntning i dette omrade. Omradet kan se frem til en
meget lang ventetid og stavnsbinding, da linjefgringen fgrst er sat til afklaring i 2022/2024. Derfor
anbefaler vi, at man redeggr for og overvejer, hvorledes eventuelt skadelidte kan kompenseres i perioden
frem til en endelig afklaring af anlaegsarbejdet. Et vigtigt spgrgsmal i denne sammenhaeng er ogsa, hvor teet
pa, at man vil tillade eksisterende boliger at ligge i forhold til linjef@ringen. Vores frygt er, at priserne pa
omradets boliger vil falde drastisk i pris i forbindelse med et banelegeme, som naermeste nabo. Hvilken
kompensation kan der gives til disse husstande? Og hvilken kompensation gives til de husstande, som
direkte bliver ramt og derfor ma eksproprieres? Kan der gives kompensation til husejere, som pa grund af
den planlagte linjefgring ikke kan saelge deres huse, og derfor stavnsbindes til deres huse frem til en endelig
afklaring af linjeforholdet i 2024? Og kan der gives en garanti for, at fremtiden i Solbjerg bliver endelig
afklaret i 2024°?

Vi anbefaler at afggrelsen traeffes sa hurtigt som muligt og tidligere end aftalt, iseer da den udskudte
beslutning bergrer mange personer mht. mobilitet, mentalt og gkonomisk. Pa baggrund af den udskudte
beslutning oplever omradets jordbrugere store uafklarede investeringsforhold, som kan heemme den
fortsatte drift.

Med ovenstaende in mente anbefaler vi, at man grundigt undersgger indflydelsen pa lokalbefolkningen i
Solbjerg og de mindre landsbyer (Ravnholt, Tiset, Astrup, Onsted, Hvilsted m.m. ), samt fremlaegger et
fremtidigt Igsningsforslag for de indgribende st@j- og vibrationsgener, som vil opsta ved et banelegeme taet
pa bebyggelse i og omkring Solbjerg samt redeggr for hvorledes man pataenker at kompensere
lokalbefolkningen. Sluttelig anbefaler vi, at der redeggres for, om fremtidsudsigterne for Solbjerg og omegn
bliver endeligt afgjort i 2024, saledes at der ikke er risiko for, at en afklaring traekker endnu laengere ud.

2. Grundvand og drikkevandsreservoirer
Den planlagte @stlige banefgring rundt om Solbjerg vil gennemskaere det store vandreservoir i

Ravnholt/Tiset, som leverer 40 % af drikkevandet i Arhus syd og 10 % af drikkevandet i
Aarhus. Linjefgringen vil nedlaegge tre ud af otte boringer, som ligger ret taet i omradet.
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Ravnholt/Tiset kildeplads er alene estimeret til at udvinde 1.500.000 m® vand pr. ar. Omradet er
klassificeret som meget fglsomt, og grundvandstanden er hgj. Omradet er som beskyttende foranstaltning
netop beplantet med skov og udlagt som fredskov. Kildepladsen ligger i kote 70-83 og er kun beskyttet af et
tyndt lerlag. Omradet er desuden udlagt til Boringsnaere Beskyttelsesomrader (BNBO) og vedtaget som
sadan i Aarhus Byrad (beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 2, 2007).

Linjefgringen vil ogsa komme til at ga lige igennem Astrup Vandvaerks vandboring og

indvindingsomrade. Astrup vandvaerk udvinder 55.000 m® vand om &ret. Er pt. (2014) under udvidelse med
200 nye forbrugere (ny udstykning). Omradet er ligeledes udpeget som sarbart.

Den gstlige linjefgring vil ogsa komme til at ga lige igennem Onsted/Kannes vandboring/vandvark og
indvindingsomrade, sa den vil nedlaegge bade vandvaerk og boring. Den udvinder ca. 30.000 m? pr. ar
Den vestlige linjefgring omkring Solbjerg vil rammer en kildeplads til Blegind Vandvaerk, hvor der pumpes
ca. 40.000 m* op om Jret.

Skov og Naturstyrelsen har gennemfgrt en stor skovplantning af omradet nord for Solbjerg netop for at
fremtidssikre vandforsyningerne fra dette omrade og for at beskytte det tynde lerlag, som udger sikringen
af drikkevandsforsyningen.

Vi er bekymret for forurening i forbindelse med anlaegsarbejdet ved linjefgringen @st for Solbjerg og de
fatale konsekvenser det kan fa for drikkevandsmiljget samt for forurening ved vedligeholdelse af skinnerne,
nar driften er i gang, hvor man i dag sprgjter med pesticider. Vi anbefaler derfor at man ngje undersgger
indvirkning pa drikkevandsmiljget i VVM-undersggelsen.

Der er allerede store problemer med indvinding af rent drikkevand ved Abo i Aarhus Kommune. 12014 var
seks ud af otte boringer lukket, grundet pesticidforurening. Vi anbefaler, at det undersgges seaerlig grundigt,
hvorvidt Aarhus Kommune reelt har mulighed for at indvinde rent drikkevand andre steder, safremt der
skulle opsta risiko for forurening af de boringer, der bergres af de foreslaede linjefgringer.

Der er desuden en stor risiko ved godstogstrafik gennem omradet. Banedanmark bgr redeggre for
afveergetiltag i denne forbindelse, gerne med henvisning til kendte tilsvarende udfordring pa
Banedanmarks spor. Hvilket beredskab er der til radighed ved en eventuel afsporing eller andre uheld, der
kan betyde udledning af skadelige stoffer i omradet? Er der kendskab til andre tilsvarende steder, hvor et
sadant beredskab er etableret?

3. Erhvervsinteresser

Planlaegning af et jernbaneanlag gennem omradet vil fa gennemgribende konsekvenser for flere
erhvervslandmand i omradet. Linjefgringen spalter deres jorde og vil betyde store omveje for at kunne
passe markerne samt give problemer omkring ha jord i forhold til dyrehold. Det vil betyde mistet indtjening
lokalt og nationalt.

Vi er bekymrede for de lokale landmands fremtid og indtjeningsmuligheder, som bliver bergrt at
linjefgringen. Vi anbefaler derfor, at de ovennaevnte erhvervsinteresser samt fremtidsudsigter for disse
bedrifter bliver grundigt undersggt ved VVM-undersggelsen for at klarleegge problematikker ved linjefgring
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gennem omradet. Vi anbefaler ligeledes at der bliver redegjort for, hvordan man vil Igse problematikkerne
for disse landmaend — og i givet fald, hvordan man forestiller sig, at disse landmaend skal kompenseres for
eventuelle tab som fglge af stgrre omkostninger m.m.

4. Skovrejsning nord/nordvest for Solbjerg — Naturreservat omkring Solbjerg
Skov- og Naturstyrelsen har opkgbt ca. 80 ha landsbrugsjord og malsaetningen for skovplantning i omradet
er 315 ha, som skal beplantes med skov i bestraebelserne pa at beskytte en raekke drikkevandsboringer.

Vi er bekymrede for, at det rekreative omrade omkring Solbjerg bliver gdelagt, hvis toget skal kgre gennem
disse skovrejsningsprojekter. Vi vil derfor gerne anbefale, at forholdene omkring og konsekvenserne for
skovrejsningsprojektet bliver belyst ved VVM-undersggelsen.

5. Solbjerg S¢

Stilling-Solbjerg Sg er en 3,7 km?” stor langsg, som forbinder Stilling og Solbjerg. Pa en 7 km lang straekning
mellem Solbjerg og Stilling udfylder sgen en dyb tunneldal, der fortsaetter nord om Skanderborg.
Sgbassinet har i den vestlige ende mod Stilling stejle sider og en bund med taerskler samt huller ned til 18 m
dybde. En stor del af sgens omgivelser er dyrkede bakker og enkelte mindre skove.

Sgen er et yndet udflugtssted, da den ligger fredeligt og idyllisk. Det betyder, at der foregar bade fiskeri,
vandsport og badning ved sgen, som ikke er forurenet.

Der er en § 3 fredning af sgp og mose pa sgens sydlige side ved Solbjerg. Vi vil derfor anbefale, at naturlivet
og forholdene omkring sgen grundigt undersgges ved VVM-undersggelsen.

6. Astrup mosen

Astrup Mose er et seerdeles rigt naturomrade med op til 89 forskellige fuglearter (jf. DOF’s database), og
ifplge rapporten ”Fuglelokaliteterne i Arhus Amt, Bind 3” fra Dansk Ornitologisk Selskab er der tale om et
rekreativt omrade, der udnyttes til jagt og lystfiskeri og et omrade, der har beskyttelsesbehov i forhold til
fuglenes yngleperioder.

Astrup mose er et yndet naturomrade med bade eng og mose, hvor bade jaegere, fiskere og
fritidsinteresserede kan ga pa oplevelse i naturen. Der afholdes hvert ar fiskekonkurrence ved mosen.
Der er en bred og markant § 3 fredning af mose og eng pa omradet omkring hele Astrup Mose, jf. dette
kort fra Aarhus Kommune: http://webgis.aarhus.dk/naturkvalitetsplan/kort.htm.

Vi frygter, at stgj- og vibrationspavirkning fra hgjhastighedstogene vil belaste dyrelivet omkring Astrup
Mose. Derfor anbefaler vi en ngje undersggelse og vurdering af stgjgenerne (alm. og lavfrekvent) i Astrup
Mose, herunder bl.a. konsekvenserne for dyre- og fugleliv samt en vurdering af hvilke konsekvenser
anlaegget har for den vilde flora- og fauna (f.eks. flagermus beskyttet af EU’s habitatdirektiv), forskellige
naturtyper (bl.a. § 3 omrader) og stgjniveauet i Astrup Mose?

Vi anbefaler desuden en grundig undersggelse af fredninger og indflydelser pa naturen ved Astrup mose i
VVM-undersggelsen.


http://webgis.aarhus.dk/naturkvalitetsplan/kort.htm

SPOR-Jyllands input til VVM-undersggelsen Ny bane Hovedgard-Hasselager

7. Lovfrgen og andre truede dyrearter/flora og fauna

Der er tre vandhuller pa streekningen pa den planlagte jernbanestraekning, hvor man kan lytte til Igvfrgen,
som er Danmarks eneste springfr@. Levfrgen er totalfredet og beskyttet ifglge Habitatdirektivets bilag IV og
Bernkonventionens liste Il.

De fleste af de vandhuller, hvor den yngler, er beskyttede efter § 3 i naturbeskyttelsesloven. Lgvfrgen er
listet som opmaerksomhedskraevende pa den danske gulliste 1997. | Danmark findes Igvfrgen fa steder. Et
af omraderne er omegnen af Arhus og derfra sydpa mod Odder.

Der er observeret Igvfrger i Astrup jf. fugleognatur.dk den 21. maj 2012. Se fund her:
http://www.fugleognatur.dk/lokalitetintro.aspx?1D=31205. Der er desuden observeret Igvfrger i Astrup v.

hjgrnet af Mustrupvej/@stergardsvej, Ravnholt og Sgnderskov (Syd for Tranbjerg). Se vedlagte kort over
observationer (Bilag 1).

Der er observeret flagermus i en stgrre radius omkring Astrup, Tiset, Onsted og Hvilsted kirke.
Der er desuden observeret ugler i omradet omkring Astrup kirke.

Vi mener derfor, at der er belaeg for grundigt at undersgge de fremtidige forhold for lgvfrgen, uglen og
flagermusen i omradet samt inddrage analyser af udbredelse og forholdene for disse sjaldne dyr og padder
ved anlaeggelse af et hgjhastighedsbane.

Iflg. naturkvalitetsplan er der ynglende "spidssnudet frg” (sjeeldent forekommende) i Testrup Mose. Det er
ikke undersggt, om den forefindes i andre vandhuller i omradet.

Det anbefales, at det undersgges naermere, om spidssnudet frg lever i Astrup mose og omkringliggende
vandhuller.

8. Krondyr og ravildt

Der har igennem en lang arraekke veaeret en stgrre bestand af kronvildt og ravildt omkring Solbjerg (@stsiden
af byen ud mod landsbyen Onsted) pa ca. 58 stykker kronvildt, der nyder godt af det grgnne og rekreative
omrade omkring byen (se eksempel pa flokken i bilag 2). Hvis kronvildtbestanden bliver forstyrret og holdt
tilbage/speerret inde af en linjefgring uden faunapassage, som den netop skitserede linjefgring laegger op til
ved den gstlige linjefgring omkring Solbjerg, ma det ngdvendigvis have indvirkning pa dyrenes trivsel. Her
vil man saledes ikke veere i stand til at tage vare p3, bibeholde ej heller udbygge en bestand, da en
indespaerring reelt vil isolere kronvildtet. Herved kommer bestanden til at mangle genetisk varians pa sigt,
og bestanden kan i sidste ende uddg.

Bestanden i Danmark er i forvejen sparsom og koncentreres kun om et par omrader bl.a. i @stjylland.
Bestanden bgr snarere beskyttes for at forhindre, at bestanden yderligere reduceres. Eftersom
Naturstyrelsen gnsker biodiversitet og veerner om naturpleje f.eks. i form af omrader udlagt til jagt og
rekreativ interesse, anbefales det at belyse dette forhold i VVM-undersggelsen.

9. Kulturinteresser omkring Astrup og Tiset kirke

Astrup kirke er en gammel romansk kirke, som er anlagt i omradet omkring 1200-tallet. Bade skib og kor er
fra den romanske periode. Astrup kirkes fremtoning er i dag som en middelalderlig kirke, der er
gennemrestaureret i 1500-tallet og igen i 1780, hvor der blev bygget tarn og vabenhus pa.


http://www.fugleognatur.dk/lokalitetintro.aspx?ID=31205
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Tiset kirke bestar af et romansk kor og skib fra slutningen af 1100-tallet. Tarn og vabenhus, der er bygget til
omkring ar 1500, er i gotisk stil. Kirken er blevet gennemrestaureret i 1973.

Den fredede praestegard i Astrup er bygget i arene omkring 1780 og fremstar som et stolt eksemplar pa
hovedhuse fra denne tid med synligt bindingsvaerk. Bade kirke, praestegard og praestegardshave er
beskyttet af en Exnerfredning af 1952, som har til formal at sikre kirkens synlighed i landskabet. Tiset kirke
er ligeledes beskyttet af Exnerfredning af 1952.

Vi vil gerne anbefale, at indvirkninger pa begge kirkebeskyttelseszone undersgges ved VVM-undersggelsen
og at det klarleegges, hvorledes banelegemet forholder sig til indsigtslinjen til hhv. Astrup og Tiset kirke.

10. Kulturinteresser ved Treelborg og Rantzausgave

| Tiset sogn sydvest for Aarhus pa Ingerslev Mark forefindes relikter af jernalderborgen Treelborg. Moesgard
Museum har foretaget en arkaeologisk undersggelse af borgpladsen, hvor resultaterne er blevet
offentliggjort i 1993 i tidsskriftet Skalk. Ved Moesgard Museums undersggelse blev der afslgret en 165
meter lang voldgrav. Eftersom Traelborg endnu ikke er udgravet til fulde, er der grund til at tro, at der ogsa
vil vaere fortidsminder inden for et ikke naermere defineret, stgrre areal omkring jernalderborgen. En del af
borgen kan formodes at befinde sig under markernes overflader. Hvis der i forbindelse med anlaegsarbejder
findes fortidsminder, er ethvert fortidsminde i princippet sikret og fredet via lovgivning, og ma derfor ikke
jeevnes med jorden. Kulturstyrelsen skal hermed kontaktes samt det lokale museum — i dette tilfeelde
Moesgaard Museum, som bgr gives mulighed for at foretage yderligere undersggelser, inden
anlaegsarbejdet igangsaettes. Dette for at sikre, at ingen fortidsminder gar tabt. Da Traelborg er et
fortidsminde, der har kulturhistorisk seerpraeg for omradet, bgr dette omrade grundig analyseres i VVM-
undersggelsen, da den planlagte linjefgring ma formodes at blive anlagt tzet ved dette fortidsminde.

Rantzausgave er en mindre herregard fra 1605 med middelalderlige aner. | 1700-tallet var den saedegard
for adelsslaegten Rodsteen. Den ligger ca. 15 km syd for Arhus og ca. 4 km syd for Solbjerg taet pa de to sma
landsbyer Onsted og Hvilsted. | dag fremstar herregarden som et naturligt midtpunkt mellem landsbyerne
Onsted og Hvilsted, og er et samlingssted for ga- og Igbeture i omradet. Samtidig danner den et pittoresk
varetegn, som indrammer landskabet omkring stedet grundet dets placering pa et hgjdedrag. Herregardens
smukke og historiske have streekker sig ned over den bakkekam, som linjefgringen @gst om Solbjerg efter
planen skal ga igennem. Med linjefgringen @st om Solbjerg og vest om Astrup Kirke (Astrup-linjen) vil dette
omrade blive bergrt. Vi anbefaler derfor, at man undersgger tab herlighedsveerdi for dette omrade i VVM-
undersggelsen.

11. Elektromagnetiske felter

Vi vil gerne have en undersggelse af pavirkningerne pa miljget i forhold til elektromagnetisme, nar
henholdsvis elektrificeringen og hastighedsopgraderingen er gennemfgrt for den valgte linjefgring til
gennemfgrelse af Timemodellen.
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Alternative linjefgringer:
Vi anbefaler, at Banedanmark ser pa fglgende alternative linjefgringer, som vi mener, bgr indga i VVM
undersggelsen omkring Ny bane hovedgard-Hasselager:

Forslag A: Linjefgringen Horsens — Skanderborg — Aarhus og E45.
| Togfonden DK er anvist 2 linjefgringer mellem Horsens og Aarhus. Se figuren nedenfor.

Figur 53. Mulige banelosninger mellem Horsens og Aarhus

Galten , : 3
~, Svejbaek o> : Aarhus

;

- Ry Herning

e

* ‘Skanderborg °

Oddler
A9
A7
. Horsens
/
=Ny bane Natura 2000
Opgradering | Fredet omrade 0 SKm

NAIRANAANNNARI

Linjefgringen A9 er ikke behandlet i Togfonden DK, da den har "Forholdsmaessig h@gj omkostning pr. sparet
minut”. (Togfonden DK side 66 nederst).

Der er andre grunde til at straekning A9 eller lignende Igsning b@r undersgges neermere. Dette skal ses i
sammenhang med at kombinere med linjefgringen over Skanderborg, det ggede passagergrundlag pa
streekningen Skanderborg — Aarhus, aflastning af E45 og en reduktion af kgretidstillaegget.

Togfondens tal viser et stgrre passagergrundlag pa straekningen Skanderborg — Aarhus end pa streekningen
Hovedgaard — Aarhus. (forskel 4,3 mio. rejsende pr. ar.)

Desuden er E45 plaget af treengselsproblemer mellem Horsens - Skanderborg — Aarhus — Randers. Dette
kan give et endnu stgrre passagergrundlag, hvis det ggres muligt at kombinere bilisme og tog pa disse
streekninger med parker og rejs-anlaeg.

Det er kendt, at jo flere skift der er ngdvendig for at benytte kollektiv trafik, jo faerre er interesseret i at
benytte den, derfor skal der benyttes superlyntog for at bilisterne vil tilveelge togrejser.

En kapacitetsudvidelse pa straekningen Horsens- Skanderborg-Aarhus kan, med baggrund i et gget
passagergrundlag, veere mere samfundsgkonomisk end valget af linjefgringen Horsens — Hovedgard —
Aarhus, nar der tages hensyn til bade anlaegs- og driftsgkonomi. (Dette fremgar i gvrigt til dels af Togfonden
DK side 65 tabel 13).
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Ved en kapacitetsforggelse pa straekningen Horsens-Skanderborg-Aarhus med 2 ekstra spor, kan der
etableres gennemgaende tog mellem Horsens-Aarhus og samtidigt Skanderborg —Aarhus.

| analysen af rejsetider pa straekningen Horsens-Hovedgaard-Hasselager-Aarhus er der oplyst en
rejsetidsbesparelse i forhold til den eksisterende linjefgring pa 6 min. og i forhold til linjefgringen Horsens-
Skanderborg-Aarhus via en ny straekning A9 er tidsbesparelsen 3 min.

Kombineres Horsens - Skanderborg — Aarhus med straekning A7 og A9 er rejsetidsbesparelsen ved
superlyntog via disse straekninger 6,2 min. (Samme rejsetidsbesparelse som straekningen Hovedgaard —
Hasselager). (Togfonden Side 63, tabel 12)

DSB’s k@replaner er udarbejdet efter et kgretidstillaeg pa ca. 19%, hvor verdensorganisationen for
togoperatgrer, UIC opererer med 5%. Da der Igbende sker teknologiforbedringer, og henset til at
etablering af Straekningen Hovedgard-Hasselager fgrst er planlagt til etablering 2022 eller senere, vil det
veere forsvarligt at anvende det reducerede kgretidstillaeg pa 5 %.

Ved at reducere kgretidstillaegget kan rejsetiden forkortes og overholdelse af timemodellen er ikke kun
afhangig af linjefgringernes laengde, og der kan gives mulighed for et ekstra stop.

Desuden skal sikres at rejsetiderne, pa de linjefgringer der sammenlignes, er fastlagt med den samme
stgrrelse af kgretidstillaegget.

Ved at bevare Skanderborg som trafikknudepunkt beholdes den direkte forbindelse til Superlyntogene for
rejsende fra Skjern — Herning - Silkeborg. Desuden kan superlyntogene ggres tilgaengelige for bilister i midt-
og gstjylland til gavn for hele regionen.

Dermed samles infrastrukturen i en trafikkorridor langs E45 med respekt for de ubergrte naturvaerdier i
landet og faunaen lider derved mindst skade.

Ved at afskaere Skanderborg kan udbredelsen af “Udkants Danmark” meget vel forgges, da en stor del af
Midt og Vestjylland ikke far direkte adgang til Superlyntogene.

Spgrgsmal:

Vil Banedanmark undersgge en kapacitetsforggelse pa banestrakningen Horsens-Skanderborg-Aarhus,
med hensyn til rentabilitet, henset til det ggede passagergrundlag pa streekningen i forhold til en
kapacitetsforggelse ved etablering af den nye straekning Hovedgard-Hasselager?

Kan traengslen pa E45, isaer fra Skanderborg til Aarhus, afhjelpes ved at ggre superlyntogene tilgeengelige
for bilister pa denne straekning? Der teenkes pa etablering af Parker og Rejs anlaeg eksempelvis i Horsens og
/eller Skanderborg.

Vil Banedanmark udfgre en neermere analyse af bilisternes gnske om at skifte til tog pa straekningen
Horsens - Skanderborg - Aarhus ved valg af henholdsvis gennemgaende superlyntog pa straeekningerne
Horsens- Aarhus via Skanderborg eller Skanderborg-Aarhus kontra de kendte Intercity-lignende tog?

Vil Banedanmark fastlaegge rejsetiden med et kgretidstillaeg pa 5 % for superlyntogene fra Odense til
Aarhus ved valg af linjefgringen:
1. Horsens-Hovedgard-Hasselager-Aarhus

2. Horsens-Skanderborg-Aarhus med den aktuelle linjefgring
3. Horsens-Skanderborg-Aarhus via A9
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Forslag B: Ny linjefgring langs E45

Vi foreslar en alternativ og ny jernbanestraekning: Hgrning — Lyngby (indtegnet pa nedenstaende kort)
bundet sammen med en ny linjefgring, som vi har kaldt en Alternativ A9 (kort side 10)

Fordele og konsekvenser ved denne linjefgring:

e Togtiden vil blive veesentlig forbedret

e Sparet tid i forhold til Aarhus H:
(23-7)min. =16 min

e Det kraever en ny banegard ”Aarhus V”

e Der skal laves en togforbindelse til
Aarhus V fra Aarhus H.

e Letbanen er planlagt til Harlev

e Stgjen kommer ud i transportkorridoren

e Straekningen: 12 km

Vi vurderer at en ny banegard - ”Aarhus
Vest” vil have fglgende fordele for mange
@stjyder:
e "Aarhus V” bliver en "gennemkgrings-
station”
e Mulighed for at lave gode P-pladser
e Traengsels- og pladsproblemer ved Aarhus
H kan blive vaesentlig forbedret
e Let at komme til fra Silkeborg, Herning,
Grend (motorvej)
e Let at komme til fra den planlagte
motorve;j til Viborg
e Togtiden mod nord til Aalborg bliver
vaesentlig forbedret — til gavn for flere af
de nordjyske rejsende.

Forslaget betyder dog, at der skal etableres en
togforbindelse til Aarhus V fra Aarhus H. Men der
er allerede planlagt en letbane til Harlev, og der vil
veaere mulighed for at forlaenge lokalbanen
Herning-Silkeborg-Skanderborg hertil
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Den rgde linje er ny alternativ
linjefgring.

Det bla/gra felt indikerer et omrade,
hvor en eventuel placering af en ny
banegard i Aarhus V vil vaere relevant.
(kortet er fra 2002)
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Togfonden har udpeget en alternativ linjefgring A9, som skitserer en ny bane fra Horsens Nord til
Skanderborg (Fig. 53 side 57 i Togfonden DK)

Her bliver fglgende positive aspekter oplistet:
e Rejsetidsbesparelse pa 3—4 minutter
o Togfondens egen afvisning af forslaget: Forholdsvis hgj omkostning pr. sparet minut
e Mest direkte linje (Horsens Nord — Skanderborg)
e Mulighed for stop pa Skanderborg Station (togforbindelse til Silkeborg —Ringkgbing)
e Kan kobles sammen med en viderefgrelse fra Hgrning til Lyngby og ny ’Aarhus V’-banegard

Vi foreslar en alternativ rute, hvor den oprindelige indtegnede A9 er (bla)+ Alternativ A9 (rgd)
(kort fra 2002)
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Dette forslag vil medfgre fglgende fordele for linjefgringen og Timemodellen:
e Enrejsetidsbesparelse pa 3—4 minutter — tilsvarende A9
e Mest direkte linje (Horsens Nord — Skanderborg)
o Mulighed for stop pa Skanderborg Station (togforbindelse til Silkeborg —Ringkgbing)
e Kan kobles sammen med en viderefgrelse fra Hgrning til Lyngby og ny ‘Aarhus V'-banegard
e 2 km kortere end A9
o Hgjdeforskellene er ikke sa store

10
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e  Forslaget krydser ingen stgrre veje.
e Forslaget er i det dbne land og passere ingen byer

Alternativ forslag til A9 (kort fra 2002)
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Vi vil derfor gerne anbefale Banedanmark, at man ngje vurderer de betragtninger, som vi har anfgrt her
ovenfor for en alternativ linjefgring samt opfordre til, at man indtaenker de store traengselsproblemer, som
p.t. findes i Aarhus C. Traengselsproblemer, som ikke vil blive aflastet af den foreslaede Timemodel med et
stop pa Aarhus H. Derudover vurderer vi, at rejsenede uden for Aarhus C ligesom rejsende nord eller vest
for Aarhus vil opna vaesentlig bedre forbindelser og rejsetider med toget med udgangspunkt i dette forslag.
| dag bor der ca. 65.000 mennesker i Aarhus C, mens et langt st@grre antal rejsende kommer fra oplandet og
forstaederne. Det samledes befolkningstal pa ca. 319.000 mennesker i Aarhus og med et opland pa knap en
million mennesker betyder, at langt stgrstedelen af de rejsende sandsynligvis kommer udenfor Aarhus C. Vi
mener derfor, at man bgr tilgodese denne store befolkning i Timemodellen.

Forslag C: Alternativ lokal linjefgring.

Som et lokalt alternativ foreslar vi, at laegge den vestlige linjefgring vest om landsbyen Blegind underspgges
Se nedenstaende forslag til alternative vestlige linjefgringer, som vi mener, vil veere mindre indgribende i
lokalsamfundet omkring Solbjerg:

Forslag om at udrette den vestlige linjefgring Hovedgard — Hasselager langs landevejen. (8,9 km)
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SPOR-Jyllands input til VVM-undersggelsen Ny bane Hovedgard-Hasselager

Forslag om, at anlaegge den vestlige linjefgring vest om Blegind (8,3 km)
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Vi beder derfor Banedanmark om at vurdere disse forslag i deres videre undersggelser af forholdene ved
Ny bane Hasselager-Hovedgard.

Afsluttende bemaerkninger

Sluttelig vil vi anfgre en bekymring over, at planlaegningen af linjefgring for dette omrade ser ud til at bygge
pa foraeldede og ikke-opdaterede kort. Her taenker vi pa Banedanmarks kort over omradet samt
Togfondens viste kort over omradet, som ikke viser den stgrre udbygning, som har fundet sted de senere
ar. Vi anbefaler derfor, at man ngje undersgger de reelle tilstande i omradet og tager hgjde for omradets
kuperede terraen.

Vi vil desuden bede jer konkretisere, hvorfor man veaelger at hente mange minutter pa stykket mellem
Aarhus og Odense, som ser ud til at veere et af de mest udfordrende terreenomrader i hele Timemodellen.
Hvorfor har man ikke valgt at hente flere minutter f.eks. mellem Alborg og Aarhus eller mellem Odense og
Kgbenhavn?

Forundring over Timemodellens beregninger:

A9 undersggte man i 1997, og da beregnede man, at den ville koste 700 mio. og spare 10 min. | dag er den
samme straekning beregnet til at spare 3-4 min, men i dag koster den nette sum af 4,6 mia. Det er samlet
mere end det koster at bygge den nye jernbanebro over Vejle Fjord (4,3 mia).
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SPOR-Jyllands input til VVM-undersggelsen Ny bane Hovedgard-Hasselager

Km-prisen pa denne straekning er 278 mio. pr/km, og modstat alle mulige andre nye jernbanetrakninger i
Togfonden, der koster ca. 150 mio. pr/km — er den naesten dobbelt sa dyr pr km.

Vi vil derfor gerne opfordre til, at man ser pa regnestykket igen for at verificere omkostningerne i forhold til
de gvrige estimerede priser.

Togfonden.dk ‘
Streekninger \km] mia \mio/km\ tid \omkost (mio.) i forhold til sparet tid

vest-fyn 35 540 154,29 6,5 23,74
vejle fiord 9 430 477,78 85 56,21
Solbjerg A1l 23 3,40 14783 6 24.64
Hor,-Skan A9 16 459 286,88 3.5 81,96
Horsens s-n A7 6 1,90 316,67 25 126,67
Aarh H 1,30

Samlet 23 340 14783 6 24,64

Vores forslag (tilsvarende A9)

A9-alternativ. 12 344 28688 3,5 81,97
Harning- 3,44

Lyngby 12 286,88 16,0 19,13

Samlet 24 6,89 19,5 50,55

Vores forslag (tilsvarende Al11)

A9-alternativ. 12 1,77 14783 35 42,24
Harning- 1,77

Lyngby 12 147,83 16,0 9,24

Samlet 24 3,95 19,5 25,74

Viimgdeser Jeres analyser og vurderinger af indlaeg omkring Ny Bane Hasselager-Hovedgard og ser frem til
at se resultatet.

Med venlig hilsen
SPOR-Jylland

Marianne Gasbjerg tlif. 4141 1193  m.gasbjerg@gmail.com
Jgrgen Christensen tif. 2167 2422 jaachr@mail.dk

Arne Jensen tlf. 2025 6504  jensenboegeskov@mail.dk
Karsten Steer tlf. 4018 8708  karsten.staer@mail.dk
Charlotte Faarup tlf. 2055 1398  charlottefaarup@hotmail.com

Henrik Hgholt Jensen tIf. 4219 0041 hoholt@profibermail.dk
Anita Klint Lindholm  tIf. 2028 7770  anitaklindt@mail.dk
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SPOR-Jyllands input til VVM-undersggelsen Ny bane Hovedgard-Hasselager

Bilag 1: Observationer af Igvfrger i Solbjerg omradet

Lavfrgen er observeret lige eller teet pa den skitserede gstlige linjefgring og observationerne er
indrapporteret til http://www.fugleognatur.dk/artsbeskrivelse.asp?Arts|D=737
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SPOR-Jyllands input til VVM-undersggelsen Ny bane Hovedgard-Hasselager

Bilag 2: Observationer af kronhjorte og radyr i omradet

Kronhjorteflok pa en mark ved Onsted.
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Beder, den 31.juli 2015
Banedanmark

Ny bane Hovedgard — Hasselager
Amerika Plads 15
2100 Kabenhavn @

VEDRORENDE: HORINGSSVAR TIL NY BANE HOVEDGARD - HASSELAGER

Herved folger mit heringssvar til en ny bane Hovedgard — Hasselager, som er en serdeles
vaesentlig delstreekning i togplanen (Togfonden). Men det er ogsa serdeles vigtigt, hvordan vi
bedst muligt kommer videre mod nord, og det er det mit heringssvar vasentligst handler om.

TOGPLANEN - ET SZRDELES VIGTIGT BIDRAG TIL TOGMOTORVEJENE

Togplanen er et serdeles vigtig og vasentligt bidrag til Vestdanmark i forbindelse med de
“togmotorveje”, som skal etableres i det, som jeg har kaldt ”Det helt store H”, og som jeg lige
helt kort vil beskrive.

”Det helt store H” omfatter i st togmotorveje fra Stockholm/Géteborg/Oslo i nord via
Kgbenhavn/Oresund i midten og til Hamburg/Berlin i syd. I vest gér togmotorvejen fra
Frederikshavn/Hirtshals/(og Oslo/Sydvestnorge) i nord via “Den Qstjyske Millionby” i
midten til Hamburg/Berlin i syd. Togmotorvejen fra Esbjerg i vest via
Kolding/Fredericia/Odense i midten til Kebenhavn i ost fuldender ”Det helt store H”, som er
endemaélet! Og endemalet er det serdeles vigtigt at holde sig for gje undervejs!

I @stdanmark er man kommet rigtigt, rigtigt langt, idet det hele pa det narmeste er
principbesluttet og er klargjort til de endelige beslutninger. S om 10-15 ar er togmotorvejen i
Ostdanmark forventeligt realiseret — det bliver et fantastisk projekt!

I Vestdanmark halter vi beklageligvis gevaldigt meget bagefter. Men togplanen, herunder
timemodellen giver dog, som anfort, et serdeles vaesentligt bidrag til togmotorvejene i
Vestdanmark. Det gelder pa Fyn, det glder til Esbjerg, og det gelder nordpa fra Fredericia,
hvor ikke mindst jernbanebroen over Vejle Fjord er helt, helt, helt afgerende. Vi far ganske
enkelt ikke en ordentlig togmotorvej i Ostjylland, hvis samtlige tog inkl. godstog skal “helt
teet forbi de fleste radhuse™ i de @stjyske byer. Det vil vere helt edeleggende for togdriften i
Jylland, og vi vil slet, slet, slet ikke fa udnyttet det kampepotentiale, der er i togplanen.

HOVEDBANEN SKAL VEST OM ARSLEV ENGSQ LANGS MOTORVEJEN

Hvis togmotorvejene for alvor skal bliver effektive og give fuld valuta for pengene, skal de pa
sigt realiseres i sin helhed, og alle vasentlige ”stopklodser” skal elimineres i prioriteret
rekkefolge.

Togplanen ger, som tidligere anfort, op med den vasentligste ’stopklods™ i den ostjyske
togmotorvej (Jyllandskorridoren), nemlig ved at fa realiseret jernbanebroen over Vejle Fjord.
Vi far den ekstremt ngdvendige bro — helt tilsvarende bilmotorvejen, hvor en manglende bro
ogsa ville vare fuldstendigt utenkelig.




Den nastveaesentligste “stopklods™ i den gstjyske togmotorvej er det manglende banestykke
vest om Arslev Engso fra Hasselager/Horning langs motorvejen og til den nordgéende
hovedbane til Aalborg i nzrheden af Lyngby.

Det er helt afgarende, at vi hurtigst muligt far dette stykke bane realiseret. Vi vil slet, slet, slet
ikke fa forlest det keempepotentiale nord, vest og saddan set ogsa syd for Aarhus, der er i den
ostjyske togmotorvej, hvis alle tog inkl. godstog skal spilde en masse tid pa at komme ind til
Aarhus H og sa "bakke ud”. Det vil ganske enkelt vere fuldstendigt edeleggende.

HOVEDGARD-HASSELAGER SKAL FORBEREDES TIL BANEN MOD NORD

Med de foran anferte kommentarer har jeg anskueliggjort, hvor nedvendigt det er at se hele
vort banesystem i en helhed, og taleméden, at "ingen kade er stzrkere ende det svageste led”
kommer virkelig til sin ret her. Banen Hovedgard-Hasselager er utrolig vigtig i sig selv, og
den skal naturligvis realiseres hurtigst muligt, som det er lagt op til. Men det er helt
afgerende, at man ved planlagningen og anleggelsen far banen forberedt og klargjort til
videreforsel mod nord — vest om Arslev Engse. Og det er @rindet med narverende
heringsbidrag. Sa der skal allerede her pa indledende stade tages hgjde for det, som skal
komme! Og ogsé gerne for det, der eventuelt kan komme!

Og det, som nedvendigvis - som absolut minimum - skal komme, er:
Banen skal videreferes mod nord vest om Arslev Engse.

Der skal anlegges en ny supplerende jernbanestation ved Hassellager
Der skal anlagges et ”park and ride” system ved den ny jernbanestation

”Park and ride” systemet er medtaget, fordi parkeringsmulighederne ved jernbanestationerne
er helt afgerende for, om togplanen og hele vort jernbanesystem virkelig for alvor kan blive
en succes. S& det — og tilgaengeligheden i det hele taget - skal der satses pa ved alle stationer,
og ved en ny jernbanestation ved Hasselager vil der vare kolossale muligheder herfor.

Ved Hasselager er der efter min opfattelse endvidere muligt at etablere et egentligt
jernbanekundepunkt, ligesom der tillige ogsa kan etableres et bus- og bilknudepunkt. Dertil
kan det vaere hensigtsmaessigt at placere en rakke andre aktiviteter i omradet. Hele denne
problemstilling har jeg taget op i et debatindlag til Jyllands-Posten (vedlagt som bilag).

Det er min opfattelse, at realiseringen helt eller delvist af det i debatindlagget beskrevne vil
vare en absolut ngdvendighed for togmotorvejen i Ostjylland, ligesom det tillige ogsa vil
vare en kampefordel for Aarhus og hele det ostjyske omrade. Derfor vil jeg indtreengende
anmode om, at | allerede her ved planlegningen af banen Hovedgard-Hasselager bedst muligt
far taget hejde for banens helt nedvendige videreforsel vest om Arslev Engse samt tillige
ogsé for de anlag og aktiviteter, som skal, eller eventuelt kunne, komme i tilknytning hertil!

Jeg star gerne til disposition, safremt der er forhold, der onskes uddybet eller i gvrigt.

1. Mit debatindieg af 31. januar 2014 til Jyllands-Posten om Nyt trafikknudepunkt og ny
banegérd ved Hasselager” (bragt i redigeret form i JP Aarhus, torsdag, den 13. februar 2014).
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Preben Melgaard Kristensen
Stokrosevej 87

8330 Beder
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Beder, den 31. januar 2014

Debatredaktionen
Morgenavisen Jyllands-Posten
Grendalsvej 3

8260 Viby J

NYT TRAFIKKNUDEPUNKT OG NY BANEGARD VED HASSELAGER
INDLEDNING

Den netop vedtagne togplan har kolossal, ja nrmest uvurderlig stor betydning for Aarhus og
Aarhus Havn. Jernbanenettet bliver elektrificeret, udrettet og opgraderet, saledes at vi
kommer til at kunne kere med godstog, almindelige persontog samt tillige meget hurtige
persontog til/fra Kebenhavn og Aalborg samt ikke at forglemme Hamburg/Berlin, alt baseret
pa eltog med kendt og afprovet teknik.

Men togplanen giver ogsé store muligheder lokalt i relation til udviklingen af letbanen samt
for trafikafviklingen mv. i det hele taget i og ved Aarhus. Blandt andet giver togplanen gode
forudsaztninger for at skabe et nyt, stort trafikknudepunkt med tilherende ny banegird og ny
busstation m.m. ved Hasselager.

NYT TRAFIKKNUDEPUNKT VED HASSELAGER

Trafikknudepunktet ved Hasselager skabes ved, at den netop besluttede nye
jernbanestrekning fra Hovedgérd ved Hasselager/Homing laves sidan, at den naturligvis
indfojes i den nuverende jernbane til Aarhus H, men at den tillige viderefores ved en ny
jernbanestrekning vest om Arslev Engse langs motorvejen, hvor den kobles pa den
nordgéende hovedbane til Aalborg i nerheden af Lyngby. Herved kan nord- og sydgiende
tog, herunder godstog, som ikke har &rinde p4 Aarhus H, kere vest om Aarhus.

Odderbanen skal s3 tillige suppleres med en kort, ny jernbanestrekning fra Tranbjerg og over
til skaeringspunktet for den nuveerende hovedbane og den kommende nord/sydgéende
hovedbane, hvorved der opstér et stort ”jernbaneknudepunkt”, hvorfra der kan kere tog i alle
retninger.

Dette jernbaneknudepunkt vil ligge meget tet ved motorvejssystemet og den gamle hovedvej,
og nér vi si engang far lavet Bering - Beder vejen, vil der for meget sma investeringer,
integreret med “jernbaneknudepunktet”, tillige kunne laves et stort trafikknudepunkt for bus-
og biltrafikken. Herved er der skabt et meget stort trafikknudepunkt for savel tog som biler.

NY BANEGARD OG NY BUSSTATION

Ved dette store, nye trafikknudepunkt skal der bygges en ny banegéard og en ny busstation,
hvorved der herfra bliver muligt pé let vis at komme stort set alle steder hen sével lokalt,
regionalt, nationalt som til Hamburg/Berlin. Ved stationerne skal der naturligvis veere samme
faciliteter, herunder forretninger m.v., som det er normalt ved store trafikstationer.




KZAMPESTORT "PARK AND RIDE” SYSTEM

1 teet forbindelse med trafikknudepunktet skal der etableres et kempestort “park and ride”
system, hvor der er gode og billige parkeringspladser “sa langt gjet rekker”.
Parkeringspladserne skal veere til sével kort- som langtidsparkering og skal vaere meget
fleksible og lette at anvende uanset, hvilket #rinde man métte have. Park and ride” systemet
er naturligvis &bent hele dognet pa alle drets dage, og der er gratis, smé interne shuttlebusser,
som gor det let at komme fra parkeringspladserne til og fra togene og busserne m.m. Hele
dette arrangement vil gore det s®rdeles let og attraktivt at tage med tog og busser herfra.

LETBANEN

Iseer af hensyn til letbanen skal vi have lavet endnu en kort, ny jernbanestrekning, nemlig en
forlengelse af letbanen/Grenabanen fra Lisbjerg og over til hovedbanen ved Geding, hvor
forlengelsen kobles pa hovedbanen.

Med denne korte, nye jernbanestrakning i tilleg til de tidligere anforte nye
jernbanestrekninger og trafikknudepunktet med den ny banegérd vil der vere vasentlig mere
kapacitet og fleksibilitet til radighed for letbanen. Det vil tillige gore det muligt og
forholdsvist nemt at udvide letbanesystemet, si det med tiden kommer til at omfatte hele eller
det meste af ”den ostjyske millionby”.

Med busstation mv. vil der vaere gode forbindelser til avrige trafikforbindelser, og “park and
ride” systemet vil gare det muligt pd nemmeste vis at parkere bilen her og kommer hurtigt
rundt i hele omradet med den offentlige trafik. Dette vil tillige kunne lette presset i Aarhus
midtby for nogle af de mange, mange biler her.

ANDRE AKTIVITETER VED TRAFIKKNUDEPUNKTET

Det kan tillige vare hensigtsmassigt at placere en lang raekke andre aktiviteter ved og i
tilknytning til trafikknudepunktet. De aktiviteter, som maske iser kunne komme p4 tale, er
aktiviteter, som har mange besggende, tilskuere eller tilharere, idet dette krever gode
trafikforbindelser samt gode tilkersels- og parkeringsforhold. Der er mange muligheder, og
jeg skal her blot give eksempler pa nogle stykker, som eventuelt kan realiseres med tiden:
”Bankboksen” — en af de sterste, hvis ikke dén sterste, nye multiarena i Danmark.

Nyt messe- og udstillingscenter — alle store messer og udstillinger skal kunne afholdes her.
Nyt, "rigtigt” fodboldstadion - Aarhus er naturligvis en stor fodboldby!

Andre nye, store idretsanlag — det kunne f.eks. vare en ny skojtehal/vinterstadion.

Ny, stor koncert- og festivalplads — placeres méske lidt i periferien p.g.a. hejt lydniveau.
Nyt togcenter — vedligeholdelsescenter og “parkeringsplads” for tog, som ikke er i drift.
Afslutningsvis anfares, at listen let kan geres langere. Det anfores tillige, at et par af de
nzvnte forslag potentielt vil kunne &bne op for nye, store udviklingsmuligheder for savel

banegraven som omradet omkring vort nuverende stadion, herunder cykel- og travbanen.

Venlig hilsen

Preben Melgaard Kristensen
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Grumstrup, 17.08.2015
Til

BaneDanmark

Ny bane Hovedgard - Hasselager
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn &

Samme hgringssvar er samtidigt sendt til:  hovedgaard-hasselager@bane.dk
Borgmesteren, Horsens Kommune

Heoringssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fra
landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup

Indledningsvis vil vi gerne sige tak for den helt nedvendige udsaettelse af haringsfristen; Det er utrolig svaert
at samle folk, endsige fa hjzelp fra folk med faglig indsigt i en ferie-tid. ..

Neervaerende hgringssvar er resultatet af et made for interesserede borgere i landsbyerne Vedslet,
Assendrup og Grumstrup samt deres opland. Madet blev afholdt i Grumstrup Forsamlingshus tirsdag
04.08.2015 pa privat initiativ, da der ikke findes en egentlig officiel borgerforening i omradet. Til madet var
der samlet 25 personer — og flere har siden tilsluttet sig ved deres underskrift.

Med dette haringssvar vil vi forsage at belyse de miljg- og veerdimaessige pavirkninger, vi er bekymrede for, i
forbindelse med det fremlagte linjeforslag. Haringssvaret indeholder saledes inputs, synspunkter og
bekymringer men ogsa spergsmal i fht. det pa nettet fremlagte debatoplaeg for idéfaseharing — samt til
borgermgadet afholdt i Grumstrup Forsamlingshus 24.06.2015.

Stej og vibrationer

Generelt er der en stor bekymring vedr. stgj og vibrationer i forbindelse med det foreslaede linjeforlgb. Et af
de sterste aktiver ved at bo pa landet er netop ro, ren luft og frihed fra kompakt menneskelig aktivitets
pavirkninger. Med det nuvaerende linjeforslag bliver en stor gruppe ejendomme ramt af vaesentlig mere
"direkte” stgj, mens alle ejendomme i landsbyerne, samt opland, vil blive pavirket af mere indirekte
stej/baggrundsstaj.

Spergsmal: Pa borgermedet blev det forklaret, at erstatning for stgj vil blive udregnet og afgjort far evt.
udferelsen af baneprojektet. Derved ma erstatningen blive beregnet pa baggrund af teoretiske data. Det blev
ligeledes fortalt, at disse teoretiske data bl.a. bygger pa en samling af faktiske malinger langs eksisterende
bane. Men hvordan kan man overfgre sadanne malinger til en ny bane, hvorpa der kares med et helt nyt
materiel og med hastigheder, man endnu ikke kgrer med herhjemme i Danmark? Som alle andre modeller
kan disse vel ogsa have indbyggede fejl, der ikke hjaelper en szerlig udsat ejendom?

Sporgsmal: Hvis en ejer af ejendom har faet tildelt erstatning for stgjgener ud fra et teoretisk grundlag, er
det vel muligt at f4 genoptaget sagen ved ekspropriationskommissionen indtil et ar efter, banen er taget i
brug — lige som det er geeldende ved ekspropriationer for nye veje?



Spergsmal: Pa hvilket tidspunkt og pa hvilket grundlag, vil der blive oplyst om konsekvenserne af
vibrationer og elektromagnetisme? Er det, som ved stgj, udelukkende pa baggrund af teoretiske modeller?

Uanset, hvordan erstatningen falder i fht. ovenstaende, er et baneanlaeg med hgjhastighedstog sa taet pa
boliger, meget sveert foreneligt med vaerdien i at have valgt en bolig i et stille landomrade. Meget af livet pa
landet foregar udenfor, hvorfor en erstatning til facadeisolering af en bolig kun delvist kompenserer for de
nye stejgener, der opstar ved en ny hgjhastighedsbane i omradet. Det i sig selv er et stort vaerditab - ikke
kun gkonomisk men ogsa menneskeligt - for os i omradet.

Natur og dyreliv

Omradet omkring vores landsbyer er naturligvis for en stor dels vedkommende udlagt til landbrug. Men flere
geologiske og landskabsmaessige saerpreeg danner naturlige lommer og levesteder for et varieret dyreliv.
Lokalt er der observeret flere frg-/tudsearter, flagermus og store (rov)fugle. Helt specifikt kan naevnes, at der
findes redglenter og fiskehejrer her. | umiddelbar naerhed til omradet findes ynglende natugler.

Derudover er der flere §3-omrader (eng, overdrev og fredskov), der netop er de helt nadvendige levesteder
for dyrelivet i omradet. Det er naturligvis en stor bekymring i omradet, at disse omrader og det saerlige dyreliv
herude vil blive pavirket og i vaerste fald gdelagt. En ny jernbane vil uden tvivl afskeere store dele af den
lokale befolkning fra de naturskenne omrader, idet den udger en vaesentlig starre barriere end den
eksisterende hovedve;j f.eks.

Fra kommunens side (Horsens Kommune) er omradet herude udlagt til skovrejsningsfrit omrade. Det vil
derfor vaere svaert at fa erstatningsskov i umiddelbar neerhed af vores landsbyer igen — hvilket er et stort tab,
for folk, der helt bevidst har gnsket at bo teet pa en varieret natur.

Landskabet og geologi

Landskabet omkring Assendrup, Vedslet og Grumstrup udger den gstligste del af det gstjyske sshajland, og
der findes i omradet flere interessante landskabselementer. Et af de mest markante ligger preecis der, hvor
det nuvaerende projektforslag forlaber i dalen, der krydser igennem i Grumstrup.

De markante, retlinede slugter/klafter (1. langs med hovedvejen og 2. pa bagsiden af Vedslet Kirke) er helt
seerlige landskabselementer, der definerer vores omrades karakter — og de er ogsa af national interesse, idet
de er beskrevet i "Geologisk set: Det mellemste Jylland” (Geografforlaget, 1994 — Miljgministeriet, Skov- og
Naturstyrelsen). Et baneforlgb, der afskaerer, bryder eller decideret gdelsegger disse elementer vil
fuldsteendig destruere de lokale landskabers saerpraeg for stedse. | dag kan man ganske let, ved blot at kere
pa hovedvejen eller ved at bevaege sig til fods i landskabet, tydeligt fa en fornemmelse af de steerke kraefter,
der har dannet landskabet netop her. Netop dramatikken i vores lokale landskab er noget af det, der
fascinerer, nar vi bruger vores omrade rekreativt.

Som naevnt i ovenstaende afsnit er omradet, netop pga. de szerlige landskabelige vaerdier udlagt til
skovrejsningsfrit omrade.

Under borgermadet i Grumstrup Forsamlingshus blev det naevnt, at projektforslaget langs motorvej E45 i
forundersegelsen blev afvist grundet store akonomiske anlzegsomkostninger pga. terreenet; men
heromkring, er der samaend heller ikke flad og god sandjord — tveert imod; her er bakker, slugter og
vandlidende jorder med fed ler.

Arkaeologi og kirkefredning

Sognet omkring Vedslet Kirke har en lang og meget spaendende historie. Mange historiske ting kan stadig
leeses ved at kigge pa bygninger og landskaber i og omkring landsbyerne.

Seerligt kan naevnes Vedslet Kirke, der er fredet med en kirkefredning, men derudover har landsbyerne ogsa
deres seerlige, interessante saerpraeg. Grumstrup med de mange, store garde med gamle kampestens-



bygninger beliggende i landsbyen samt Rytterskolen. Vedslet med kirken og den lange udstraekning pa byen
— og Assendrup, der ligger og "putter” sig i ly af bakken nedenfor Vedslet. Alt sammen saerpraeg og
karakterer ved vores omrade, som vi alle saetter pris pa i vores daglige faerden i landsbyerne.

Trafikale forhold

Trods den umiddelbare afstand og tilbagetrukkethed vores omrade ligger i- i fht. omkringliggende starre byer
(Odder, Skanderborg, Horsens, Aarhus) - er vi i dag begunstiget med gode trafikarer, der giver rigtig mange
potentielle arbejdspladser, der kan nas indenfor en times rejsetid. Det er klart, at det er et af omradets
sterste aktiver i fht. fremtidige tilflyttere og dermed byernes overlevelse. Det er derfor helt nedvendigt for
vores lokale samfund, at vi ikke mister vores umiddelbare adgange til trafikarerne omkring. Det gaelder bade
busruter (lokal som regional) samt hovedlandevejen.

Derudover er det naturligvis af sterste vigtighed for hele lokalsamfundet, at de helt nedvendige veje til vores
livsnerve i Hovedgard, bade under anleeg og i det endelige baneforlgb, til en hver tid opretholdes. Det er her
vi har indkebsmuligheder, adgang til laege, apotek og bibliotek — og det er her vores barn gar i skole.
Adgangen hertil foregar i dag med bil og busser (skolebus 635 samt regionalbus 202). Begge busfor-
bindelser har en helt szerlig betydning herude, idet de forbinder vores bgrn og unge med skole og andre
uddannelisessteder i bl.a. Hovedgard, Horsens og Aarhus.

Udover adgangen til verden omkring os, er den interne lokale bevaegelighed ogsé af enorm stor betydning
for sma samfund som vores. Med kirken i den ene landsby og forsamlingshuset i en anden, er det klart, at
det er steerkt nadvendigt for os, at samtlige veje mellem vores landsbysamfund opretholdes. Og her taenkes
landsbysamfund i bred forstand — idet mange af vores naboer bor i de omkringliggende garde og
husmandssteder i det abne land. Herude kan selv den mindste vej vaere vejen, der betyder alt...

Spergsmal: | dag er det desvzerre sveert at faerdes sikkert pa cykel i vores omrade. Kan en gget let-trafik-
tilgaengelighed evt. teenkes ind i projektet?

Spergsmal: Hvad vil den fremtidige rejsetid vaere pa en tur Grumstrup-Kebenhavn med bus/tog?

Vores fornemmelse herude efter beskrivelsen - der er givet i opleegget samt refereret ved borgermadet - er
den, at vi far endnu ringere adgang til togrejser end i dag. Idet vi i stedet for Skanderborg St. (hvor adgangen
er let og parkeringen er gratis), med den nye model skal til at tage til de sterre byer, for at komme med de
"hurtige” tog. Tager vi til Aarhus, starter vi med at kere % time den forkerte vej og skal betale i dyre domme
for parkering — og tager vi til Horsens, skal vi ferst med almindelig lyntog og lave et skifte i Odense, for at
komme med det "hurtige” tog. Det er temmelig svaert for os at se fidusen — det er kun generne, der for alvor
er til at fa gje pa herfra...

Landsbyernes szrpraeg og liv - i sammenhang med oplandet

Nar vi taler sammen i vores omrade, fremgar det ret tydeligt, at det at flytte pa landet, har vaeret et aktivt
tilvalg. Det er ikke noget, vi har vaeret tvunget til — men noget vi har gnsket, fordi det giver os adgang til
veerdier, man ikke finder i byerne. For det utreenede gje, kan disse vaerdier umiddelbart vaere svaere at fa gje
pa. Men det ger ikke vaerdierne mindre reelle eller mindre vaerd.

F.eks. szetter borgerne i Grumstrup rigtig stor pris pa det grenne strag, der gar gennem byen i lavningen.
Den giver udsyn til landskaberne bagved - til kirken og Vedslet - og den giver mulighed for vildt dyreliv og
greesning for husdyr. Den giver et tydeligt billede af liv og variation hver dag, nar vi kommer forbi. Det er en
veerdi, der sagar er naevnt i den gaeldende kommuneplan, som noget der skal s@ges bevaret i de
afgraensede landsbyer:

"Granne rum, dvs. greesklzedte og/eller busk/
traeebevoksede arealer der har udgjort et grant



rekreativt omréde eller naturomréade for landsbyen
i mange ar, dvs. i mere end 30 ar, fastholdes
som grent omrade. Udsigtslinjer, hvor man fra
en landsby, har saerlig veerdifuld udsigt mellem
bebyggelsen ud over landskabet udenom landsbyen,
skal bevares og friholdes for bebyggelse.”
(Kommuneplan 2013-2025, Horsens Kommune)

Landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup er af kommunen alie udpeget som "afgraensede landsbyer”.
Af andre veerdier kan naevnes den nemme og direkte adgang til rekreative omrader. Det at vi har let og
uhindret adgang til den rolige natur lige udenfor vores bagder. En veerdi, vi seetter stor pris pa, uanset om vi
er pa tur til fods, pa cykel, til hest — eller pa kaelk ned ad bakkerne om vinteren.

En anden stor veerdi for os er sammenholdet, der vokser ud af neerheden og nadvendigheden af hinanden.
Vimedes ved sorger og glaeder i bade kirke og forsamlingshus — og det er derfor n@dvendigt for
landsbysamfundenes overlevelse at den frie bevaegelighed - mellem byerne og fra oplandet til byerne - bliver
opretholdt. At gennemskaere vores byer, vil vaere som at amputere fzellesskabet og sammenhaengskraften.
For os, der bor her, er det helt utaenkeligt og naermest utilgiveligt, at man kan finde pa at gennemskaere
landsbyer, som det med nuvaerende forslag er lagt op til. Det virker som en han mod de veerdier, vi hver dag
ser og saetter pris pa. De kan synes sma — men de fales store.

Allerede nu kan man spore en forholdsvis stor usikkerhed omkring projektet i vores omrade. Folk forudser og
oplever, at det kan vaere svaert at saelge ejendomme i omradet, hvis man far brug for det. Konkret har
enkelte borgere madt skepsis hos ejendomsmaeglere ved forespergsel pa et neert forestaende salg. De
berarte her, er ikke blot dem, der er direkte berart af det foreliggende projektforslag — men lige sa meget alle
andre ejendomme, idet usikkerheden pa projektet smitter af pa alle potentielle kebere. Her er det saerligt
beklageligt, at den politiske beslutning er fremskudt til en gang midt i 2020’erne; det er lzenge at vente pa
oplgsning af en de facto stavnsbinding af folk.

Alternativ til nuvaerende linjeforslag

Der findes et alternativ til at fere sa indgribende anleeg som den nye hgjhastighedsbane gennem abent,
ubergrt landskab. Pa den nye hgjhastighedsbane over Vestfyn (der ogsa er et delprojekt i Timemodellen),
arbejder man meget fast ud fra et princip om, at banen skal ligge i en eksisterende transportkorridor.
Séledes planlsegges der meget ngje hen mod, at den nye bane skal laegge sig helt op ad motorvej E20.
Derved undgar man ikke at bergre ejendomme eller natur — men man undgaér i langt sterre udstraekning at
edelaegge ubergrte landskaber og natur, svarende til det i vores omrade. Det er ikke omkostningsfrit, idet en
stor gastransmissionsledning skal flyttes, for at baneprojektet kan realiseres pa forsvarlig vis.

Spergsmal: Hvad er begrundelsen for, at princippet om at laegge den nye bane i eksisterende
transportkorridor er godt pa Fyn — trods veesentligt egede anlaegsudgifter — men at det ikke er relevant i
Jylland? Hvorfor har man valgt at fravige dette planlaegningsprincip i en delopgave indenfor samme
hovedopgave?

Pa borgermadet i Grumstrup blev afvisningen af en bane Horsens — Aarhus V langs motorvej E45
(undersegt i en forundersogelse) begrundet med en vaesentiig fordyrelse af projektet pga. terraenforhold.
Men flytning af mange kilometer gastransmissionsledning ma veere vaesentlig mere bekostelig end nogle
ekstra landskabsbroer og ekstra jordarbejder.

Spergsmal: Hvilke overvejelser er der gjort i fht. at sge tilgeengeligheden og dermed ogsa kundegrundlaget
til den nye hgjhastighedsbane? En ny samlet station i Aarhus V for bade letbane og hajhastighedsbane vil
vaere tilgaengelig for hele Aarhus samt for hele oplandet omkring. En hgjhastighedsbane Hovedgard —



Hasselager giver ikke folk i oplandet @get adgang til banen — hvilket betyder kundegrundlaget ikke vil zendre
sig i forhold til i dag.

Spergsmal: Hvilke overvejelser er der gjort i fht. den meget lille tidsmaessige besparelse, der er pa
projektforslaget Hovedgard — Hasselager? Seerligt set i lyset af afheengigheden af andre del-projekter i fht.
opfyldelse af Timemodellen? Er den lille besparelse overhovedet noget veerd, hvis ikke de andre delprojekter
gennemferes? Ved borgermadet i Grumstrup Forsamlingshus, blev der fra BaneDanmarks side netop lagt
veegt pa, at det ikke var denne ene tidsbespareise ved Hovedgard — Hasselager, der alene var en
forudszetning for opfyldelse af Timemodellen. Men at en opfyldelse netop kreevede gennemfarelse af de
samlede projekter. (Her teenkes saerligt i fht. delprojektet Ny bane over Vejle Fjord.)

Sa vidt de sammenfattede inputs fra borgere i Assendrup, Vedslet og Grumstrup med opland.
Er der kommentarer eller spargsmal vedrarende ovenstaende, kan de evt. rettes til initiativtager:

Helle Nedergaard Johansen
Langdammen 7, Grumstrup
8732 Hovedgard.

Pa foranledning af underskrevne:

H&Nd&ﬁamwf\

Vedlagt: 5 ark med i alt 77 underskrifter/bekrasftelser.



Underskrift til bekraeftelse af tiltraedelse af dokumentet

Heringssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fra
landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup
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Heringssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fra
landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup
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Underskrift til bekraeftelse af tiltraeedelse af dokumentet
Horingssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fra

landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup
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Heringssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fra
landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup
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Heringssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fra
landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup
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Ravnholt d. 12. august 2015

Hgringssvar til VWM undersggelse i forbindelse med togfonden/timemodellens forslag om anlzaeggelse af
ny linjefgring mellem Hovedgard og Hasselager.

Tiset Kirke er beliggende i det dbne land nord for Solbjerg naer landsbyerne Ravnholt og Tiset. Tiset sogn
omfatter landsbyerne Ingerslev, Ravnholt, Tiset samt den nordlige del af Solbjerg.

| Togfonden/Timefondens forslag til ny linjefering mellem Hovedgard og Hasselager er der givet 2
alternativer omkring Solbjerg. Det gstlige alternativ deler Tiset sogn fra syd til nord og vil saledes have en
seerdeles maerkbar effekt pa omradet.

Den foreslaede linje gar i den sydlige del af sognet overordentlig taet pa savel gamle som nyudstykkede
bydele i det nordlige Solbjerg .

Efterfglgende passerer linjen teet imellem landsbyerne Tiset og Ravnholt, der som lokalsamfund adskilles
fuldstaendigt, ligesom adgangsmulighederne fra omradet gst for linjen til Tiset Kirke forringes vaesentligt.

Tiset Menighedsrad er pa baggrund af ovenstdende meget bekymrede for, hvordan sogneliv og beboernes
forhold i almindelighed vil blive pavirket.

Grundet de landskabelige forhold ma man antage, at hvor Tiset Kirke passeres, vil det vaere ngdvendigt at
haeve sporet vaesentligt over terraen. Tiset Menighedsrad er i den forbindelse alvorligt bekymrede for,
hvordan kirkens omgivelser og funktion vil blive pavirket visuelt savel som af stgj under kirkelige
handlinger. Yderligere er Tiset Menighedsrad betaenkelig i forhold til, hvilket omfang vibrationer fra
gennemkgrende hgjhastighedstog samt godstog vil kunne pavirke kirkebygningen, som er fra 1200 tallet.

Tiset Menighedsrad haber, at disse bemaerkninger vil blive taget til overvejelser i VVM undersggelsen,
ligesom vi haber, at der i dette arbejde kan findes en alternativ I@sning, der i mindre grad er gdeleeggende
for vores sogn og lokalsamfund.

Pa vegne af Tiset Menighedsrad

Formand

Svend Erik Pedersen
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Fra: Eike Stubsgaard

Til: hovedgaard-hasselager

Cc: Ole Gregor

Emne: VS: VWM af hgjhastighedsbane?
Dato: 13. august 2015 15:22:38

Lars Deigaard
Banedanmark

Angadende drikkevandsinteresser ved ny bane Hovedgaard-Hasselager.

Banedanmark har sendt et forslag til ny bane mellem Hovedgard og Hasselager i hgring og jeg
har fra Ole Gregor faet en kopi af vores hgringsvar.

Drikkevand er naevnt, men vikan supplere yderligere, med fglgende oplysninger om
drikkevandsinteresser ved den gstlige banefgring, L@sningsforslag 1.

Den nuvaerende vandindvinding i omradet syd for Hasselager bestar af 6 boringer tilknyttet
Aarhus Vands kildeplads ved Ravnholt-Tiset, samt 13 vandforsyningsboringer tilknyttet 7
vandforsyninger (Hvilsted, Onsted, Lgjenkaer, Ask Store, Astrup, Solbjerg og Fastrup Mark). Hertil
kommer ca. 15 boringer tilknyttet ejendomme i det dbne land med egen vandforsyning eller
gartneri.

Den gstlige banefgring passerer i den fremlagte skitse igennem beskyttelseszoner til falgende
vandvaerkers kildepladser og boringer:

e Aarhus Vand, Ravnholt-Tiset kildeplads
e Astrup Vandveerk
e Onsted-Kanne Vandveerk

Indvindingen af drikkevand syd for Hasselager er vaesentlig for Aarhus Kommune. Fra Ravnholt-
Tiset indvindes ca. 1,4 mio m3 om aret og ca. 200.000 m3 fra gvrige vandveerker i omradet.
Indvindingerne svarer til ca. 10 % af den samlede indvinding i Aarhus Kommune. Det er ikke
muligt at undlade indvinding fra de lokale ressourcer, da der er begransede ressourcer i
kommunen og de eksisterende ressourcer er stort set fuldt udnyttede. Pa grund af den pressede
ressource har Aarhus Kommune egne retningslinjer, som blandt andet foreskriver, at der ikke
anlaegges stgrre veje eller nye byomrader i beskyttelseszonerne og sarbare omrader.

Ved en eventuel anlaeggelse af bane vil det derfor veere vigtigt med overvejelser om linjefgring i
sd stor en afstand fra eksisterende boringer som muligt, herunder afbgdende foranstaltninger, fx

lokale erstatningsboringer, grundvandsbeskyttelse mv.

Kort med beskyttelseszoner ses nedenfor.


mailto:eis@aarhus.dk
mailto:hovedgaard-hasselager@BANE.dk
mailto:grol@aarhus.dk

Du er velkommen til at ringe om drikkevandsdelen til mig og ellers er Ole kontakten

Med venlig hilsen

Eike Freeman Stubsgaard

Cand.techn.soc.

Vandmiljg og Landbrug

D +45 8940 4016 M +45 2920 8176 E eis@aarhus.dk

CENTER FOR MILJZ OG ENERGI
Teknik og Miljg
Aarhus Kommune

Grgndalsvej 1C, 8260 Viby J. TIf: 8940 2213. EAN nr: 579 800 577 0176
miljoeogenergi@aarhus.dk

www.aarhus.dk


mailto:eis@aarhus.dk
mailto:admejd@aarhus.dk
http://www.aarhus.dk/
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Hegringssvar i forbindelse med idefasen ved VVM- undersggelserne pa "Hovedgard- Hasselager
Banen” fra Borgerforeningen Ravnholt, Bryggervangen og Tiset

Grundvand og drikkevandsreservoirer

Den planlagte gstlige banefgring i vores omrade vil gennemskaere det store vandreservoir i

Ravnholt/Tiset, som leverer 40 % af drikkevandet i Arhus syd og 10 % af drikkevandet til

”Aarhus Vand”. Linjefgringen vil nedlaegge tre ud af otte boringer, som ligger ret teet i omradet.
Ravnholt/Tiset kildeplads har udvindingstilladelse til 1.500.000 m? vand pr. &r. Omradet er klassificeret som
meget fglsomt, og grundvandstanden er hgj. Omradet er netop beplantet med skov og udlagt som
fredskov. Kildepladsen ligger i hgjde over havet 70-83 m og er kun beskyttet af et tyndt lerlag. Omradet er
desuden udlagt til Boringsnaere Beskyttelsesomrader (BNBO) og vedtaget som sadan i Aarhus Byrad
(beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 2, 2007) med en afstand pa 300 m omkring boringen.

Skov og Naturstyrelsen har gennemfgrt en stor skovplantning af omradet nord for Solbjerg — senest har de i
2013 nyplantet 80 ha - netop for at fremtidssikre vandforsyningerne fra dette omrade og for at beskytte
det tynde lerlag, som udggr sikringen af drikkevandsforsyningen.

Vi er bekymret for forurening ved vedligeholdelse af skinnerne, ved brug af pesticider. Vi anbefaler derfor,
at man ngje undersgger indvirkning pa drikkevandsmiljget i VVM-undersggelsen.
Herlighedsveaerdien af skoven, der bliver delt i to af jernbanen forringes vaesentligt.

Erhvervsinteresser

Jernbaneanlaeg gennem omradet vil fa store konsekvenser for erhvervslandmaend i omradet. Linjefgringen
spalter deres jorde, og vil betyde store omveje for at kunne passe markerne. Det vil betyde mistet
indtjening.

| et tilfaelde vil landmandens marker ligge pa den anden side af jernbanen i forhold til hans ejendom.

Stgj og vibrationer

Vi frygter, at st@j- og vibrationspavirkning fra hgjhastighedstogene vil belaste landsbymiljget omkring
bebyggelserne Bryggervangen, Ravnholt og Tiset. Derfor anbefaler vi en ngje undersggelse og vurdering af
stgjgenerne (alm. og lavfrekvent)

Natur

Vi mener man bgr lave en grundig undersggelse i forhold til Igvfrgen, der er fundet i Tiset og Ravnholt.
Ugler og flagermus er ogsa observeret i omradet, og der bgr inddrages analyser af udbredelse og forhold
for disse sjaeldne dyr og padder ved anlaeggelse af en hgjhastighedsbane.

Der bgr undersgges den kulturhistoriske helligkilde Mariakilden:
http://mariakilde.dk/om-mariakilde/mariakilden-ved-arhus/
http://www.battrupvej4.dk/newpagel5.htm

Omfartsvej

Nar Aarhus kommune laver den sydlige omfartsvej "Beder-Bering-vejen” — vil en kommende jernbane
skulle over/under denne omfartsvej uanset hvilken af de 3 Igsninger Aarhus Kommune matte valge.

Hvis Aarhus kommune vaelger den sydlige linjefgring af vejen, vil jernbanen skulle hen over en rundkegrsel.

Borgerforeningen

Vi er en borgerforening der bestar af tre bebyggelser, der bliver opsplittet af jernbanen. Vi har et staerkt
socialt feellesskab, som bliver umuligt at opretholde ved en i gennemskaering. Desuden vil flere bygninger
blive ramt af en jernbane.


http://mariakilde.dk/om-mariakilde/mariakilden-ved-arhus/
http://www.battrupvej4.dk/newpage15.htm

Vi synes i Borgerforeningen, at det er mange penge at bruge pa at spare 6 min pa de 23 km jernbane, der
anlagges omkring Solbjerg. Man kan fa en meget mere visionaer Igsning ved at anleegge jernbanen langs
Motorvej E45 og spare 19-20 min i forhold til at toget skal ind til Aarhus H.

Vi tilslutter os SPOR-Jyllands alternative Igsning.

Med venlig hilsen

Borgerforeningen Ravnholt, Bryggervangen og Tiset
Pa Borgerforeningens vegne:

Anders Jgrgensen
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Hegringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Haringssvar vedr. hgjhastighedsbanen naer Solbjerg og Virring

| forbindelse med vurderingen af linjefgring for den nye hgjhastighedsbane vest om Solbjerg, har vi i Virring
Borgerforening samlet en del info omkring landskabet og omradet generelt. Disse informationer, samt en
generel vurdering, skulle gerne vaere med til at pavirke beslutningstagerne om, at ved at veelge en
linjefgring der gar vest om Solbjerg, og tveers over Solbjerg sg, tilsidesaettes enhver form for respekt for den
fauna og flora der igennem mange ar er etableret i omradet.

Borgerforeningen i Virring slutter fuld ud op omkring ”Spor Jylland” gruppen og arbejde ifm.
Hgjhastighedsbanen og de udfordringer der er forbundet med at ligge denne omkring Solbjerg.

1. Dyreliv og flora

Der er et veletableret dyreliv og en flora og fauna som sjeldent er set i Danmark. Naturen her er smuk,
men ogsa ganske skrgbelig — givetvis ogsa hvorfor omradet er erklaeret fredet. Omradet er et yndet
tilflugtssted for folk der fisker, dyrker sejlsport og for dykkere. Et rekreativt omrade for folk der gnsker et
afbraek for en travl hverdag, og som kommer ud og nyder naturen, dens smukhed og fredlighed.

Pa og omkring sgen yngler bl.a.;

e Graand

e Gravand

e Knopsvane
e Blishgne

e Rgrhgne

e Toppet- og sorthalset lappedykker
o Nattergale
e Kaersanger
e Rgrsanger

Ydermere er sgen en vigtig rasteplads for eksempelvis Taffeland, Troldand og Hvinand. Gaes traekker ogsa i
store flokke fra Skanderborg sg til Solbjerg sg, hvilket man bgr tage med i betragtningerne, nar man tanker
hgjhastighedstog der kommer farende med 250 km/t — og her taenkes pa sikkerheden.

Gees ved Solbjerg s@



Hegringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

r ; d - -:"‘:1. .‘:I L .
Steder der vil blive bergr af hgjhastighedsbanen ved en “vest” linjefaring



Hegringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Musvdgepar i Lille Virring

Solbjerg S@, hvor gaessene lander og hvor banen, efter planen, skal gé




Hgringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Gaes pd mark ca. 100 meter fra Solbjerg S@



Hgringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Gaes pd mark ca. 150 meter fra Solbjerg S



Hgringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Gaes pd mark ca. 100 meter fra Solbjerg S

2. Miljget og gkonomien

Hvad angar bebyggelse i Bane Danmarks forslag skriver man, at en alternativ linjefgring forlgbende
vest om Solbjerg er vurderet. Denne Igsning har faerre konsekvenser for bebyggelse, men stgrre
miljgmaessige pavirkninger end den gstlige linjefgring, da den pa en lav bro ma passere over Solbjerg
s@. Med den hgjde forskel der er ma det da blive en hgj bro. Og det er svaert at fa gje pa det grgnne og
miljg rigtige i at lave en bro over sgen. Forslaget ligger endda op til, at man vil gar over sgen, hvor den
er bredest og dybest, hvilket ingen mening giver overhovedet. Det vil desuden blive en meget
bekostelig I@sning ud fra perspektivet omkring stedet man gnsker at etablere en bro.



Hegringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Middelalderkirke ruin pa mark lidt gst for Virring

3. Lokalomradet

Der er netop udstykket nye grunde til etablering af parcelhuse, hvilke vil bliver steerkt bergrt af
banen. Det er givetvis de faerreste i Arhus kommune der mener dette er et problem, da banen over
sgen (vest for Solbjerg) jo kommer til at ga i Skanderborg kommune. Med en bane sa teet pa Virring
bliver de nye huse naermest veerdilgse, og med udsigten til en evt. hgjhastighedsbane i baghaven,
bliver det mere end ualmindelig svaert at udvikle byen med nye udstykninger og tilflyttere. Skole og
bgrnehave vil ogsa lide under det, og Virring vil med tiden blive en spggelsesby. Der er meget snak pa
Christianborg omkring det stigende problem, hvor flere og flere flytter vaek fra yderomraderne/landet
og ind til byen. Med en hgjhastighedsbane i baghaven, vil en evt. udflytning til Virring veere dgdsdgmt,
og vil veere dgdsstgdet for Virring by, der i forvejen keemper for at forblive en attraktiv landsby for
bgrnefamilier.

Vi har i Virring ogsa en middelalderkirke ruin som skal udgraves, safremt der skal bygges i omradet. En
hgjhastighedsbane ma vel betegnes som et byggeri, hvorved denne ruin vil skulle udgraves og "flyttes”
— hvilke kan tage meget lang tid (med alle tilladelse og inddragelse af museum og arkaeologer).

Ca. 150 meter fra omridset af kirken ruinen, ligger et over flade bassin hvor frger, brune skrubtusser,
firben og salamander holder til. Desuden holder en lille radyr bestand ogsa til her, givetvis pga.
vegetationen og let adgang til drikke. Alt dette og meget mere ligge rigtig teet p3, eller direkte i pa
linjen, hvor det vestlige linje forslag er udpeget til at ga.

Vi har ogsa et musvage par der bor fast ved Virring by, og et ar fik de endda unger her. Vi har et rigt
dyre liv vi gerne vil vaerner om, for os selv men lige sa vel for fremtiden, vores bgrn og efterkommere.

Virring borgerforening tilslutter sig forslaget on at fgre banen ved E45 (A9 linjefgringen) og flytte Arhus
banegard ud, som ”Spor Jylland” foreslar, og dermed spare 25 min. i stedet for 6 min. - til en pris pa kr.
3,4 mia.



Hgringssvar vedr. vurdering af hgjhastighedstogs linjefgring vest for Solbjerg

Med venlig hilsen
Virring Borgerforening
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Bane Danmark Solbjerg den 18. august 2015
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Hgringssvar til idéfasen for projektet Ny bane Hovedgard - Hasselager

Undertegnede fremsender hermed kommentarer til det kommende projekt med den nye banefaring
mellem Hovedgard og Hasselager.

Jeg er landmand og producerer 6.700 slagtesvin om aret og dyrker i alt 140 ha. Af kortet her ses,
at den gstlige banestraekning kraftigt vil &endre min arrondering af jorden i forhold til ejendommen
og desuden vil give en defigurering af markerne.

Baneplacering i forhold til mine arealer
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Det er min vurdering at den gstlige linjefaring vil pavirke flere produktionslandbrug end den vestlige
linjefaring, der primaert vil pavirke hobbylandbrug. P& et produktionslandbrug med husdyr vil en
gennemskaering af markerne fa stgre konsekvenser ved at reducere mulighederne for at udbringe
husdyrggdning rationelt. En screening af dyreholdet indenfor 100 meter fra de pateenkte
banestraekninger viser, at der er ca. 50 % flere dyr taet pa den gstlige straekning.

Dette understattes desuden af Arhus Kommunes udpegning af "seerligt veerdifulde
landbrugsomrader”, der fremgar af kortet nedenfor, hvor udpegningen af seerligt veerdifulde
landbrugsomrader fremgar med gul farve.



Varetagelsen af jordbrugsmeessige interesser har siden 1979 veeret en del af region- og kommune-
planlaegningen — isaer med henblik pa sikring af arealer til jordbrugsformal over for byveekst og
andre arealkreevende dispositioner.

Baneplacering i forhold udpegning af seerligt veerdifulde landbrugsomrader i Arhus Kommune.:




Den gstlige linjefaring gennemskeerer et indvindingsomrade for drikkevand ved Tiset, hvor der
arligt oppumpes ca. 1,2 millioner m3 vand. Boringerne er placeret ret hgit i landskabet, sa det ma
forventes, at anleeggelse af banestraekningen i omradet kraever, at banen skal nedgraves i en
slugt. Placeringen af nuveerende drikkevandsboringer i omradet fremgér af naeste kort:

Baneplacering i forhold til vandvaerksboringer — iseer ved Tiset
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Den gstlige banefaring vil ngdvendigvis komme tzettere pa et byzoneomrade end den vestlige.
Banefaringen mod @st gar meget teet pa byzonen ved Solbjerg og passerer samtidig indenfor
kirkebyggelinien ved Astrup Kirke. Dermed er linjefgringen "presset” fra 2 sider.



Baneplacering i forhold til byzoner i Virring og Solbjerg oqg kirkebyggelinien ved Astrup Kirke:
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Den vestlige linjefgring er ca. 810 meter kortere end den gstlige.
Jf. overstdende vil jeg gerne have, at der i VVM-redeggrelsen inddrages en vurdering af:

De akkumulerede ulemper for landbruget ved de 2 linjefaringer

Stgj og andre gener i Solbjerg byzone

Visualisering af banefgringen forbi Astrup Kirke

Risiko for forurening af grundvandsressourcerne i omradet — specielt af eksisterende
indvinding ved Tiset

pPwnNpE

Med venlig hilsen,
Arne Mgller Jensen
Bageskovvej 2
8355 Solbjerg

Mail: jensenboegeskov@mail.dk

TIf. 20256504



Indsendt for Arne Mgller Jensen af
konsulent Bgrge O. Nielsen

LMO Radgivning

8700 Horsens:

Mail: bon@Imo.dk
TIf. 20328265

Barge O. Nielsen
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%" HOGRSENS KOMMUNE

SBSYS 05.00.00-P20-4-15

Ny bane Hovedgard-Hasselager — Idéfasehgring, Juni 2015 - hgring i Horsens Kommune.
Indledning

Idet Horsens Kommune takker for Banedanmarks hgringsbrev fremsendes hermed Horsens Kommunes
hgringssvar til Banedanmark med henblik pa den videre miljgvurdering og raffinering af forslaget.

Indledningsvist vil Horsens Kommune hilse forslaget om den planlagte opgradering af banen velkommen,
herunder en ny bane mellem Hovedgard og Hasselager, og ser i den forbindelse frem til en konstruktiv
dialog med Banedanmark sa der opnas den for alle parter bedste Igsning.

Banedanmark har ved mail af 8. juni 2015 fremsendt “Ny bane Hovedgard-Hasselager — Idéfasehgring,
Juni 2015” i hgring hos Horsens Kommune, med en svarfrist til den 8. august 2015, med senere udsattel-
se af svarfristen til den 21. august 2015 foranlediget af Horsens Kommunes mail af 1. juli 2015 til Bane-
danmark med anmodning om tidsfristforleengelse.

Resume

Transportministeriet har tidligere ved brev af 27. januar 2014 (j. nr. 2013-4974) til Horsens Kommune
fremsendt lovforslag om en moderne jernbane og a&ndring af lov om jernbane i hgring.

Horsens Kommune fremsendte den 20. februar 2014 sine administrative bemaerkninger til Transportmi-
nisteriet hvori fglgende blev anfgrt:

"Hermed hgringssvar fra Horsens Kommune. Hgringen er alene behandlet administrativt.

Horsens Kommune hilser forslaget om den planlagte opgradering af banen velkommen, herunder den
nye bane mellem Hovedgard og Hasselager.

Den nye bane byder dog pa en raekke udfordringer i Horsens Kommune, idet den skitserede linjefgring
nord for Hovedgard vil forlgbe teet pa landsbyerne Grumstrup, Assendrup og muligvis ogsa Vedslet samt
teet pa Vedslet Kirke.

Endvidere er linjefgringen mere eller mindre sammenfaldende med landevejen Horsens — Hovedgard —
Aarhus.

Den skitserede bane krydser endvidere en reekke kommuneveje og private fzllesveje.

@st for Hovedgard gar den skitserede bane gennem et stgrre skovomrade.

Der skal desuden ggres opmaerksom pa, at linjefgringen tilsyneladende gennemlgber beskyttet natur, le-
vesteder for bilag IV arter, omrader udlagt til ny natur m.m., som der ved detailplanlaegningen skal tages
hensyn til i videst muligt omfang.

| forslaget om opgradering af eksisterende bane indgar udretning af 9 kurver mellem Horsens Nord og
Hovedgard.
Endvidere udretning af 2 kurver mellem Daugard og Horsens — det fremgar ikke hvor disse ligger.

Da forslaget kan fa omfattende konsekvenser for vejbetjeningen i den nordgstlige del af Horsens Kom-
mune, herunder en overordnet vejforbindelse, de fremtidige udviklingsmuligheder i 3 landsbyer, en kirke
samt forventede indgreb i et skovomrade gnsker Horsens Kommune snarest inddraget i det videre arbej-
de med en naermere fastlaeggelse af linjefgringen.”



Bemaerkninger og forslag til alternative linjefgringer

Da Banedanmark oplyser, at alle krydsninger med eksisterende vejanlaeg skal forega i niveaufri skaeringer
enten med banen fgrt over vejanlaeggene eller under vil den valgte Igsning medfgre store terraenregule-
ringer hvor vejene eller banen skal placeres i afgravning eller pa deemning.

Pa vedhaftede kortbilag ses et forslag til alternativ linjefgring udarbejdet af Horsens Kommune, ligesom
linjefgringen udarbejdet af Trafikstyrelsen i forbindelse med for-hgring af projektet.

Den viste alternative linjefgring skal ses som et oplaeg til debat mellem parterne. Den viste linjefgring bgr
undersgges naermere frem til den anden offentlige hgring, og i forbindelse hermed og senere i projekt-
forlgbet justeres under hensyntagen til de mange indbyrdes afhaengige parametre.

Pa baggrund af modtagelsen af Banedanmarks mail af 8. juni 2015 med hgring mht. ”Ny bane Hoved-
gard-Hasselager — Idefasehgring, Juni 2015” har Horsens Kommune, gennemfgrt en grov vurdering af det
af Banedanmarks viste banetracé fra Hovedgard til kommunegraensen ved Odder Kommune.

Det fremgar af hgringsmaterialet, for sa vidt den viste foresldede banetracé, stort set er identisk med det
materiale som Transportministeriets medsendte ved sin henvendelse af 27. januar 2014 (j. nr. 2013-
4974) til Horsens Kommune (vedrgrende lovforslag om en moderne jernbane og sendring af lov om jern-
bane).

Nzrvaerende hgringssvar er derfor i det store og hele en gentagelse af de bemaerkninger Horsens Kom-
mune tidligere har fremsendt administrativt, jf. ovenfor staende. Horsens Kommune har dog i denne
omgang udarbejdet et forslag til alternative banetracé/linjefgring i Horsens Kommune. Det skal under-
stregs, at dette alternativ pa ingen made er gennembearbejdet, da det ikke pa det foreliggende grundlag,
og med den meget korte tidsfrist for hgringssvaret, har vaeret muligt ga dybere i vurderingen af den mest
optimale lgsning. Horsens kommune har saledes ikke kunnet inddrage samfundsgkonomiske aspekter,
herunder anlaegsomkostninger, topografiske forhold, geotekniske forhold, grundvandsforhold, forhold til
bebyggelse og naboarealer, miljpmaessige konsekvenser, naturforhold, beskyttede omrader, kulturhisto-
risk forhold mmm.

Man kan udtrykke det saledes, at kommunen kun har “"tegnet en streg i sandet” som opfordring til Bane-
danmark, via dialog med de bergrte parter, at finde den mest optimale Igsning, som i endnu hgjere grad
end det er tilfeeldet i forhold til Banedanmarks forslag, tilgodeser de lokale forhold.

Der henvises i den forbindelse til hgringssvaret med underskriftsindsamlingen fra Helle Nedergaard Jo-
hansen dateret 17. august 2015, som er fremsendt til Banedanmark, Hasselager med kopi til Horsens
Kommune.

Det vil i gvrigt vaere af stor vaerdi for Horsens Kommune, i den videre dialog med Banedanmark, hvis Ba-
nedanmark vil fremsende de informationer/baggrundsmaterialer som danner baggrund for Banedan-
marks overvejelser i forbindelse med det udarbejdede forslag til linefgring af banen mellem Hovedgard
og Hasselager, med oplysninger om der har vaeret anvendt saerlige kriterier for valget af linjefgringen.

A. Banedanmarks forslag til linjefgring
Al. Natur- og miljgforhold:

Banedanmarks linjefgring fra Hovedgard til kommunegraensen er pa ca. seks km.

Pa denne straekning gennemskaerer 2, 2 km af straekningen omrader med forskellige naturinteresser.
Ca. 1,6 km er skov, beskyttet natur og beskyttet vandlgb.

De beskyttede naturarealer og vandlgb er beskyttet af Naturbeskyttelseslovens §3.



Kortet viser banens linjefgring igennem Hovedskov

Hovedskov er en meget gammel skov. Skoven fremgar af videnskabernes selskabs kort fra 1723, og der
har med stor sandsynlighed veeret skov ved Hovedgard siden sidste istid.

Skoven fremstar i dag som driftsskov, med lgvskov og partier af nal. Skovbunden er bevokset med typi-
ske skovurter, herunder brombeer, bredbladet mangelg@v, skovsyre, skovfladstjerne, dunet steffenurt
m.m. Under besigtigelse blev der ogsa fundet en orkide, skovhullzebe.

Udsnit af videnskabernes selskabs kort fra 1723, hvor Banedanmarks straekning af vist med rgdt. Med
blat Horsens Kommunes forslag til alternativ linjefgring (korridor).

Foto af Hovedskov ved Hovedgard



Foto afgraesnigsskov iden norlige udkat af Hovedsk.

Fra Hovedskov mod Grumstrup er banestraekningen placeret i beskyttet natur pa en straekning pa ca. 390
meter. Det drejer sig om beskyttet eng, overdrev og vandlgb.

BaneDanmarks linjefgring krydser to markante adale, dels adalen fra Hovedskov igennem Grumstrup
mod og dels adalen der Igber fra syd mod nord forbi Vedslet.

Adalen ved Grumstrup ligger op til 12, 5 under de gverste bakker og &dalen ved Vedslet ligger ca. 18 me-
ter under de gverste bakker.

\ |

Kortudsnittet viser forslaget til banelinjefgring igennem adal ved Grumstrup. Banestraekningen er marke-
ret med rgd linje. Farvede og skraverede omrader er beskyttede eller udpegede naturomrader.
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Foto af édale igennem Grumstru. Banen kryser her adalen pa en ca. 150 meter lang straekning.
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Foto af adalen efter Vedslet, hvor to vandlgb mgdes. Banen krydser her adalen pa en ca. 80 meter lang
streekning.

Ud over at ddalene rummer beskyttede naturarealer og er levesteder for sjeeldne dyr og planter, fungere
adalene, som vigtige spredningskorridorer og markante landskabselementer.

Horsens Kommune vurderer, at forslaget til linjefgring fra Banedanmark vil have stor landskabelig indfly-
delse. Det er iseer ved fragmentering af Hovedskov og ved krydsning af adalene.

Banedanmarks straekning vil bergre eller fjerne natur og skovomrader, der vanskeligt eller ikke kan gen-
skabes. Her er det iseer Hovedskov med dens lange kontinuitet og adalene, der ikke kan genskabes andre
steder.

Grundvand

Hele omradet i den nordlige del af kommunen er OSD. Omradet daekker arealer i bade Horsens, Skan-
derborg og Odder kommuner og indeholder nogle af kommunens vigtigste grundvandsressourcer. Inden-
for kortleegningsomradet i Horsens Kommune er der 13 vandvaerker. Omradet er karakteriseret ved en
kompliceret geologi med dybe forkastninger der har haft stor betydning for den geologiske dannelseshi-
storie og for udformningen af den kvartzere lagserie helt op til terreen. Der ggre opmeerksom pa at der i
den videre planlaegning skal tages hensyn til OSD og NFI udpegningerne i Horsens Kommune.

Naturstyrelsen har i 2012 afsluttet den statslige kortlaegning af omradets grundvandsforhold og i den
forbindelse er en del af omradet blevet udpeget som nitratfglsomt indvindingsomrade, som er omrader
hvor grundvandsmagasinerne er sarbare pa grund af en manglende naturlig beskyttelse. Omradet rum-
mer nogle af kommunens vigtigste grundvandsmagasiner, som der selvfglgelig skal tages tilstraekkeligt
hensyn til, sdledes at den nye bane ikke medfgrer en risiko for forurening af grundvandet.

Begge de pa kortbilaget viste linjefgringer, dvs. bade Banedanmarks og Horsens Kommunes alternative

forsalg til linjefgring, lgber igennem et eller flere vandvaerkers indvindingsoplande bl.a. Vedslet, Vedslet
Heden, Gangsted Elbaek, Aes og Hgjballegardvaerket. Ingen af de viste linjefgringer ligger dog meget kil-
depladsnaert, bortset fra Grumstrup Vandvaerk som har boringer beliggende ca. 300 meter fra Banedan-
marks forslag til linjefgring.

Langs de foreslaede linjefgringer er der flere private husholdningsboringer.

| forbindelse med selve anlaegsarbejdet ma der ogsa forventes at opsta behov for midlertidige grund-
vandssaenkninger. Midlertidige grundvandssankninger kan medfgre gener hos nogle af omradets vand-



indvindere, savel vandvaerker som private husholdningsboringer m.fl., og kan derfor udlgse behov for
etablering af anden vandforsyning pa/til de pagseldende ejendomme.

| driftsfasen kan der maske ogsa opsta behov for at foretage en mere permanent grundvandssaenk-
ning/bortledning af grundvand, som ogsa vil kunne pavirke omradets vandindvindere, savel vandvaerker
som private husholdningsboringer m.fl..

Omradet rummer vigtige grundvandsressource, som primaert skal bruges til at sikre en god og tilstraekke-
lig drikkevandsforsyning af kommunens borgere. Horsens Kommune har pa den baggrund betankelighe-
der ved at tillade sankning og bortledning af store grundvandsmaengder.

Horsens Kommune gar ud fra, at den kommende VVM-redeggrelse i detaljer vil belyse risikoen for pa-
virkning af omradets vigtige grundvandsressource ved anlagning af en ny banefgring, bade i forhold til
risikoen for forurening samt risikoen ved midlertidige eller permanente grundvandssankninger.

A2. Planmaessige forhold:

Banekrydsningen i Grumstrup er kritisk af flere arsager:

1. Den foresldede linjefgring Igber igennem et lavbundsareal i den grgnne kile der Igber gen-
nem Grumstrup. | kommuneplanens retningslinjer star der ”De udpegede lavbundsarealer
skal sa vidt muligt friholdes for byggeri og anleeg, som kan forhindre, at de naturlige vand-
stands- og afstrémningsforhold kan genskabes i omrddet, eller som kan hindre muligheden
for at styrke det vilde dyre- og planteliv i omrddet”.

Dette skal blandt andet ske fordi lavbundsarealerne er vigtige levesteder for mange vilde
planter og dyr. De kan rumme ganske store meengder vand, og har et stort potentiale for at
fierne kveelstof, som tabes fra landbrugsjordene.

Klimaet i Danmark forventes at zendre sig markant i de kommende ar. Klimaforskerne for-
venter en stigning i vinternedbgr og generelt flere episoder med kraftig nedbgr, szerligt i ef-
teraret. | vaekstsasonen vil vi formentlig opleve flere perioder uden nedbgr.

For at modvirke overbelastning af Horsens Kommunes vandlgb og kloaksystemer og tgrke pa
landbrugsjorderne i sommerperioden, vil det vaere fornuftigt at forsgge at holde nedbgren
"oppe i landskabet” sa leenge som muligt og her spiller lavbundsarealer en vigtig rolle.

Kortudsnit visende en del af Grumstrup



2. Den af Banedanmark foreslaede linjefgring Igber i en planlagt gkologisk forbindelse udpeget i
kommuneplanen: “Udpegede omrdader til ny natur og til nye gkologiske forbindelser skal sG vidt
muligt friholdes for byggeri, anlaeg og arealanvendelse, der forringer muligheden for at oprette
nye naturomrdder og for at skabe sammenhange mellem eksisterende naturomrdder. | de udpe-
gende omrdder til ny natur og til nye gkologiske forbindelser, skal der i forbindelse med byggeri
og anlaeg, der ngdvendigvis skal placeres i omrdderne, stilles krav om tiltag, der sikrer hensynet til
etablering af en mere sammenhangende natur.

Hvor nye anlaeg, f.eks. veje, skal passere et omrdde udpeget til ny natur eller til ny gkologisk for-
bindelse, skal der stilles krav om etablering af faunapassager i det omfang, der vurderes at vaere

behov for det. Dette gaelder ogsd ved aendringer/ombygning af eksisterende anlaeg, der kan side-
stilles med nyanlaeg”.

Hensigten med de gkologiske forbindelser er at forbedre mulighederne for genetisk - og arts-
maessig spredning og genindvandring i forskellige naturomrader. Det er vigtigt, at naturens be-
stande af vilde dyr og planter ikke isoleres, men at der er mulighed for en stadig udveksling for at
opretholde en rig, sund og mangfoldig natur.

3. Landsbyen skaeres over i to dele, hvilket vil veere problematisk i forhold til byens struktur og
sammenhangskraft.

Retningslinje for landsbyernes grgnne rum i kommuneplanen: “Grgnne rum, dvs. graesklaedte
og/eller busk/traebevoksede arealer der har udgjort et grgnt rekreativt omrade eller naturomrdde
for landsbyen i mange dr, dvs. i mere end 30 dr, fastholdes som grgnt omrdde. Udsigtslinjer, hvor
man fra en landsby, har seerlig veerdifuld udsigt mellem bebyggelsen ud over landskabet udenom
landsbyen, skal bevares og friholdes for bebyggelse”.

Grumstrup er lokaliseret i et topografisk markant landskab udpeget som nationalt geologisk inte-

resseomrade. De geologiske landskabstraek skal bevares og ikke ma slgres af bebyggelse eller be-
plantning f.eks. skov.

Den abne grgnning gst for Grumstrupvej og nord for Kaersholmvej friholdes for bebyggelse. To
markante slugtformationer, der Igber nordsyd, dels vest for landsbyen, og dels gennem landsby-



ens gstlige del, skal friholdes for bebyggelse af hensyn til landsbyens kulturhistorie med markan-
te landsbygarde samt det helt seerlige geologiske landskab.

Landsbyafgraensningen skaber mulighed for opfgrelse af nye boliger i Grumstrup i begraenset
omfang. Beskyttede diger, nationale geologiske interesse omrader, potentielle vidomrader (lav-
bundsarealer) samt omrader for ny natur skal respekteres.

4. Der er en del eksisterende beboelse som kommer til at ligge meget teet pa den af Banedanmark
viste linjefgring, som ikke er udformet med hensyntagen til stgj og vibrationer fra en jernbane.
Disse boliger vil blive pavirket af at have et hurtigt ksrende tog som naermeste nabo. Den fore-
slaede linjefgring vil pavirke hele Grumstrup, som landsby og bosaetningsmulighed i Horsens

Kommune.

Grumstrupvej

~
Grumstrupvej

Foto af Grumstrupvej. Foto er taget fra Gl. Arhusvej og ind mod Grumstrup. P& marken mellem bebyggel-
sen vil banen krydse Grumstrup.

Foto af Grumstrupvej. Banen vil krydse mellem den rgde ejendom og den hvide ladebygning pa hgjre
side af vejen.

Kulturmiljg & kirkeomgivelser

Linjefgringen bergrer kirkeomgivelserne omkring Vedslet Kirke. | Kommuneplanen er der fglgende ret-
ningslinje for kirkeomgivelserne.

”Indenfor beskyttelseszonen omkring kirkerne kan der kun opf@res bygninger, tekniske anlaeg m.v., hvis
det kan ske uden at hensynet til kirkernes landskabelige beliggenhed eller samspil med landsbymiljget
herved tilsidesaettes”.



Store tekniske anlaeg, som f.eks. hgjspandingsmaster samt vej- og baneanlaeg, vil ligeledes kunne virke
uheldigt dominerende eller gdelaeggende for et fint samspil mellem kirke og landskab.

A3. Trafik- og vejforhold:

Vejkrydsninger:

Den viste banelinjefgring vil blive placeret i eller pd den eksisterende hovedlandevej/primaere trafikvej
Gl. Arhusvej over ca. 800 m og krydse Gl. Arhusvej igen i en meget spids vinkel ca. 800 m nord herfor. Det
vil ngdvendigggre en forlaegning af Gl. Arhusvej mod vest hvorved liniefgringen af Gl. Arhusvej vil blive
forringet kgreteknisk og sikkerhedsmaessigt.

Banelinjefgringen vil desuden krydse de primaere lokalveje Kgruplundvej, Grumstrupvej, @rredvej og igen
hovedlandevej/primaere trafikvej Gl. Arhusvej fgr banen fgres ind i Odder Kommune.

B. Horsens Kommunes forslag til alternativ linjefgring — Alternativ forslag.

Det primaere sigte med dette alternative forslag er at placere banen udenfor taettere bebygget omrade,
herunder Grumstrup og i nerheden af det eksisterende hgjspaendingsanlaeg (luftledninger) som er place-
ret syd-gst for Gl. Arhusvej. | tilgift placeres banen i god afstand til Gl. Arhusvej, sdledes at skaeve og be-
kostelige niveaufri krydsninger af Gl. Arhusvej undgas.

B1. Natur- og miljgforhold:

Den alternative linjefgring, som Horsens Kommune foreslar, kan anlaegges, sa streekningen forlgber syd
om Hovedskov og kun bergrer et beskyttet natur og vandlgb pa ca. 300 m af straekningen.

Foto af omradet syd for Hovedskov, hvor Horsens Kommune foreslar at banestraekningen placeres.

Det vurderes ogsa at den alternative linjefgring vil have en langt mindre pavirkning pa natur og landskab.
Dog vil straekningen skulle krydse adalen syd for Vedslet og her bergre beskyttede naturomrader. Den
kan dog placeres sydligere, sa den landskabeligt ikke bliver seerlig dominerende, og kun mindre dele af
beskyttede naturarealer bergres.



B2. Planmaessige forhold:

Med den viste alternative linjefgring vil der ikke vaere bysamfund som pavirkes direkte og linjefgringen
sikre at afstanden til eventuelle senere byudviklingsomrader i f.eks. Assendrup, Vedslet og Grumstrup ik-
ke pavirkes.

B3. Trafik- og vejforhold:

Vejkrydsninger:

Den viste alternative linjefgring vil blive placeret vaek fra den eksisterende hovedlandevej/primaere tra-
fikvej Gl. Arhusvej.

Banelinjefgringen vil krydse de primaere lokalveje Helmesvej, Engmarksvej, Kgruplundvej, Kirkedal og
Hadrupvej to steder fgr banen fgres ind i Odder Kommune.

Andre alternativer

Ud over ovenstaende alternative forslag til linjefgring af banen, bgr det vurderes om banens linjefgring
kan placeres i naerheden af Gl. Arhusvej, saledes at Gl. Arhusvej og den nye bane laegges indenfor en
snaever transportkorridor. | den forbindelse kan det overvejes om Gl. Arhusvej maske pa straekninger
hvor der er sammenfald mellem bane og vej omlaegges i et nyt tracé.

Opsummering

Ved ovenstaende er der papeget flere problematikker ved Banedanmarks linjefgring, samt dbenlyse for-
dele ved en alternativ banekorridor (foreslaet af Horsens Kommune), herunder mindre stgj og visuel pa-
virkning af bysamfund og natur, bedre topografiske forhold og mindre indvirkning pa den eksisterende
infrastruktur. Det anbefales derfor, at Banedanmark inkluderer den alternative banekorridor i deres vi-
dere arbejde.

Horsens Kommune hilser en udretning mellem Hovedgard og Hasselager velkommen idet at det vil vaere
til gavn for omradet, at fa indfgrt timemodellen hurtigst muligt. Horsens Kommune vil ogsa i videst mu-
ligt omfang vaere behjzlpelig i det videre planleegningsarbejde.

Bilag. Kort visende linjefgringer- Tegning 30.1, dateret 14. august 2015



Tegn. nr. 30.1

SIGNATURFORKLARING:
Eksisterende banestraekning mellem Horsens og Arhus (via Skanderborg)
Ny linjefaring mellem Hovedgard og Hasselager (Banedanmark)
Alternativ banekorridor (af Horsens Kommune)

Gl. Arhusvej
Hgjspaendingsledninger

NOTE:
Alle ubensevnte mal er i meter.

Der ma ikke males pa tegningen.

Revision AEndringer

HGRSENS KOMMUNE |22 9500.00P20-4-15

Teknik og MIle Tegn./proj.:  Horsens Kom.

Ny bane mellem Hovedgard og Hasselager
Haringssvar - Horsens Kommune
Alternativ linjefaring




14B

Fra: Peter Bamberg Jensen

Til: hovedgaard-hasselager

Cc: Christel Bamberg

Emne: Ny bane fra Hovedgard til Hasselager
Dato: 21. august 2015 11:34:59

Hegringsproces "Ny bane Hovedgard-Hasselager"
Afsender: Christel og Peter Bamberg Jensen, Mgddebro Parkvej 99, 8355 Solbjerg

Til hvem det matte vedrgrer:

Vi kgbte i juni 2013 en grund i fase 2 udstykningen ved Mgddebro Parkvej i Solbjerg.
Grunden er beliggende helt ud til den gstlige afgraensning af udstykningen. Vi havde valgt
grunden pga. den smukke og rolige beliggenhed som sidste matrikel pa en "blind" villavej
op mod et stgrre landbrugsareal.

Det var derfor ogsa en keempe overraskelse, at vi efterfglgende i medierne kunne
konstatere at der var planlagt en hgjhastighedsbane som umiddelbar nabo til vores
fremtidige hus. Arhus kommune havde ikke informeret os om dette i hverken lokalplan,
pa hjemmeside eller i forbindelse med den direkte dialog omkring grundsalget. Dette er
pa trods af, at regeringen allerede d. 1. marts 2013 annoncerede plan og forslag til
linjefgring for hgjhastighedstog. Regeringens plan indikerede tydeligt, at der ville komme
en ny linjefgring mellem Hasselager og Horsens, og det er derfor uforstaeligt, at dette
ikke har givet anledning til opmaerksomhed hos de ansvarlige for grundudstykning i dette
omrade af Arhus kommune - og at dette ikke fgrte til eendrede oplysninger til potentielle
kpbere af grunde i Solbjerg umiddelbart efterfglgende.

Den planlagte linjefgring og usikkerheden om dens faktiske realisering har allerede
medfgrt en reekke uheldige effekter i form af:

e stor usikkerhed om fremtidige planer i omradet og konsekvenserne heraf:
o Stgj
o Sikkerhed for bgrn
o Udsigt
o Veerdi af ejendom og dermed lanemuligheder/tab ved evt. salg mv..

e manglende salg af udstykninger - og dermed naesten ingen naboer og tilhgrende
nabofeallesskab. Vi fgler os isoleret ude pa gdemarken, hvilket ikke var planen og i
overensstemmelse med drgmmen om et godt og trygt hjem for
hele bgrnefamilien.

e tomme tilstgdende grunde med kraftigt voksende ukrudt

¢ ingen mulighed for at feerdigggre terraen i skel pga. hgjdeforskelle til nabogrunde.
Dvs. i dag er vores haek mod vest eksempelvis plantet 1,5 m inde pa vores grund.

Det er derfor vores stgrste hab, at der hurtigst muligt findes en afklaring af, om der i
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mailto:christelbamberg@hotmail.com

givet fald kommer en hgjhastighedsbane.

Hvis det er tilfeeldet - hvilke konkrete foranstaltninger vil kommune og stat tage i forhold
til at mindske de negative konsekvenser for de bergrte borgere i Solbjerg ved Mgddebro
Parkvej?

Er det ikke muligt at opna en hurtig politisk afklaring pga. anden proces (VVM
redeggrelse mv.) vil det imidlertid stadig vaere givtigt, hvis der blev fremlagt konkrete
planer fra kommune/stat for de evt. afbgdende foranstaltninger. Det er vigtigt, at de
er meget konkrete og bindende, sa usikkerheden kan mindskes mest muligt.

Vi ser frem til en videre konstruktiv dialog herom.
Med venlig hilsen
Christel og Peter Bamberg Jensen

Mgddebro Parkvej 99
8355 Solbjerg



Afsender: Solbjerg Feellesrads Forretningsudvalg
Modtager: Banedanmark
Sendt pr. e-mail: hovedgaard-hasselager@bane.dk
i henhold til debatopleeg af juni 2015
Emne: Hgringssvar vedr. Ny bane Hovedgard til Hasselager

Solbjerg Feellesrads forretningsudvalg har ud over dette hgringssvar indgivet
kommentarer til debatopleeg ved borgermgdet afviklet i Solbjerg Hallen af
Banedanmark d. 25. juni 2015.

Tillige er der indgivet kommentarer pa et borgermade i Solbjerg d. 17. august 2015 til
repreesentanter fra Aarhus Kommune ved Radmand for Teknik og Miljg, Kristian
Wiirtz, byrddsmedlem for venstre Hans Skou samt Bente Lykke Sgrensen, chef for
Center for byudvikling og mobilitet. Et borgermgde arrangeret af Solbjerg Feellesrad i
samarbejde med Spor Jylland. Tilstede var 200-250 borgere fra Solbjerg og omegn.

Ved begge borgermgader er der fremsat stor forundring over, at der kun foretages én
VVM undersggelse Horsens — Aarhus for at belyse de muligheder der matte foreligge
for at sikre timemodellen fremsat af Trafikstyrelsen i "Trafikplan for den statslige
jernbane 2012-2027"

En frygt for at Trafikstyrelsen er sa fastlast af sine screeningsrapporter, at der ikke
kan teenkes i mulige alternativer eller anden mere visioneer linjefaring for at opna
timemodellen mellem Odense og Aarhus. Er Trafikstyrelsen sa forbleendet pa,
grundet den politiske beslutning om 60 min fra Odense til Aarhus, at en ny linjefgring
mellem Horsens og Aarhus SKAL ligge enten gst eller vest om Solbjerg ligegyldigt,
hvad en naermere VVM undersggelse matte belyse af ikke allerede kendte
udfordringer og at anleegsudgiften dermed viser sig at blive langt stagrre end nogle af
de alternativer der i screeningsprocessen blev fravalgt?

Vil Trafikstyrelsen vaere villig til at traede et skridt tilbage og se pa alternativer, nar der
er foretaget en VVM undersggelse af mulighederne gst/vest om Solbjerg, hvis det
viser sig at disse er forbundet med for stor risiko for miljget, borgerne og gkonomien?

P& borgermgdet i Solbjerg d. 25.6.2015, hvor ogsa Trafikstyrelsen var repraesenteret,
stod det ikke klart, om Trafikstyrelsen kun havde linjefgringen mellem Horsens og
Aarhus, gst/vest om Solbjerg, med i betragtning ud fra et spgrgsmal om tid og at
Trafikstyrelsen var villig til at investere et milliardbelgb pa 23 km gennem ubrudt natur
ene og alene for at "hente” 6 min i forhold til gnsket/kravet om 60 min mellem
Odense og Aarhus.

Vil trafikstyrelsen dermed, denne gang, besvare om tid saettes over miljget, borgerne
og gkonomien?

Er denne linjefgring gst/vest om Solbjerg gennem ubrudt natur, den mest fordelagtige
alene ud fra en betragtning om at aflaste kapaciteten af banelegemet mellem Aarhus
og Skanderborg eller ville det veere mere skdnsomt for den danske natur, hvis den
ekstra kapacitet blev foretaget ved udvidelse af banen ved allerede etablerede
banestreekninger eller motorvejsstraekninger, hvor indhugget i naturen allerede er
foretaget?

Hvordan ser kapaciteten ud mellem Aarhus og Skanderborg, hvis linjefaringen
Silkeborg — Galten — Aarhus udfgres som en del af timemodellen?
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Solbjerg Feellesrad
Forretningsudvalg

For Trafikstyrelsen, Banedanmark og de politiske partier bag Togfonden.dk skal det
sta klart, at Solbjerg by og lokalomrade med ét d. 14. juni 2014 ved indgaelse af den
politiske aftale, Togfonden.dk, fik bremset alt bymaessig udvikling og stavnsbundet en
lang raekke borgere. Stavnbindingen og opbremsningen af byudviklingen med
tilharende konsekvenser ruller i skrivende stund ud pé sit andet &r. En dag med
stavnsbinding er én dag for meget.

Solbjerg Feellesrad har blandt andet til formal, "at skabe et feelles forum til fremme af
lokale behov og gnsker indenfor by- og oplandsudviklingen” og bistar vore
medlemmer med "problemlgsninger samt forhandler med offentlige myndigheder”
Solbjerg Feellesrad er talergr for over 50 medlemmer, hvor ét af vore medlemmer,
den lokale forening Spor Jylland (fremadrettet anfart som Spor Jylland) ligeledes
fremsender hgringsvar til Banedanmark angaende, Ny bane Hovedgard til
Hasselager.

Derfor refereres der fremadrettet til hgringssvar fra Spor Jylland, der meget detaljeret
belyser problematikkerne i og omkring Solbjerg, herunder blot oplistet,

- Atlinjefgringen ikke giver vaerdi for udviklingen i omradet, da milliard
investeringen i omradet ikke er teenkt ind i "Samspil 2025 — Aarhus Letbane”
eller at den ggede kapacitet kan medfgre et stoppested i byen som en del af
et regionaltog mellem Aarhus og Horsens.

- At byens udviklingsmuligheder bremses helt op, da byen mod vest er
begraenset af fredning omkring Solbjerg Sg@ og kommunegraense til
Skanderborg.

Mod syd er byens udvikling begraenset af omradet Astrup mose.

Mod nord er byens udvikling bremset af skovrejsningsprojekt med anlsegning
af 315 ha skov til beskyttelse af drikkevandsindvindinger Ravnholt/Tiset.
Mod gst er netop igangsat grundsalg, lokalplan nr. 854 Mgddebro Parkvej
stort set stoppet efter forslag om linjefgring direkte op af omradet.

I VVM undersggelsen gnskes mulighederne for fremtidig byudvikling taget
med i betragtning.

- Stgj og vibrationsgener, hvor vibrationsgenerne giver stgrst anledning til
bekymring, da det ikke fremgik klart og entydigt pd borgermgdet d. 25. juni
om det rent faktisk var muligt at male pa inden anleegning af jernbanenettet.

- Opspaltning og splittelse, herunder vejnettet, der binder omradet sammen.
En risiko for at omrader i lokalsamfundet og dermed borgere bliver isoleret
ved nedlaegning af mindre biveje.

Herunder en opsplitning af landbrugsarealer og manglende tilgaengelighed til
markarealer for landbrugsmaskiner, hvilket ogsa skal belyses i en VVM
undersggelse.

I VVM undersggelsen skal ligeledes tages i betragtning, at Solbjerg Skole
med sine 635 elever har et stort skoledistrikt bundet sammen med 3 linjer af
skolebusser, rute 207, 208 og 209.

- Tidshorisonten for de beragrte omrader, herunder at der ved borgermgdet
d. 25.6.2015 ikke blev udvist meget forstaelse for de menneskelige hensyn.
Den gkonomiske betragtning blev fremlagt omkring valg af linjefaring og den
miljgmaessige betragtning ud fra punkter i VVM undersggelsen. Tilbage sad
200-300 borgere i salen med fglelsen af, at der blev udvist stgrst hensyn til
grenne frger og flagremus end de stavnsbundne borgere.

Bliver der i VVM undersggelsen belyst de personlige og psykiske
konsekvenser for den enkelte borger bosiddende omkring forslag til
linjefering eller tages der kun i betragtning om husstanden indgar under lov
om ekspropriering eller ej?

! Vedheeftet som bilag 1 til hgringssvar fra Solbjerg Feellesrad

Emne: Side 2 af 4 edr. Ny bane Hovedgard til Hasselager



Solbjerg Feellesrad
Forretningsudvalg

Med i betragtning til VVM undersggelsen gnskes resultatet af pilotprojektet gennem
Realdania "Landsbyklynger — kan landsbyerne mere sammen?” belyst, da den tager
udgangspunkt i nogle af de udfordringer mindre landsbyer star overfor i forvejen. Et
pilotprojekt startet op i 2015 med forventet afslutning 2016
http://www.realdania.dk/samlet-projektliste/landsbyklynger

Indledningsvist i hagringssvaret fra Solbjerg Fzellesrad blev der spurgt til, om
Trafikstyrelsen var villige til at ga ét skridt tilbage i sin betragtning af linjefaring, hvis
VVM undersggelserne viste for store konsekvenser for miljget, borgerne og
gkonomien?

Her teenkes der isger pa, om Trafikstyrelsen i screeningsprocessen, hvor valg og
fravalg primeert er foretaget ud fra et gkonomisk aspekt ikke er vidende om, hvilke
geotekniske forhold man stgder pa ved Solbjerg.

I henhold til bevarelsen og beskyttelsen af drikkevandet i Aarhus kommune henvises
til beskrivelsen af dette i hgringssvar fra Spor Jylland afsnit 2 "Grundvand og
drikkevandsreservoirer”

Herunder skal endnu engang papeges, at de oversigtskort der blev fremvist af
Banedanmark ved borgermgdet d. 25.6.2015 ikke var senest opdaterede i forhold til
beplantede arealer til beskyttelse af drikkevandet.

En del af skovrejsningen nord for Solbjerg skal ligeledes fungere som
“erstatningsskov”, hvilket betyder, at feeldes der fredsskov i et sted i Aarhus
kommune sa skal et tilsvarende areal tilplantes ved Solbjerg. | alt er planen at rejse
315 ha skov i omradet.

Dette bedes taget med i betragtning i forhold til VVM undersggelsen.

De geotekniske forhold omkring drikkevandsboringerne nord for Solbjerg er et
omrade beliggende i et moraenelandskab fra sidste istid (Weichsel), med udpraegede
dadisrelieffer. Undergrunden er udformet med en raekke helt eller delvist begravede
dalstrukturer, hvor der i omrader er hgjliggende vandbaerende lag, hvilket kan have
stor konsekvens, hvis der med anleeggelse af banelegeme skal graves ned i
hgjderygge for at seenke heeldningskoefficienten pa banen.

@st for Solbjerg ligger Solbjerg Sg, der i fremsendte hgringssvar fra Spor Jylland
afsnit 5 "Solbjerg Sa” belyses i forhold til sgens dybdemeter og fredningsarealer.
Solbjerg Sg er et aktiv for byens udvikling og danner ramme for sundhedsfremmende
aktiviteter med Solbjerg S@sport, der anvender sgen til sejlads, kano og kajaksport.
Samtidig ligger der som en del af fredningen, at der i sgens sydlige ende ikke ma
anvendes motoriseret sejlbade grundet stgjforhold.

Solbjerg Feellesrad stiller sig undrende over, hvordan det vil vaere muligt for
Banedanmark at opna dispensation i forhold til disse stgjmaessige restriktioner og
fredninger. Nar byens udvikling har veeret underlagt disse siden 1965.
Fredningsforhold ved sgen bedes medtaget i VVM undersggelsen.

Syd for Solbjerg ligger Astrup Mose, der er bekrevet i fremsendte hgringssvar fra
Spor Jylland afsnit 6 "Astrup Mose”

Astrup Mose har veeret anvendt for udgravning af tarv helt frem til 2. verdenskrig og
er i henhold til Kommuneplan 2013, Aarhus Kommune side 98/99 udpeget som
potentiel kulturmiljg pa baggrund af tgrvegravene.

Det skal ligeledes medtages i den gkonomiske betragtning, samt miljgmaessige
konsekvens for dette omrade, at der i hgringssvar fremsendt fra Aarhus Kommune
Teknik og Miljg bilag 1 af 3. juli 2015 er anfart, at det kan blive ngdvendigt med en
leengere landskabsbro for at sikre sammenhaeng i omradet hen over Aastrup Mose.
Solbjerg Feellesrad stiller sig tviviende pa om de geotekniske forhold er til en
fundering i tarvemose. Ligeledes er der stor bekymring for stgjgener gennem
dybdedalen og ikke mindst en landskabsbros udtryk i naturen, da denne samtidig
ville skulle baere ledninger og master for elektrificerede tog.

Emne: Side 3 af 4 edr. Ny bane Hovedgard til Hasselager
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Solbjerg Feellesrad
Forretningsudvalg

Ud over de kulturmaessige betragtninger ved Astrup Mose, sa henvises der ligeledes
til kulturinteresser beskrevet i hgringssvar fra Spor Jylland under punkterne 9 og 10.

Vi ser i Solbjerg Feellesrad frem til at modtage Banedanmarks analyser og
vurderinger af indkomne indlaeg omkring Ny Bane Hasselager — Hovedgard.
Herudover forventes et teet samarbejde mellem Banedanmark og Aarhus Kommune
for at sikre borgerne i og omkring Solbjerg mod en langvarig stavnsbinding.

Med venlig hilsen

Solbjerg Feellesrads Forretningsudvalg

Finn Krogslund Jensen

Henning Bramsen

Jens Sejr Jensen

Karsten Steer

Sussie Olafsson

Susanne Juul Jakobsen

Brian Jonassen 28189091 brianjonassen@gmail.com

Emne: Side 4 af 4 edr. Ny bane Hovedgard til Hasselager
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Hgringssvar Notat
Idefaseharing — Ny bane Hovedgard - Hasselager 21. august 2015

Cyklistforbundet og Dansk Cykelturisme skal hermed kommentere pa idefasehgringen ;::mgssvar

om den ny bane mellem Hovedgard - Hasselager publiceret 15. juni 2015.

Vi anser gennemfgrelsen af Timemodellen og elektrificeringen af jernbanen, som et bety-
deligt - og ngdvendigt - lgft af den kollektive transport i Danmark. Med denne opgradering
af togtrafikken ser vi en oplagt mulighed for at teenke supercykelstier og rekreative ruter
ind langs nye og allerede etablerede jernbaner i Danmark til gavn for bade cykelpendlere
og cykelturisterne. Dette naturligvis parallelt med anleegs-/sporarbejdet. Desuden vil det
veere oplagt at se pa mulighederne for at forbedre tilgeengeligheden til stationerne for
cyklister — her teenkes primaert pa ny cykelparkering ved de evt. involverede stationer.

Vi haber derfor, at muligheden for anleeggelse af tryg og sikker cykelinfrastruktur konse-
kvent teenkes ind, nar planlagningsarbejdet af nye som gamle jernbanestraekninger fore-
gar.

Umiddelbart bar det undersgges, hvad etablering af cykelinfrastruktur vil koste i forbin-
delse med eksempelvis kurveudretningen af banen. Vi vurderer, at der ma veere gkono-
miske fordele, hvis cykelinfrastruktur og opgradering af jernbanen samteenkes.

Vi vurderer, at der bade er et rekreativt- og pendlerpotentiale i straekningen mellem Has-
selager og Hovedgard. En betydelig del af borgerne i omradet omkring Skanderborg,
Odder og Horsens arbejder i Arhus og vil — med en supercykelsti langs banen — nemme-
re kunne flyttes fra bil til cykel. Som rekreativ rute er den ogsa et godt og sikkert alternativ
til andre mere snoede muligheder, hvorfor vi ser et stort uudnyttet potentiale i forhold til at
tiltreekke cykelturister til omradet.

| dag cykler en fierdedel af de udenlandske turister under deres ophold i Danmark. Det tal
kan blive langt hgjere, hvis Danmark far et sammenhaengende netveerk af stier og veje,
der er lette at finde, sikre at kare pa og gar gennem smuk natur. En cykelrute langs jern-
banestraekningen vil opfylde netop dette.

Der vil formentligt veere ekstra omkostninger ved at indtaenke cykelinfrastruktur i den
kommende opgradering af de danske jernbaner, men med tiden vil disse blive tjent ind,
nar de samfundsgkonomiske effekter af gget cykelpendling og @get cykelturisme bliver
indregnet.

Med venlig hilsen

Klaus Bondam
Direktar

CYKLIST™
FORBUNDET

Cyklistforbundet er en medlemsbaseret inte-
resseorganisation, der keemper for Dan-
marks 4,5 millioner cyklister. Via en bred vifte
af aktiviteter og malrettet politisk lobbyisme
skaber vi bedre forhold, stgrre tryghed og
oplevelser for cyklisterne.

Jesper Pgrksen
Sekretariatsleder

&% DANSK CYKELTURISME

i~

Dansk Cykelturisme er en forening, som har
til formal: at udvikle cykelturismen i Danmark,
at skabe sammenhaeng mellem cykelturis-
meindsatser i Danmark, og at skabe vaekst i
turismeerhvervet via cykelturisme.
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Fra: Jeppe Tejs Just (JTIJU)

Til: hovedgaard-hasselager

Emne: VS: Idéfasehgring for Ny bane Hovedgérd - Hasselager
Dato: 10. august 2015 09:35:09

Fra: Rune Jon Jensen [DSB] [mailto:rujj@dsb.dk]

Sendt: 5. august 2015 09:18

Til: Jeppe Tejs Just (JTIU)

Cc: DSBPOST [DSB]

Emne: SV: Idéfasehgring for Ny bane Hovedgard - Hasselager

Hej Jeppe

DSB har kun den bemaerkning at tilslutningen af den ny bane til den eksisterende skal ske med
mindst mulig gene for trafikafviklingen pa den eksisterende bane.

Mvh Rune
24 68 67 76

Fra: Jeppe Tejs Just (JTJU) [mailto:JTJU@BANE.dk]
Sendt: 8. juni 2015 10:57
Emne: Idéfasehgring for Ny bane Hovedgard - Hasselager

Projektet Ny bane Hovedgdrd — Hasselager er i nu i idéfasehgring.

Hgringen gennemfgres for at indhente forslag og kommentarer fra borgere, foreninger og
interesseorganisationer. Det kan veaere forslag til alternative Igsninger, information om saerlige
forhold som Banedanmark skal vaere opmaerksomme p3, ideer til at begraense pavirkninger af
lokalomradet eller andre relevante ideer eller kommentarer.

Hgringssvar indsendes til Banedanmark pa hovedgaard-hasselager@bane.dk inden d. 8. august,
hvor hgringen slutter.

Mere information om projektet kan findes pa projektets hjemmeside:

http://www.bane.dk/hovedgaard-hasselager.

Der vil vaere borgermgder pa fglgende steder og datoer:

Den 24. juni kl. 19
Grumstrup Forsamlingshus
Lundgardevej 7

8732 Hovedgard

Den 25. juni kl. 19 (dgrene abnes kl. 18.30)
Solbjerg Skole
Keergardsvej 4
8335 Solbjerg

Med venlig hilsen


mailto:/O=BANE/OU=EXCHANGE ADMINISTRATIVE GROUP (FYDIBOHF23SPDLT)/CN=RECIPIENTS/CN=JEPPE TEJS JUST (JTJU)B41
mailto:hovedgaard-hasselager@BANE.dk
mailto:JTJU@BANE.dk
mailto:hovedgaard-hasselager@bane.dk
http://www.bane.dk/hovedgaard-hasselager
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DANSK ERHVERV T. +45 3374 6000
B@RSEN F. +45 3374 6080
DK-1217 KABENHAVN K =
WWW.DANSKERHVERV.DK INFO@DANSKERHVERV.DK

Banedanmark

Att.: Jeppe Tejs Just
Anlaegsudvikling
Amerika Plads 15
2100 Kebenhavn @

21. august 2015

Idéfasehgring for Ny bane Hovedgard - Hasselager

Dansk Erhverv har modtaget Banedanmarks idéfasehering af 8. juni 2015 vedrerende forslag til ny
bane Hasselager Hovedgard.

Vi stotter generelt tankegangen bag en timemodel og er siledes positive over for hgringen.
Dansk Erhverv har ingen specifikke bemerkninger til de konkrete forslag til linjeforing.
Vi ser dog gerne, at man tenker linjeforingen ind i eksisterende infrastruktur og udnytter

muligheden til at bygge ny. Dansk Erhverv skal i den forbindelse foresld, at man kombinerer
etableringen med den nye bane med udbygning af cykelstier i forbindelse med denne.

Med venlig hilsen
J

Jesper Hgjte Stenbak
Politisk chefkonsulent

JHS/ATH
jhs@danskerhverv.dk

Side 1/1

DANSIK Vores et SAG-2015-02672
ERHVERV -



Realiseringen af timemodellen og elektrificeringen af hovedbanerne vil fgre til en vasentlig
forbedring af den offentlige transport i Danmark. P& strakningen Odense-Aarhus er det klart at
det er togene uden stop der driver designet. Den ngjagtige keretid for togene uden stop er
mindre kritisk. Samtidig synes det ogsd klart den foresldede pakke af projekter pd strakningen
ikke vil levne megen luft i kereplanen og at blandingen af de nye baner og de eksisterede med
to spor vil fgre til betydelige bindinger i kegreplanerne. Givet dette er jeg interesseret i at
hgre hvilke overvejelser der er gjort angaende fglgende punkter:

1. Koordinering mellem den ny bane Hovedgdrd-Hasselager og elektrificeringen. I fglge
dokumentet "Strategisk analyse af elektrificering - Begrundet anlagsoverslag Fredericia -
Aarhus” (BA) skal mange broer mellem Hasselager og Aarhus H udskiftes. Vil disse to projekter
blive koordineret sa der vil vaere mindst mulig forstyrrelse af togdriften?

2. Kapaciteten Skanderborg-Aarhus H er allerede tat pd UIC max. Med de ekstra tog Hasselager -
Aarhus H vil kapacitetsudnyttelsen blive endnu hgjere pd denne delstrazkning, specielt hvis der
stadig skal kunne stoppe tog i Viby J. Er det i den forbindelse overvejet at have tre eller
fire spor fra den niveaufrie krydsning i Hasselager mod Aarhus H? En udvidelse vil vare en
udfordring igennem Viby, men der burde vare plads fra Hasselager til omkring krydsningen af 02,
hvilket stadig vil vere en vasentlig forbedring.

Mellem Hasselager og Viby J er der i fglge BA kun een bro der ikke enten allerede er bred nok
eller alligevel skal udskiftes, nemlig bro nr. 20829 der overfgrer Genvejen. Bro nr. 20826 er
allerede bred nok til tre spor. Om der er plads til fire spor skal jeg ikke kunne sige, men tre
spor er stadig en forbedring.

Det kunne mdske ogsa overvejes at forbeholde et eller to af sporene til tog med hgj hastighed
og benytte en stgrre overhgjde end normalt hvilket kunne benyttes til at @ge hastigheden.

Hvis en sddan udvidelse ikke pt. er ngdvendig kunne man maske stadig lave plads til tre eller
fire spor under de broer der alligevel skal udskiftes i forbindelse med elektrificeringen.

3. Et tilsvarende arrangement kunne overvejes i Hovedgdrd enden af den ny bane, men her er
kapacitetsudnyttelsen pt. lavere.

4. Er det overvejet at designe til hastigheder mellem 200 km/h og 250 km/h, specielt nar
tilslutningerne af den nye bane?

5. Forventes der brugt hgjhastighedssporskifter ved tilslutningerne?

6. Er det overvejet at bygge den nye bane enkeltsporet pd hele eller det meste af strakningen?
Naturligvis med plads under broer mm. til to spor og pad en made sa der ikke vil kraves stgrre
lukninger hvis et andet spor senere bygges.

Det er klart dette vil fere til en meget lavere kapacitet, men stadig sterre end pd de
tilstedende strazkninger. Reelt er der jo kun et tog i hver retning per time der afhanger af den
ny bane. Det er klart at den kereplan for superlyntoget med stop i Vejle og Horsens der er
foresladet i Togfonds dokumenterne formodentlig ikke kan gennemfgres med et spor.

Superlyntogene med stop kunne med fordel fgres over den eksisterende bane og stoppe i
Skanderborg. Det vil fgre til en vasentlig forbedret service til Skanderborg+Silkeborg, som
ellers er blandt de byer der f&r mindst fordel af Timemodellen. I den forbindelse kan den
bemzrkes at indbyggertallet i Skanderborg+Silkeborg tilsammen er ca. 62000, hvilket er mere en
bade Vejle (54000) og Horsens (56000). Endnu bedre kunne disse tog kgre udenom Vejle som sa i
stedet kunne have et separat system der fortsaztter mod Herning. Det vil vere en forbedring for
alle de involverede byer. Alternativt kunne det andet superlyntog kere pd et andet tidspunkt
der er kompatibelt med et spor.

Men maske ville tog til/fra Aarhus fra/til Fredericia/Kolding-Esbjerg/Tyskland med ingen eller
fa andre stop give mere mening? Sadanne tog kunne nemt passes ind pa et enkelt spor med ankomst
maske 5 minutter fgr og afgang 5 minutter efter timetogene.

Besparelsen der opnas med enkeltspor (formodentlig flere hundrede millioner) kunne sd anvendes
andetsteds til kapacitets eller hastighedsforbedringer. For eksempel 1. eller 2. overfor, et
spor vest om Horsens, hastighedsopgradering nord for den nye Vejlefjords bro, ekstra spor
omkring lillebalt, niveaufri krydsninger i Snoghgj og Taulov, osv. Der er ikke mangel pa steder
hvor der kan laves forbedringer.
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Hgringssvaret vedr. banestraekningen Hovedgard- Hasselager

Vi hari 2013 valgt, at bygge et hus pa en grund i en offentligt udstykning, naermere betegnet Mgddebro
Parkvej i Solbjerg. Efter kpbet af grunden viser det sig til vores store frygt, at Aarhus Kommune havde
"glemt" at informere os, som kgber, at der var en reel mulighed for, at en hgjhastighedstogbane vil blive
placeret ca. 100m fra vores matrikel. Den matrikel der ligger taettest pa er iflg. kortet kun 20m fra banen.

| forbindelse med VVM- processen, vil vi pa det kraftige opfordrer til, at der tages hensyn til borgere der
har valgt, at ligge deres livs stgrste investering i et hus, som nu ikke er til at seelge. Endvidere vil vi gerne
understrege at udviklingen i omradet og ikke mindst udsigten til at fa flere naboer er bremset fuldstendigt,
grundet togbanen. Yderligere vil vi papege, det faktum at en togbane @st for Solbjerg pa sigt vil genere hele
223 familier, bare i vores lokale udstykning af nye byggegrunde.

Der ud over vil placeringen af en togbane ogsa effektivt saette en stopper for udvidelsen af Solbjerg by, da
den mest naturlige vej at udvide byen p3, er gst for de allerede eksisterende udstykninger.

Endvidere vil en togbane placeret gst for Solbjerg ligeledes kuglegrave hele grundlaget for, hvorfor vi netop
valgte at bygge i Solbjerg, som var at fa en dejlig udsigt over markerne og ikke mindst udsigten til Astrup
kirke. Netop udsigten til Astrup kirke vil i den grad blive spoleret ved en evt. togbane, hvilket strider mod
den lokalplan som forligger omradet, da deri § 1 i denne lokalplanen star at: Lokalplanen har til
hovedformal at sikre, kig fra centrale friarealer til Astrup Kirke.

Desuden er der ét specifikt punkt i lokal planen der ogsa skal overholdes af udefrakommende.

Der star under § 10. Stgjforhold: Ved opfgrelse af ny bebyggelse skal det sikres, at det konstante udendgrs
stgjniveau pa bebyggelsen og opholdsarealer, ikke overstiger 58 dB(A)Lden pa dggnbasis fra trafikstgj.
Trafikstgj er trafikstgj, om end det kommer fra villa veje eller fra tog, sa skal lokal planen overholdes.

Vi vil pa det kraftigste opfordrer til, at man kigger pa en alternativ linjefgring. | materialet fra Togfonden DK
Figur 53 side 67, vil man kunne finde en linefgring ved navn A9. Denne Linjefgring er ikke behandlet, da
denne ifglge Togfonden DK, har "Forholdsmaessig hgj omkostning pr. sparet minut”.

Forslag A: Linjefgringen Horsens — Skanderborg — Aarhus og E45.
| Togfonden DK er anvist 2 linjefgringer mellem Horsens og Aarhus. Se figuren nedenfor.

Figur 53. Mulige banelosninger mellem Horsens og Aarhus

Galten

L Ry Herning g

.. Svejbaek Aarhis

* ‘Skanderbatg

AT :
«Horsens

f
— Ny bane Natura 2000

1 0 SKm
Opgradering Fredet omride e,

Togfonden DK Figur 53 side 67

Linjefgringen A9 er ikke behandlet i Togfonden DK, da den har "Forholdsmazssig h@j omkostning pr. spar|
minut”. (Togfonden DK side 66 nederst).




Vi vil pa det kraftigst anbefale, at denne linjefgring b@r indga i VVM undersggelsen, da den generer langt
feerre borgere og endvidere vil det bevare Skanderborg som trafikknudepunkt og derved beholdes den
direkte forbindelse til Superlyntogene for rejsende fra Skjern — Herning - Silkeborg.

Dermed samles infrastrukturen i en trafikkorridor langs E45 med respekt for de ubergrte naturvaerdier i
landet og faunaen lider mindst skade.
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Fra: anonym

Til: hovedgaard-hasselager
Emne: Heringsvar.

Dato: 21. august 2015 23:31:23

Til Banedanmark

Astrup Kirke:

I forbindelse med ved VVM-undersggelsen synes jeg det bgr indga i analysen, at Astrup Kirke har et
helt fantastisk klokkespil. Klokkespillet er sa vidt jeg ved, doneret af et tidligere bysbarn.
Klokkespillet lyder flere gange om dagen, og bringer en helt sserlig stemning til byen.

Prioritering af Skanderborg:

Jeg mener man burde prioritere passagerer vest for Arhus og Skanderborg hgjere end ved denne
Igsning, der godt nok ogsa skulle givet hurtigere tog fra Skanderborg end i dag. Ved lgsningen med
det nye banestykke mellem Hasselager og Hovedgéard, har man ikke taget passagerer grundlaget
vest for Arhus og Skanderborg tilstraekkeligt med i lgsningsforslag. Der er et meget stort antal
mennesker, som er afheengig af at kunne komme til stationen i bil, og parkere den her. Disse
mennesker burde tilgodeses i lige s hgj grad, som dem der bor i centrum af Arhus. Lgsning
tilgodeser de fa i hgj grad, og de mange i ringe grad.

Samfundsgkonomisk analyse:

Det er ikke lykkes mig at finde den samfundsgkonomiske analyse, der ligger til grund for valget af
Izsningen med den nye bane mellem Hasselager og Hovedgard. Jeg vil seette stor pris pa, hvis
Bandanmark vil fremsende information om, hvor denne er offentliggjort.

Med venlig hilsen
Anonym


mailto:hovedgaard-hasselager@BANE.dk
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Fra: Kenneth Asmussen

Til: hovedgaard-hasselager

Emne: Hgringsfasen, Hovedgard-hasselager
Dato: 21. august 2015 23:57:14

Astrup 21.08.2015

Kenneth Asmussen
Jstergardsvej 234
8355 Solbjerg

Landsbyen Astrup, har veeret min families bopael siden 1993, den fine landsbystemning, med
klokkespil som kan hgres i hele landsbyen.

Den fine placering pa kanten af Astrup mose og dog lige op af byen Solbjerg, der byder péa alt,
indkab, skole, sport og den nyplantede skov, der straekker sig fra Solbjerg og nordpa mod Tranbjerg
og Aarhus.

Her igennem det fine landskab vil i bygge en hgjhastighedsbane, uden tanker pa det miljg som vi
nyder at veere i.

Det veerste for mit vedkommen, historien her; jeg blev skilt fra min x-kone i 2008, jeg kebte hende
ud af huset, for bgrnenes skyld, dog med tanke pa et salg senere.

Sé kom finanskrisen, hvor jeg ikke kunne seelge uden tab, da den s ud til at veere slut for ca. et
ar siden.

Laeste jeg om timemodellen.

Pa kortet med de to alternative ruter, gar den ene lige i kanten af min grund.

Trods jeg godt er bekendt med at det ikke er en endelig placering, er det et faktum at mit hus ikke
kan seelges, sa laenge sagen ikke er afgjort.

Det kan jo farst ske i 2024, om 9 ar, pa det tidspunkt, har jeg nok boet alene pa 250 m2 i 5 ar.
Tanken om et keempe gkonomisk tab, eller at veere helt stavnsbunde, er i sandheden ikke hvad jeg
havde teenkt mig da jeg byggede det hele om i 2004.

Sa er der jo en stor procentdel af Aarhus's vandforsyning. Der ligger, ikke ret langt under jorden, i
bakkerne nord for Astrup kirke, der kan man vel ikke bare plgje banen igennem.
Vh Kenneth Asmussen

Sendt fra min iPhone


mailto:kentze65@gmail.com
mailto:hovedgaard-hasselager@BANE.dk
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Bane Danmark
Amerika plads 15
2100 Kgbenhavn @

21 august 2015

Vedr. Ny bane Hovedgaard — Hasselager.

Som grundejer i Solbjerg ser vi meget forundret pa de mulige linjefgringer omkring Solbjerg. Isaer linje gst
om Solbjerg er vi meget skeptisk overfor af flere arsager.

- @st banen vil blive anlagt teet pa et stort nybygger kvarter (Mgddebro parkvej) med blot 50 meter
fra banen til de naermeste grunde. Dette vil pavirker rigtig mange mennesker som de sidste par ar
har bygget huse i kvarteret. Vi har, ligesom mange andre, selv bosat os i dette kvarter med den
forudsaetning om at man far et roligt bgrnekvarter og en go udsigt. En gst linje vil udover at
pavirker det store nybygger kvarter ogsa lgbe teet pa Astrup, Ravnholt og Tiset og vil derved
pavirker rigtig mange mennesker.

- Enfremtidige udbygning af Solbjerg vil bliver svaert med en gstlig linjefgring, fordi man vil afskeerer
byen for at kunne vokse gst pa. Da man har mosen mod syd, skovrejsning mod Nord og sgen mod
Vest, vil man med andre ord ”lukke” Solbjerg inde med en @st linje. Kommunens nuvaerende planer
for yderlig udbygning af Mgddebro parkvej vil ogsa blive umulige at gennemfgre med et tog i
baghaven. Der er allerede byggemodnet pa en stor del af grundene og denne investering vil veere
spildt.

- Den gstlige linje vil ramme ogsa ramme store mangder af Aarhus Syd’s vandforsyning der er
placeret ved den gstlige linjefgring.

Vi vil opfordre Bane Danmark til at man vaegter de overnaevnte kommentar hgjt da gst linjen pavirker rigtig
mange mennesker, forhindre videre udbygning af Solbjerg samt kgrer igennem en stor drikkevands
forsyning.

Med venlig hilsen
Martin Hansen
Mgddebro parkvej

8355 Solbjerg.



24B

Fra: Peer Toft

Til: hovedgaard-hasselager

Emne: Forslag om kersel gennem fjendeland.
Dato: 24. august 2015 22:57:07

Hvis man vil spare tid, for under 1% af den danske befolkning, og ikke
ungdvendigt skeere landet over, sa ret togbanen ud langs den nord sydgaende
motorvej gennem Jylland. Det kan feks veere ud for Arhus, det vil give en
besparelse pa godt 20 min, hvis man flytter Arhusbanegard ud til motorvejen. S&
har man ogsa lgst parkeringsproblemerne ved banegarden.

Togbane langs motorvejen giver den starste tidsbesparelse, og genere ikke
lokalbefolkningen, ved ungdvendigt at dele omradet.

Det veerste ved forslaget om at spare 6 min, er det dumsmarte slogan " En time
mellem storbyerne " Et slogan til 3,3 milliarder, bare her ved os.


mailto:toftpeer@gmail.com
mailto:hovedgaard-hasselager@BANE.dk
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Under et borgermgde i Grumstrup 24/6-2015 blev borgerne i Grumstrup og omegn opfor-
dret til i hgringsfasen at komme med forslag og forbedringer inden for den udstukne korri-
dor til banefaringen mellem Hovedgard og Gjesing — en ca. 6% km straekning, der vedrg-
rer omradets beboere.

Ud over det forslag, som borgerne i Grumstrup, Assendrup og Vedslet fremsender, og
som vi ogsa statter, vil vi gerne komme med to alternative forslag vist med gule og orange
linjer i syv PDF-filer i vedhaeftede mappe.

Der vil umiddelbart vaere store anlaegsbesparelser — savel tidsmaessigt som gkonomisk —
at hente ved at "flytte” banestraekningen 300-400 meter i gstlig retning i forhold til det nu-
veerende skitserede baneforlgb pa naevnte straekning.

Vore to alternative forslag vil indebaere feerre og ikke mindst enklere under/overfagringer
sammenlignet den af BaneDanmark skitserede linjefgring med mindre naturligvis man
veelger at omlaegge/flytte Gammel Arhusvej i stedet for at udgrave til underfaringer (i seer-
deleshed jfr. bilag @st_1).

Det foreliggende udkast til linjefaring fra BaneDanmark indebeerer fire under/overfgringer
af Gammel Arhusvej samt fire under/overfaringer af tveergdende veje.

Vore to alternative forslag indebaerer syv hhv. otte enkle over/underfgringer af tveergaende
veje, hvoraf flere er sma private veje, ergo en betydelig anlaegsbesparelse.

Antallet af ekspropriationer ved vore to alternative forslag er minimale sammenlignet med
BaneDanmarks forslag.

Topografisk udger gstsiden af hovedvejen, hvor vore alternative linjefgringer ligger, langt
mindre anleegsmaessige udfordringer end pa vestsiden. Kun de sidste ca. to kilometer sy-
nes anleeg af linjefaring pa gstsiden at vaere mere kompliceret.

Bemaerkes skal ogsa, at i bilag @st_5 er der i det eksisterende forslag vist en under/ over-
faring af Gammel Arhusvej med et uheldigt krydsningssted, der krydser en vej, fgr den
krydser Gammel Arhusvej. Det er uheldigt, fordi en tunnel eller bro vil skulle veere ret lang
for at krydse her, med store anleegsomkostninger til faglge. Her kan bemaerkes, at begge
vore to alternative forslag blot krydser Krogstrupvej pa nemmest mulige vinkelrette made.

Vore forslag vil umiddelbart ikke indebaere en maerkbar laengere banestraekning mellem
Hovedgard og Gjesing og bgr af BaneDanmarks ingenigrer under detailprojekteringen
kunne udformes séaledes, at kravene til kurveradier m.m. overholdes.

Ulla Vibeke Hjuler — Akademisk medarbejder pa Aarhus Universitet

Sgren Lind Jensen — Lektor pa Ingenigrhgjskolen i Horsens

Langdammen 5 — Grumstrup, 8732 Hovedgard
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