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Sammenfatning

Med afsaet i den politiske aftale om Togfonden har Banedan-
mark undersggt mulighederne for elektrificering, perronfor-

leengelser og kapacitetsudvidelse pa Aarhus H.

Elektrificering af Aarhus H er vedtaget som en del af for-
ligskredsens principielle beslutning om elektrificering af
streekningen mellem Fredericia og Aarhus. 1 forhold til elek-
trificering beskriver dette beslutningsgrundlag de konkrete
muligheder for elektrificering af Aarhus H.

Gennemforelse af elektrificering pd Aarhus H forudsaetter,
at der etableres tilstreekkelig frihgjde til fremfgring af ke-
restromsanleeg under Bruuns Bro. Det kan geres pa to prin-
cipielt forskellige mader. Man kan veelge at senke sporene
og saledes bevare de eksisterende brokonstruktioner. Seenkes
sporene, skal der bygges nye spor og perroner. Alternativt kan
man valge at bevare spor og perroner og til gengeeld bygge
en ny Bruuns bro med den ngdvendige frihgjde over sporene.
Der kan altsd grundlaeggende veelges mellem en sporsaenk-
ningslgsning og etablering af en ny bro.

Udover elektrificeringen har Banedanmark undersggt, hvordan
perronkapaciteten pa Aarhus H kan forgges. Det skal forst og
fremmest ggre det muligt at kere laengere tog til Aarhus, end
man kan i dag. Perronerne forleenges, sa der pa 3 af de seks
perronspor kan handteres tog pa op til 320 m, hvilket med de
nu kendte forudsaetninger ser ud til at blive nedvendigt efter
DSB’s planer for Fremtidens Tog. Perronforleengelserne kan
enten ske mod vest i sporterreenet eller mod @st ind under
vandrehallen, og der kan tages endelig stilling til behovet, nar

der er sterre afklaring omkring Fremtidens Tog.

Banedanmark har ligeledes undersggt mulighederne for at
forbedre sporforbindelserne til perronerne pd Aarhus H. Her-
ved skabes mulighed for mere fleksibel trafikafvikling, og ka-
paciteten pa banegarden forbedres. Der er ogsé set pd mulig-

heden for at etablere et ekstra perronspor (spor 8).

Udvidelse af kapaciteten ind og ud af banegarden er afledt
af gnsket om at kunne afvikle en kereplan med stgrre sam-
tidighed i afgange og ankomster, i lighed med Togfondskg-
replanen.
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Der skal treeffes folgende beslutninger om Aarhus H:

1. Valg af lgsning for sikring af tilstreekkelig afstand over
sporene pa Aarhus H til at gennemfore elektrificeringen

2. Skal der etableres leengere perroner pa Aarhus H, og hvor-
dan skal dette i sa fald ggres?

3. Skal sporkapaciteten ind og ud ad stationen gges?

Indstilling

De forberedende arbejder for elektrificering

Som allerede beskrevet fremlaegges der to lgsninger for de
forberedende arbejder for elektrificering, henholdsvis Spor-
sankning og Ny Bruuns bro.

Sporsaenkning, fordele/ulemper

Sporsankningen forventes at koste 209,4 mio. kr. hvilket er
64 mio. kr. mindre end den alternative lgsning, Ny Bruuns
bro, der forventes at koste 273,4 mio. kr. (pl.17 inkl. 30 pct.
reserve).

Begge lgsninger kan gennemfares med relativt begraensede
gener for togtrafikken til folge.

Sporsaenkningen vil medfere de fzerreste gener for det om-
givende bymiljg, i og med at arbejderne alene relaterer sig til
@ndringer af jernbaneanlaeg. Bruuns Arkade, der star pa den
eksisterende bro, kan derfor blive staende.

Den nuveerende Bruuns bro er fra 1922. Broen er i god stand
og forventes at skulle fornyes om ca. 50 ar. Sporsaenkningen
endrer ikke pa dette forhold.

Med Sporseenkningen etableres der nye perroner, som derved
medferer sparede omkostninger til senere fornyelse af de ek-
sisterende perroner.

Med Sporseenkningen andres der ikke pd adgangsforholdene
til perronerne. Med lgsningen zndres der ligeledes ikke pa
de vejtrafikale forhold pé broen, hvor der i dag er to relativt

smalle kgrebaner og kun cykelsti i sydgédende retning.
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1 forhold til udferelse af anleegsarbejderne kan Sporseenknin-
gen kombineres med de forskellige Igsninger for en senere
forleengelse af perronerne og kapacitetsudvidelse.

Ny Bruuns bro, fordele/ulemper.

Med Ny Bruuns bro udskiftes den til den tid 100 ar gamle
bro. En ny Bruuns bro vil give mulighed for at skabe en vee-
sentlig bedre trafiklgsning for vejtrafikken samt gere broen
klar til Aarhus kommunes gnske om fremtidig trafikering med
Letbane pa broen. Den nye bro vil have en levetid pa ca. 120
ar, hvorimod den eksisterende bro forventes at have en restle-
vetid pa ca. 50 ar. Til gengeeld betyder lgsningen, at Bruuns
Arkade rives ned.

Fra en ny bro vil det veere muligt at forbedre adgangen til

perronerne med perronadgang fra begge sider af broen.

Det vil endvidere vaere muligt, at etablere fortov og cykelsti
i begge retninger samt busstoppesteder teet pd perronned-

gangene.

Det vil ogsa veere muligt, i samarbejde Aarhus kommune og
DSB, at indrette den nye bro med en ny cykelparkeringslgs-

ning.

Ny Bruuns bro er som naevnt 64 mio. kr. dyrere end Spor-
saenkningen.

Ny Bruuns bro vil i byggeperioden medfare pavirkning af vej-
trafikken i Aarhus Midtby, idet M.P. Bruuns Gade vil vaere
speerret for trafik i ca. et r.

Ny Bruuns bro kan ligeledes kombineres med de forskellige
Igsninger for en senere forleengelse af perronerne og kapaci-
tetsudvidelse.

Risici i udfarselsfasen

Séavel sporsenkningen som etablering af en ny bro vil veere
forbundet med betydelige tekniske risici, da der vil veere tale
om ombygning af @ldre jernbaneanlaeg, og arbejderne skal
ske med opretholdelse af banedrift i byggeperioden.

Det er Banedanmarks vurdering, at Sporsaenkningen vil veere
den af de to lgsninger, der vil veere forbundet med de storste
risici, da denne Igsning forudseetter omfattende esendringer af

eksisterende anlaeg.

Dette underbygges af erfaringer fra tidligere gennemfarte an-
lzegs- og fornyelsesprojekter, hvor ombygninger af eksisteren-
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de anlaeg har fort til forsinkelser og fordyrelser pga. ukendt
fysik, som ikke er registreret, og derfor farst er fundet i for-
bindelse med udfarelsen. Saledes er der indarbejdet poster til
handtering af disse problemstillinger svarende til 53 mio. kr. i
Sporseenkning mod 11 mio. kr. i Ny Bruuns bro.

Indstilling

Da Sporsankningen er 64 mio. kr. billigere end alternativet,
og til fulde kan sikre den ngdvendige frihgjde til elektrifice-
ring, er det Banedanmark vurdering, at sporseenkningen un-
der Bruuns bro vil veere den mest fordelagtige lgsning, som

dermed indstilles til gennemforelse.

Laengere perroner pa Aarhus H

Behovet for leengere perroner knytter sig primeert til beslut-
ningen om keb af fremtidens tog (Fremtidens Tog), samt
muligt driftskoncept for landsdelstrafikken, naermere bestemt
om det vil veere teknisk muligt at op og nedformere togene
pa streekningen mellem Kgbenhavn og Aarhus med den for-
ngdne driftsstabilitet.

Da der ikke er truffet beslutning herom, har Banedanmark
i samrdd med DSB forudsat, at perronerne skal veere 320 m
lange, hvilket svarer til den maksimale togleengde under de
nu kendte materiel- og passagerforudseetninger samt under
antagelse af at togene ikke nedformeres mellem Kgbenhavn
og Aarhus.

Safremt det besluttes at forleenge perronerne pd Aarhus H,
skal disse iht. Banedanmarks anlaegsplan gennemfares efter
udrulningen af Signalprogrammet og Elektrificeringspro-
grammet, hvilket vil sige efter 2024.

Der er grundlaeggende to forskellige mader at forleenge per-
ronerne: Enten mod gst ind under vandrehallen og i retning
mod havnen, eller mod vest mod Frederiks bro. Forlaengelse
af perronerne mod gst koster 298,9 mio. kr., forlaengelsen

mod vest koster 261,3 mio. kr. (pl.17 inkl. 30 pct. reserve).

Forlaenges perronerne mod vest skal sporomradet vest for ba-
negarden ombygges, da sporskiftezonen pa Aarhus H starter
umiddelbart vest for perronerne. Denne ombygning vil med-
fore, at storstedelen af sporene ind og ud af stationen vil
veere lukket i anlaegsperioden, der forventes at vare op til et
ar. DSB og Arriva har anslaet deres tab i form af omkostninger
og indteaegtstab til 125-145 mio. kr. Banedanmark anslar, at
det samlede samfundsgkonomiske tab for de rejsende, i form

af forleenget rejsetid, vil ligge pa 32-43 mio. kr.
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Med perronforleengelsen mod vest er udvidelsen af sporka-
paciteten ind og ud af stationen indeholdt i den ngdvendige
ombygning af sporskiftezonen, hvorfor der ikke vil veere saer-
skilte omkostninger til udvidelse af sporkapaciteten. Dette er
ikke tilfeeldet, hvis perronerne forleenges mod @st. At udvi-
delsen af sporkapaciteten er inkluderet i perronforleengelsen
mod vest svarer til en besparelse pd 58,7 mio. kr. jf. afsnittet

vedrgrende kapacitetsudvidelse nedenfor.

Hvis perronerne forlenges mod @st, betyder de konstrukti-
ons- og byggetekniske forhold - herunder etableringen af
den forngdne frihgjde til kareledningsanlaegget under van-
drehallen - at der er behov for en aendring af vandrehallen.
En vandrehal, der er tilpasset perronforlaengelser mod gst kan
udformes pé forskellige mader — eksempelvis med genbrug af
dele fra den gamle vandrehal. Denne lgsning vil ikke medfare
det samme omfang af gener for de rejsende og for togopera-
torerne som Perronforleengelsen mod vest. Det er togopera-
torernes vurdering, at dagens trafik i det store hele vil kunne
afvikles i byggeperioden. Lasningen vil i byggeperioden dog
besveerliggagre adgangen til perronerne, da der vil blive etab-
leret interimsadgange fra stationsforhallen og Bruuns Galleri
til perronerne. Lgsningen bergrer ikke perronadgangen fra

Bruuns bro.

Med Perronforleengelsen mod gst har Banedanmarks indle-
dende projektering og prissetning taget udgangspunkt i, at
der etableres en ny vandrehal med stgrre kapacitet i form
af sterre gangarealer og flere perronadgange. Denne stgrre
kapacitet opnas ikke ved forleengelse af perronerne mod vest.
Udformningen af en ny vandrehal er ikke endeligt fastlagt, og
det kan som naevnt ogsd komme pa tale at fastholde stgrre
dele af den oprindelige vandrehals arkitektoniske udtryk. Be-

slutning herom vil skulle treeffes senest ultimo ar 2021.

1 basislgsningen for vandrehallen indgar ikke reetablering af
de eksisterende butiksarealer. Der er i beslutningsgrundlaget
beskrevet et muligt tilvalg, som bestar i at vandrehallen gen-
nemfares med samme arealer til butiksformal, som findes i
dag. Denne funktionalitet er et stort gnske fra DSB, som an-
forer en lejeindteegt pd 5 mio. kr. arligt fra de nuveerende
butikker med en forventet stigning til 10 mio. kr. ndr ombyg-
ningerne af Aarhus H er fastlagt. Tilvalget, som er anslaet til
22,8 mio. kr., er ikke en ngdvendig forudsaetning for anleeg
af leengere perroner pa stationen.

Indstilling
Da behovet for perronforlengelser afthaenger af DSBs indkab

af nyt elektrisk togmateriel, samt valg af driftskoncept for
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landsdelstrafikken, indstiller Banedanmark, at der forst tages
stilling til perronforleengelser pd Aarhus H, nar der er taget
stilling til det fremtidige driftskoncept og valgt materiel til
DSB.

Safremt der pd nuveerende tidspunkt skal treeffes beslutning
om etablering af leengere perroner pd Aarhus H, vurderer
Banedanmark samlet set, at Perronforleengelsen mod @st vil
veere den mest fordelagtige 1@sning, som dermed indstilles til

gennemforelse.

Banedanmark veelger at anbefale den anlaegstekniske dyreste
lgsning, idet denne vil vaere forbundet med veesentligt feerre
gener i anlaegsperioden end den alternative lgsning, ligesom
den ekstra anleegsomkostning mere end opvejes af operatg-

rernes pkonomiske tab og gener for passagerne.

Det indstilles endvidere, at der alene afseettes midler til en
lesning med en vandrehal uden kommercielle arealer. Safremt
DSB gnsker at bevare deres kommercielle interesser i vandre-
hallen, kan dette ske ved medfinansiering af de nedvendige
arealer hertil.

Indstilling kapacitetsudvidelse

Kapacitetsudvidelsen er forst planlagt udfert efter 2024, efter
udrulning af Signalprogrammet og Elektrificeringsprogram-
met. Kapacitetsudvidelsen forventes gennemfort ifm. perron-

forleengelsesprojektet.

Banedanmark har undersagt de nedvendige tilpasninger af
eksisterende sporlayout som fglge af en kereplan med mange

samtidige ankomster.

Gennemfares disse tilpasninger i forbindelse med lgsningen
Perronforleengelser mod vest, vil kapacitetsudvidelsen som
naevnt kunne gennemfares uden meromkostninger. Det skyl-
des, at perronforleengelser mod vest kreever omfattende til-

pasninger af eksisterende sporlayout.

Udfares kapacitetsudvidelsen sammen med Perronforleengel-
ser mod gst vil der skulle foretages tilpasninger af sporlay-
outet vest for Bruuns Bro. Omkostningerne hertil vurderes
at udgere 58,7 mio. kr. inkl. korrektionstilleeg pa 30 % jf. Ny
Anlaegsbudgettering

Udvidelse af kapaciteten er afledt af gnsket om at kunne af-
vikle en kereplan med stgrre samtidighed i afgange og an-
komster i lighed med Togfondskereplanen. Banedanmark
indstiller derfor, at der farst tages stilling til kapacitetsudvi-
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delse pa Aarhus H, nar der er taget stilling til den fremtidige
kareplan.

Nyt spor 8

Udover tilpasninger af eksisterende sporlayout har Banedan-
mark som nzaevnt underspgt anlaeg af et nyt perronspor 8, som
vil udvide perronsporskapaciteten. P4 baggrund af trafikale
analyser er det Banedanmarks indstilling, at beslutning om
anlaeg af dette spor forst treeffes i forbindelse med beslutning
om en ny bane til Silkeborg via Galten, da sporet forst og

fremmest finder sin anvendelse, hvis dette projekt besluttes.

Anlaegsgkonomi

1 nedenstaende tabeller er vist et overblik over anlsegsokono-
mien ved de forskellige fysiske lgsninger. De indstillede 1gs-
ninger er fremhzaevet i tabellen og mulige tilvalg er medtaget.

Forberedende arbejder for elektrificering

Anlaegselementer Sporseaenkning Ny Bruuns bro
(mio. kr.) (mio. kr.)
Anlaegsomkostning 209,4 2734

Perronforleengelser og Kapacitetsudvidelse

Anlaegselementer Forlengelse Forlaengelse
mod gst (mio. kr.) mod vest (mio. kr.)

Perronforlaengelse

- inkl. ny vandrehal

eller sporombygning 298,9* 261,3
Dget kapacitet 58,7 0™
Perronspor 8 40,4 40,4

*Eksklusiv muligt tilvalg pa 22,8 mio. kr. safremt den nye vandrehal opfo-
res med et areal svarende til dagens situation (gnske fra DSB).
**Kapacitetsforggelsen er i inkluderet i lasningen, hvor perronerne forlaen-
ges mod vest.
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Baggrund og beslutning

Politisk aftale

Med den politiske aftale fra 14. januar 2014 om udmentning
af Togfonden DK mellem den daveerende regering (Social-
demokratiet, Socialistisk Folkeparti og Det radikale Venstre),
Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev det bl. a. besluttet at
elektrificere hovedstraekningerne pa det danske jernbanenet.
Endvidere blev det aftalt at undersgge en kapacitetsudvidelse
af Aarhus H.

1juni 2017 er det besluttet at igangseette elektrificeringen af
streekningen Aarhus - Lindholm (eksklusiv Aarhus H). Tilsva-
rende forventes det, at der tages beslutning om elektrificering
af streekningen mellem Fredericia og Aarhus H inden udgan-
gen af 2017.

Der er endvidere fremsat beslutningsopleeg om “Fremtidens
Tog”, som beskriver rammer for indkeb af materiel. Heri er
det en forventning, at der vil vaere behov for leengere perroner
pa Aarhus H til det el-togsmateriel, der forventes at trafikere

stationen.

P& den baggrund skal der treeffes falgende vaesentlige beslut-
ninger om Aarhus banegard:

e Valg af lgsning for sikring af tilstraekkelig afstand over
sporene pa Aarhus H til at gennemfore elektrificeringen

e Skal sporkapaciteten ind og ud ad stationen gges?

e Skal der etableres laengere perroner pd Aarhus H, og hvor-
dan skal dette gores?

De ngdvendige tilpasninger af Aarhus H behandles i dette
grundlag for politisk beslutning.

Aarhus H i dag

Aarhus H er en sakaldt seekbanegard, hvor der er ind- og ud-
korsel i samme ende af stationen. Perronomradet ligger under
perronhallen, hvorfra der er trapper, rulletrapper og elevatorer
op til Vandrehallen. Fra Vandrehallen er der forbindelse til
forhallen og hovedbygningen samt til Bruuns Galleri.

Figur 1 Oversigt over Aarhus H
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Bruuns Bro, der ligesom Vandrehallen gar pd tveers af spo-
rene, bestar af en betonbro til vejtrafik, og en stalbro til cykel-
parkering. Fra cykelbroen er der trapper til perronerne. Bruuns

Arkade er placeret pa betonbroen.

Aarhus H har 3 perroner med seks perronspor til regional og
fjerntogstrafik.

Elektrificering

Elektrificering af Aarhus H er vedtaget som falge af beslut-
ningen om elektrificering af streekningen mellem Fredericia
og Aalborg. Der skal derfor treeffes beslutning om teknisk
Igsning til elektrificering pa Aarhus H.

For at gore det er muligt at etablere kgrestrom over perron-
sporene pa Aarhus H, skal der tilvejebringes den nedvendige
frihgjde under Bruuns Bro, da den i dag er for lav til, at kere-
stramanlaegget kan veere der.

Banedanmark har undersogt flere mulige lasninger til opna-
else af den ngdvendige frihgjde og peger pa baggrund heraf
pa to mulige lgsninger. En lgsning, hvor spor og perroner pa
Aarhus H sankes, mens Bruuns bro bevares, og en lgsning,
hvor Bruuns bro rives ned og erstattes af en ny bro med stgrre
frihgjde.

Perronforleengelser

Udover tilvejebringelse af tilstraekkelig frihgjde til elektrifice-
ring skal det besluttes, om og i givet fald hvordan perronerne
pa Aarhus H skal forleenges og séaledes forbedres til "Fremti-
dens Tog’

Perronerne forlaenges, s de opnar en leengde op til 320 m.
Dette kan enten geres mod ost, hvor den eksisterende van-
drehal star, eller mod vest ud i sporarealet mellem Bruuns Bro
og Frederiks Allé.

Da det ikke er muligt at forleenge perronerne under den ek-
sisterende vandrehalskonstruktion, vil perronforleengelse med
pst betyde, at der skal etableres en ny vandrehal. Forlen-
ges perronerne mod vest skal der omvendt ske ombygning
af sporskiftezonen umiddelbart vest for perronerne, hvilket
vil veere forbundet med store konsekvenser for togdriften i

byggeperioden.

Baggrund og beslutning

Kapacitetsudvidelse

Endeligt skal det besluttes, om sporkapaciteten ud og ind af
stationen skal udbygges.

Antallet af tog, der kan ekspederes pa Aarhus H, er bl. a.
begreenset af udformningen af sporanleegget, hvor nord- og
sydgaende tog pa vej ind og ud af stationen skal krydse hin-
anden. Safremt det onskes at afvikle en keoreplan med flere
tog og flere samtidige ankomster og afgange, i lighed med
det kgreplansopleeg, der blev praesenteret i forbindelse med
Togfonden DK, vil det derfor veere ngdvendigt at ege sporka-
paciteten ud og ind af stationen.

Muligheden for flere samtidige togankomster forbedres ved
etablering af ekstra sporforbindelser i sporskiftezonen umid-
delbart vest for stationen.

Tidsplan for udfgrsel

Anlaegsarbejderne pa Aarhus H forudsaettes at blive gennem-
fort i etaper afpasset efter gvrige anlaegsarbejder i Banedan-
marks anlaegsplan. De ngdvendige forberedende arbejder for
elektrificeringen gennemfares i 2021. Selve elektrificeringen
af stationen (opseetning af keretrad, master mv.) skal gen-
nemfores i 2024, efter at Signalprogrammet har etableret nye
signaler og sikringsanleeg pa stationen. De nye signaler og
sikringsanlaeg bliver, i modsaetning til de eksisterende anlaeg,
ikke pavirket af karestromsanlaegget. Derfor ligger udrulnin-

gen af karestramsanlaegget efter Signalprogrammet.

Arbejdet med eventuel kapacitetsudvidelse og perronforleen-
gelser gennemfares tidligst i 2025 efter udrulning af signal-

program og elektrificering.

WNM-proces

Banedanmark har gennemfart en VVM-undersggelse (Vurde-
ring af Virkninger pa Miljoet) af ombygningerne pa Aarhus H
samt elektrificering og opgradering af de tilstedende straek-
ninger. VVM-analyserne er offentliggjort pd Banedanmarks

hjemmeside.

Heringer

Der er afholdt en idéfasehgring i perioden 20. april - 31. maj
2015 og en afsluttende offentlig hering med afsaet i VVM-
vurderingerne i perioden 3. oktober - 27. november 2016. Der
er afholdt et szerskilt mgde om ombygningerne i Aarhus den
11. oktober 2016.
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1 de offentlige heringer har der veeret stor lokal interesse og
idérig debat, szerligt omkring de praesenterede lgsninger p
Aarhus H. Debatten, som fortsat pagar, afspejler at projektet
ligger midt i Danmarks naeststarste by, og alt efter valg af
lgsninger, kan have indflydelse pa byudviklingen i Aarhus.

Der er modtaget hgringssvar fra kommune, borgere, virksom-
heder, mv. vedrgrende opgraderingen af Aarhus H. Alle hg-
ringssvarene er behandlet og dokumenteret i hgringsnotatet
for Elektrificering og opgradering, Aarhus-Lindholm, som kan
ses pd Banedanmarks hjemmeside.

Lasningerne pa Aarhus H er i forbindelse med VVM-processen
analyseret og fremlagt som en 'Sporsaenkningslasning’ og en
lgsning kaldet "Ny Vandrehal og Bruuns bro’.

Sporsaenkningslgsningen omfatter sporsenkningen under
Bruuns bro og perronforleengelserne mod vest. 1 "Ny Vandre-
hal og Bruuns bro’ er Ny Bruuns bro og perronforleengelserne

mod @st undersggt som en del af samme lgsning.

Det vil dog vaere muligt at kombinere delelementer af de to
lgsninger, f.eks. sporseenkning under Bruuns bro kombineret

med perronforleengelserne mod gst.

Aarhus Kommune

Aarhus kommune har i deres hgringssvar tilkendegivet, at
kommunen fortraekker lgsningen "Ny Vandrehal og Bruuns
bro’. Kommunen peger forst og fremmest pd denne lgsning,
da den lIgsning er forbundet med de feerreste gener for tog-
trafikken til og fra Aarhus H i anlaegsperioden.

Et mindretal i Aarhus byrad, bestaende af Venstre, Dansk Fol-
keparti og Nye Borgerlige har afgivet et hgringssvar, hvor de
tilkendegiver, at de er imod nedrivning af Bruuns bro og Ar-
kaden, og derfor peger pa 'Sporseenkningen’, som deres for-
trukne lgsning.

DSB

DSB har i deres hgringssvar tilkendegivet, at DSB fortraek-
ker Igsningen 'Ny Vandrehal og Bruuns bro’, da det er den
Igsning, der er forbundet med de fzerreste gener for togtra-
fikken til og fra Aarhus H i anleegsperioden. Der peges pa
vaesentlige omkostninger til erstatningsbusser og problemer
med afvikling af busserne i anlaegsperioden, hvis der veelges
en lpsning, der medfgrer store ombygninger af sporomradet
vest for stationen.
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DSB gnsker en lgsning, hvor Vandrehallen erstattes med en
ny vandrehal, der indeholder arealer til fremtidig udlejning af
butiksarealer, da DSB allerede i dag har veesentlige indteegter,
ca. 5 mio. kr. arligt fra udlejning af lokaler i den eksisterende
Vandrehal. Indteegterne forventes foreget til 10 mio. kr. arligt,

nar der er truffet beslutning om valg af lgsning pd Aarhus H.

Ejerforeningen Bruuns Arkade

Ejerforeningen Bruuns Arkade repraesenterer ejerne af de 8
erhvervsejendomme der er placeret pd Bruuns bro. Etablering
af ny Bruuns Bro vil medfgre, at Arkaden rives ned. Genop-
forsel af Arkaden er ikke en del af den fremlagte l@sning. 1
stedet vil arkaden blive eksproprieret efter gaeldende regler.
Ejerforeningen Bruuns Arkade er imod lgsningen, hvor der
etableres en ny Bruuns bro.

Baggrund og beslutning
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Beslutning om elektrificering

Gennemforelse af elektrificering pa Aarhus H forudseetter som
naevnt, at der etableres tilstraekkelig frihgjde til fremforing af

karestromsanlaeg under Bruuns Bro.

Etablering af den ngdvendige frihgjde kan geres pa to prin-
cipielt forskellige mader. Man kan enten veelge at seenke spo-
rene, og saledes bevare de eksisterende brokonstruktioner.
Saenkes sporene, skal der bygges nye spor og perroner mm.
Man kan ogsa veelge at bevare sporene og perronerne og til
gengzeld bygge en ny Bruuns bro med den ngdvendige fri-

hgjde over sporene.

Sporsaenkningen

Under Bruuns Bro skal afstanden mellem spor og bro ages
med ca. 0,5 m.

Indledende trafikale analyser viser, at de trafikale konsekven-
ser i anlaegsperioden vil vaere af samme storrelsesorden ved
de to lgsninger. Begge lgsninger vil midlertidigt reducere
perronkapaciteten fra 6 til 4 spor. Det er togoperatagrernes
vurdering (DSB og Arriva), at trafikken, ved teet koordinering
mellem operatgrerne, i det store hele vil kunne opretholdes i
byggeperioden.

Fordele og ulemper af de to lesninger fremgar af skemaerne

nedenfor. Losningerne er uddybende beskrevet efterfolgende.

Fordele

Ulemper

Laveste anlegsomkostninger (209,4 mio. kr.).

Den eksisterende Bruuns bro kan pa grund af manglende baereevne ikke
indga i en eventuel 3. etape af Aarhus Letbane, som det er forudsat af

Aarhus kommune.

Bruuns Arkade bevares.

Adgangsforholdene pa Aarhus H forbedres ikke.

Der etableres nye perroner pa Aarhus H.

Sporsaenkningen omfatter et sterre omfang af ombygning af eksisterende
baneanlaeg, end det er tilfeeldet i Ny Bruuns bro. Sporsaenkningen forven-

tes derfor at veere forbundet med flere tekniske risici end Ny Bruuns bro.

Ny Bruuns Bro

Fordele

Ulemper

Udskiftning af den 100 ar gamle Bruuns bro.

Hojeste anleegsomkostninger (273,4 mio. kr.)

Ny Bruuns bro vil veaere dimensioneret til tung trafik og kan derfor indgd i en

eventuel 3. etape af Aarhus Letbane, som det er forudsat af Aarhus Kommune.

Bruuns Arkade fjernes og genetableres ikke.

Forbedre adgangsforholdene til perronerne.

Konsekvenser for afvikling af vejtrafikken i anlaegsperioden

da M.P. Bruunsgade vil veere speerret.

Forbedre de vejtrafikale forhold pa broen.

Mulighed for, i samarbejde Aarhus kommune og DSB, at indrette den nye bro

med en ny cykelparkeringslgsning

Ny Bruuns bro omfatter et mindre omfang af ombygning af eksisterende
baneanlaeg, end det er tilfeeldet i Sporsaenkningen. Ny Bruuns bro forventes

derfor at veere forbundet med faerre tekniske risici end Sporseenkningen.
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Sporseaenkningen

Anlaegsbeskrivelse

1 Sporsaenkningen etableres den ngdvendige frihgjde til elek-
trificeringen af Aarhus H ved at seenke sporene, s& der som
minimum opnas en frihgjde over sporene pad 5,42 m. Denne
hgjde er mindre end den hgjde der tilsiges af Banedanmarks
normer, hvorfor lgsningen kraever dispensation fra Banedan-
marks normale krav til fritrum over elektrificerede baner, samt

serlige tiltag i forhold til karestramsanlaegget.

Lgsningen indebaerer, at sporene under Bruuns bro skal saen-
kes mellem 40-50 cm. Banedanmark mener ikke, at det i for-
bindelse med elektrificeringen vil vaere ngdvendigt at elektri-
ficere under Vandrehallen, hvorfor dette er fravalgt. Elektriske
tog vil sdledes skulle stoppe umiddelbart for vandrehallen,
hvorimod dieseltog fortsat vil kunne kere under vandrehallen
til sporene gst for stationen og til havnen. Sporene ast for
stationen benyttes ofte til parkeringsspor (kort tid) for re-
gionaltog. Denne mulighed benyttes hovedsageligt af Arrivas
tog, der fortsat vil veere dieseltog. Desuden kgrer godstog til

Aarhus havn via sporene gst for stationen.

Sporene ligger teet ved de baerende konstruktioner for Bruuns
bro og perronhallen. Ved at saenke spor og perroner forrin-
ges jordtrykket omkring fundamenterne for konstruktionerne.
Dette nedseatter fundamenternes baereevne, hvorfor det vil
veere ngdvendigt at forsteerke fundamenterne. Seenkningen
medferer endvidere, at de relativt hgjtliggende fundamenter
ikke leengere vil veere placeret i frostfri dybde, hvorfor der
ogsd skal gennemfores tiltag til at imgdekomme risiko for

frosthaevning.

Som folge af sporseenkningen skal de tre perroner ligeledes
senkes og derfor ombygges, sdledes at perronhgjden tilpas-
ses de sankede spor. Perronerne etableres iht. Banedanmarks
normer og standarder.

Byggeperioden for lgsningen ’Sporsaenkning’ forventes at

veere op til et ar.

Trafikale konsekvenser i anlaegsperioden

Uanset hvilken af Igsningerne der veelges, kan det ikke und-
gas, at der vil veere trafikale gener for passagererne i anlaegs-
perioden.

Sporsaenkningen forventes at kunne gennemfares successivt,
med lukning af to spor af gangen. 1 anleegsperioden vil det

saledes veere muligt, at benytte fire af de seks perronspor pa

Beslutning om elektrificering

Aarhus H til togdrift. Det er DSBs og Arrivas vurdering, at
trafik svarende til dagens kereplan i det store hele vil kunne
gennemfores ved teet koordinering mellem togoperatgrne og

Banedanmark.

For vejtrafikken vil gener i anlaegsperioden vzere relativt be-
greensede, da det forventes at Bruuns bro kan holdes dben for
trafik i hele byggeperioden. Der ma til gengeeld forventes en
vis ekstra trafik pd vejnettet som folge af transport af mate-

rialer, maskiner mv.

Anlaegsoverslag
Sporseenkningen er prissat pa fase 2-niveau i henhold til prin-

cipperne i 'Ny Anlaegsbudgettering’.

Anlzegsoverslaget for 'Sporsenkningen’ udger samlet 209,4
mio. kr. inkl. korrektionstilleeg pa 30 % jf. "Ny Anlaegsbudget-

tering’.

Ny Bruuns Bro

Anlaegsbeskrivelse

1 lighed med Sporsaenkningen er det med denne Igsning for-
udsat, at der alene skal elektrificeres frem til Vandrehallen.
Det er derfor kun i forbindelse med Bruuns bro, der skal sikres

den ngdvendige frihgjde til elektrificeringen af Aarhus H.

Med lgsningen etableres den nedvendige frihgjde ved at
nedrive Bruuns bro og erstatte den af ny bro, s& der opnés
en minimumsfrihgjde over sporene pd 5,57 m. Da der med
denne lgsning bygges nyt, etableres broen med en frihgjde
over sporene, som er i henhold til geeldende banenormer. En
lavere frihgjde vil endvidere kun have marginal betydning for

anlaegsoverslaget.

Bruuns bro forbinder Aarhus Midtby med Frederiksbjerg. Der
er adgang til perronerne fra broens vestside. Broen er et vig-
tigt bindeled i byen for bilister, cyklister og gdende. Endvidere
er der i dag et storre antal cykelstativer pd broen.

Den eksisterende bro erstattes med en ny kombineret beton-
og stalbro. Bruuns Arkade eksproprieres. Ejerne af erstattes
i henhold til almindelig praksis. Arkaden genopbygges ikke,
da dette vil medfere vaesentlige fordyrelser af lgsningen, og
genopfarelsen ikke er ngdvendig for gennemfarelse af elek-

trificeringen.
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Fra den nye bro etableres adgang til perronerne fra begge
sider af broen, sdledes at passagerne ikke behgver krydse den
trafikerede M.P. Bruunsgade, der gar hen over Bruuns bro. Pa
den nye bro etableres der fortov og cykelsti i begge retninger
og busstoppesteder taet pa perronnedgangene. Pa den nuvae-
rende bro er der alene cykelsti i den ene retning og ikke plads
til busstop. Det vil endvidere vaere muligt, i samarbejde med
Aarhus kommune og DSB, at indrette den nye bro med en
forbedret cykelparkering.

Den samlede byggeperiode for Ny Bruuns Bro forventes at
veere ca. 1 ar.

Trafikale konsekvenser i anlaegsperioden

Ny Bruuns Bro forventes, ligesom det er tilfaeldet med 'Spor-
saenkningen’, at kunne etableres successivt, med lukning af
to spor af gangen.

1 anleegsperioden vil det sdledes veere muligt at benytte fire
af de seks perronspor pd Aarhus H til togdrift. Det er DSBs og
Arrivas vurdering, at trafik svarende til dagens kgreplan i det

store hele vil kunne gennemfares ved teet koordinering mel-

lem togoperatgrne og Banedanmark.

For vejtrafikken vil generne i anlaegsperioden veere storre, end
det er tilfeeldet med 'Sporseenkningen’ M.P. Bruunsgade vil
veere spaerret i hele byggeperioden. Trafikken forudseettes at
fordele sig pa henholdsvis Spanien og Frederiks Allé. Der ma
endvidere forventes en vis ekstra trafik pa vejnettet som folge
af transport af materialer, maskiner mv.

Anlagsoverslag
Ny Bruuns Bro er prissat pa fase 2-niveau i henhold til prin-
cipperne i 'Ny Anlaegsbudgettering’.

Anlzegsoverslaget for 'Ny Bruuns bro’ udger 273,4 mio. kr.
inkl. korrektionstilleeg pa 30 % jf. Ny Anlaegsbudgettering.

Indstilling til valg af lgsning ved Bruuns Bro

Som allerede beskrevet fremlaegges der to lgsninger for de
forberedende arbejder for elektrificering, henholdsvis Spor-

saenkning og Ny Bruuns bro.

Figur 2 Eksisterende Bruuns bro. Bruuns Arkade pa pstsiden, cykelstativer mod vest
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Sporsankning, fordele/ulemper.

Sporsaenkningen forventes at koste 209,4 mio. kr. hvilket er
64 mio. kr. mindre end den alternative lgsning, Ny Bruuns
bro, der forventes at koste 273,4 mio. kr.

Begge lgsninger kan gennemfgres med relativt begraensede
gener for togtrafikken til folge.

Sporsaenkningen vil medfare de feerreste gener for det om-
givende bymiljg, i og med at arbejderne alene relaterer sig til
@ndringer af jernbaneanleeg. Bruuns Arkade, der stir pa den
eksisterende bro, kan derfor blive stdende.

Den nuvaerende Bruuns bro er fra 1922. Broen er i god stand
og forventes at skulle blive udskiftet om ca. 50 ar. Sporsaenk-
ningen aendrer ikke pa dette forhold.

Med Sporsaenkningen etableres der nye perroner, som derved
medforer sparede omkostninger til senere fornyelse af de ek-

sisterende perroner.

ey

Figur 3 Ny Bruuns bro med perronadgang mod gst

Beslutning om elektrificering

Med sporseenkningen aendres der ikke pa de eksisterende for-
hold pa broen. Saledes vil adgangsforholdene til perronerne
og de vejtrafikale forhold pa broen veaere uforandrede. Der er
i dag er to relativt smalle karebaner og kun cykelsti i sydga-
ende retning pa Bruuns bro.

1 forhold til udferelse af anleegsarbejderne kan Sporsaenknin-
gen kombineres med de forskellige lgsninger for en senere
forleengelse af perronerne og kapacitetsudvidelse.

Ny Bruuns bro, fordele/ulemper.

Med Ny Bruuns bro udskiftes den til den tid 100 ar gamle bro.
Herved opnds en sterre fremtidssikring ift. senere behov for
fornyelse af broen samt Aarhus kommunes gnsket om fremti-
dig trafikering med Letbane pa broen.

Fra en ny bro vil det veere muligt at forbedre adgangen til
perronerne med perronadgang fra begge sider af broen, lige-
som det vil vaere muligt at etablere fortov og cykelsti i begge
retninger samt busstoppesteder teet pa perronnedgangene.
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Det vil ogsa veere muligt, i samarbejde Aarhus kommune og
DSB, at indrette den nye bro med en ny cykelparkeringslgs-
ning.

Ny Bruuns bro vil i byggeperioden medfere pavirkning af vej-
trafikken i Aarhus Midtby, idet M.P. Bruuns Gade vil vaere
speerret for trafik i ca. et r.

En ny bro vil pavirke det omgivende bymiljo. Saledes vil Bru-
uns Arkade, der star pa den eksisterende bro, blive revet ned.
Ejerne vil modtage erstatning efter geeldende praksis.

Ny Bruuns bro kan ligeledes kombineres med de forskellige
Igsninger for en senere forleengelse af perronerne og kapaci-
tetsudvidelse.

Risici i udfgrselsfasen

Som ved et hvert projekt af denne starrelse ma der forventes
uforudsete forhindringer og udfordringer under udferelsen.
Banedanmark vurderer saledes, at begge lgsninger vil veere
forbundet med betydelige tekniske risici. Iseer idet der er tale
om ombygning af eldre jernbaneanlaeg, hvor der ligeledes
skal opretholdes banedrift i byggeperioden, ma der forventes
savel uforudsete gkonomiske som tidsplansmeaessige udfor-
dringer undervejs.

Det er Banedanmarks vurdering, at Sporsaenkningen vil veere
den af de to lgsninger, der vil veere forbundet med de storste
risici. De stgrre tekniske risici er begrundet med, at andelen
af ombygning af eksisterende anlzeg er stgrst i denne lgsning,
samt at meget af arbejdet vil foregd i pd nuvaerende tidspunkt
ukendt undergrund og med ikke standardiserede metoder.
Banedanmark har for imgdegaelse af disse risici, i forbindelse
med udarbejdelse af anlaegsoverslag og tidsplaner for de to
lgsninger, indarbejdet risikoreducerende tiltag.

De risikoreducerende elementer i anlaegsoverslagene deekker
savel over risici, hvor risikoen knytter sig til omkostninger,
ligesom der er afsat midler til imedegaelse af risici, hvor det
anses for mest sandsynligt at risikoen indtreeffer. De risikore-
ducerende tiltag i de to anlaegsoverslag er afstemt med Ba-
nedanmarks risikovurdering af de to lasninger. Iszer for Spor-
senkningen er de risikoreducerende tiltag i anlaegsoverslaget
betydelige.

P4 baggrund af den angivne bearbejdning af budgetterne

vurderes anlaeegsokonomien i projektet at vaere robust overfor

forventelige risici. Under udfarelse méd dog forventes forsin-
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kelser i forhold til de nedvendige processers normale gen-
nemforelsestid. 1gen vil der iseer i Sporsaenkningen vaere risiko
for forleengelse af sporspeerringsperioder mv. grundet over-
raskelser under udfarelse — eksempelvis i undergrunden. P3
baggrund af Banedanmarks erfaringer fra @vrige projekter er
der afsat ca. ét ar til anleegsfasen af begge lgsninger. 1 kom-
mende faser af projektet vil der veere fokus pd tidsplanleeg-
ning, saledes at der sikres en sa robust udferelsestidsplan som
muligt.

Indstilling

Da Sporsankningen er 64 mio. kr. billigere end alternativet,
og til fulde kan sikre den ngdvendige frihgjde til elektrifi-
cering, er det Banedanmarks vurdering, at sporsankningen
under Bruuns bro vil vaere den mest fordelagtige lgsning, som

dermed indstilles til gennemforelse.

Beslutning om elektrificering
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Beslutning om perronforlangelser

Banedanmark har underseggt, hvordan perronkapaciteten pa
Aarhus H kan forgges. Det skal farst og fremmest gore det
muligt at kere leengere tog til Aarhus, end man kan i dag.
Perronerne forleenges, sd der kan handteres tog pa op til 320
meter, hvilket svarer til den maksimale leengde under det mest

konservative driftsscenarie for Fremtidens Tog.

Behovet for laengere perroner pa Aarhus H er afhaengig af tre
forhold. Det fremtidige togmateriel, forventninger til antallet
af passagerer i landsdelstrafikken, og hvorvidt der skal drifts-
kobles (op og nedformering) pa streekningen mellem Kgben-
havn H og Aarhus H.

DSB har i forbindelse med underspgelserne vedrgrende 'Frem-
tidens Tog’ analyseret behovet for perronforleengelse pa bl.a.
Aarhus H. Heraf fremgar, at tog i landsdelstrafikken (1C og 1C-
lyn), pa de afgange med flest rejsende, har behov for at veere
320 m. DSB forudsaetter, at landsdelstrafikken alene skal op
og nedformeres pa Aarhus H, i modsaetning til i dag, hvor der
ogsa opdeles og samles tog i Fredericia.

Perronforleengelserne kan enten ske mod vest i sporterreenet
eller mod @st ind under Vandrehallen.

Ba"egérdsg'éd:
S
Wil

Hallssti

- &= R
Placering af vestlig perronforlaengelse

M Eksisterende perron

— Eksisterende spor @ Placering af gstlig perronforlaengelse

Figur 4 Perronforlangelser mod hhv. vest og pst

Beslutning om perronforleengelser

Letbanespor

Forlaenges perronerne mod vest skal sporomradet vest for ba-
negarden ogsa ombygges, da sporskiftezonen pa Aarhus H
starter umiddelbart vest for perronerne.

Hvis perronerne forlaenges mod @st vil det medfore, at Van-
drehallen skal rives ned og erstattes med en ny vandrehal med
den ngdvendige frihgjde.

Fordele og ulemper af de to lgsninger fremgar af skemaerne
side 20.

Perronforlaengelser mod @st og mod vest kan i princippet
kombineres med begge lgsninger for elektrificering (Spor-
s@nkning og ny Bruuns bro)
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Perronforleengelser mod vest

Fordele

Ulemper

Laveste anleegsomkostning 261,3 mio. kr.

Betydelige trafikale konsekvenser for de rejsende i anlaegsperioden

Den eksisterende vandrehal bevares.

Betydelige trafikale konsekvenser for vejtrafikken i anlaegsperioden

Udvidelse af sporkapaciteten ind og ud af stationen er en del af Igsningen.

Store omkostninger til erstatningstransport (‘togbusser’)

Store omkostninger og tabte indtaegter for togoperatgrerne i anlaegs-

perioden.

Ingen forbedring af adgangsforholdene pa Aarhus H i forhold til dagens

situation.

Perronforlengelser mod gst

Fordele

Ulemper

Ny vandrehal med forbedrede adgangsforhold til perronerne.

Hgjeste anlaegsomkostning, 298,9 mio. kr.

Aarhus Kommunes foretrukne lgsning.

Lang anlaegsperiode pa ca. 172 ar.

DSB/Arriva's fortrukne lgsning.

Gener for Bruuns Galleri i ca. 172 &r med forringede adgangsforhold via

vandrehallen.

Generne for togtrafikken vurderes at veere begraensede.

Lesningen omfatter ikke udvidelse af sporkapaciteten ind og ud af

stationen.

Feerre gener for vejtrafikken.

Perronforleengelse mod vest

Anlaegsbeskrivelse

Der kan foretages perronforleengelser mod vest. Med lgsnin-
gen vil perronerne ved spor 2, 3 og 4 have en leengde pa
320 m. De gvrige perroner vil veere mellem 210 m og 280 m.

Perronleengder for og efter ombygningen fremgar af tabel

nedenfor.

| dag Perronforleengelse mod vest
Spor 2 ca. 250 m. ca. 320 m.
Spor 3 ca. 250 m. ca. 320 m.
Spor 4 ca. 250 m. ca. 320 m.
Spor 5 ca. 250 m. ca. 280 m.
Spor 6 ca. 250 m. ca. 210 m.
Spor 7 ca. 250 m. ca. 210 m.
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Perronforlaengelse mod vest vil medfere en omfattende om-
bygning af sporskiftezonen umiddelbart vest for perronerne
pa Aarhus H. For eksempel medfarer lgsningen, at der opta-
ges to krydsningssporskifter, syv sporskifter og ca. 3 km spor.
Efterfolgende etableres der tre nye krydsningssporskifter og
tolv sporskifter, og etableres ca. 3,4 km nyt spor.

Perronforlaengelsen mod vest medferer en stgrre ombygning
af sikringsanleegget pa Aarhus H. Arbejderne gennemfores ef-
ter at Signalprogrammet er "udrullet’ p& Aarhus H, og ombyg-
ningen skal derfor ske i den nye signalteknologi. Lasningen
forudseetter endvidere, at det nyetablerede kerestramsanleeg
skal ombygges til det nye sporlayout.

Byggeperioden for lgsningen Perronforleengelser mod vest

forventes at veere op til et ar.

Trafikale konsekvenser
Forleengelse af perronerne mod vest medforer en relativt stor
sporombygning, som forventes at betyde vaesentlige ind-

skreenkninger af togtrafikken til og fra stationen.

Beslutning om perronforleengelser



Eksisterende
— Eksisterende

B Forlaengelse af perron M Eksisterende perron
B Eksisterende perron fjernes — Nye spor

Figur 5 Perronforleengelse mod vest

1 store dele af byggeperioden vil det siledes kun veere muligt
at opretholde landsdelstrafikken til og fra Aarhus H. DSB og
Arriva anslar, at indskreenkningen af sporkapaciteten vil med-
fore en reduktion af togtrafikken pa 50 pct. til 60 pct. Re-
gionaltogslinjerne afkortes i henholdsvis Skanderborg, Viby J,
Langa og Hinnerup, og der skal i vaesentligt omfang indszette
erstatningstransport. DSB og Arriva anslar, at der i peak perio-
derne skal indszettes mellem 35 og 43 busser til erstatning for
tog, der skal afkortes. Dette vil medfare veesentligt forlaenget
rejsetid til og fra Aarhus H.

Operatorerne papeger endvidere, at reduktionen i antallet af
tog til og fra Aarhus vil medfere betydelige omkostninger. Det
drejer sig om tab af billetindteegter, omkostninger til erstat-
ningstransport og meromkostninger til togdrift som fglge af
mindre effektiv togdrift, udflytning af togpersonale, trafikin-
formation, mv.

DSB og Arriva beregner deres samlede omkostninger, som
folge af sporspeerringer i anleegsperioden ved perronforleen-
gelser mod vest til, at veere mellem 95 og 115 mio. kr. Der ud
over anslar DSB, at de vil miste billetindteegter svarende til
30 mio. kr. Arriva har ikke anslaet deres mulige indtaegtstab.
Samlet set anslér togoperatarerne et samlet tab i form af om-
kostninger og indteegtstab til 125-145 mio. kr.

Dertil kommer tab som fglge af forleenget rejsetid, nar tog-
driften i en periode omlaegges til togbuskersel. Der foreligger
pa nuvaerende tidspunkt ikke egentlige planer for, hvordan

erstatningstransporten skal afvikles. Banedanmark anslar, pa
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baggrund af en gennemsnitlig forleenget rejsetid pa 15-20
minutter for alle rejser der pavirkes, at det samlede tab vil
ligge pa 32-43 mio. kr.

Der ma som fplge af lgsningen ligeledes forventes betydelige
trafikale konsekvenser for vejtrafikken i anleegsperioden. Kar-
sel med "togbusser’ forventes saledes at medfare en vaesentlig
pavirkning af trafikken pa vejnettet i Aarhus Midthy.

Anlaegsoverslag
Perronforlaengelser mod vest er prissat pa fase 2-niveau i hen-
hold til principperne i Ny Anleegsbudgettering.

Anlzegsoverslaget for perronforleengelser mod vest udger
261,3 mio. kr. inkl. korrektionstillzeg pa 30 % jf. Ny Anlaegs-
budgettering.

Perronforleengelse mod gst

Anlaegsbeskrivelse

Af konstruktions- og byggetekniske arsager er det ikke muligt
at forleenge perronerne ind under den eksisterende vandrehal.
Det er derfor ngdvendigt at fjerne denne for at etablere per-
roner mod gst. Herefter kan der opfares en ny vandrehal, som
kan udformes pa forskellige mader - herunder med genbrug
af dele fra den gamle vandrehal.
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Efter ombygningen vil Aarhus H have 3 perronspor pa 320 m.
Perronleengder for og efter ombygningen fremgar af skema
nedenfor.

Udover en ny eller rekonstrueret vandrehal, som beskrevet
nedenfor, medferer Perronforleengelserne mod @st ogsa en
mindre ombygning af sikringsanleegget pa Aarhus H, som skal

gennemfares i den nye signalteknologi.

Endvidere medferer lgsningen, at kerestramsanleegget skal
fores videre mod gst - ind under den nye vandrehal og ost

for denne.

| dag Perronforleengelse mod vest
Spor 2 ca. 250 m. *ca. 250/320 m.
Spor 3 ca. 250 m. ca. 320 m.
Spor 4 ca. 250 m. ca. 320 m.
Spor 5 ca. 250 m. ca. 250 m.
Spor 6 ca. 250 m. ca. 320 m.
Spor 7 ca. 250 m. ca. 250 m.

*1 spor 2 kan der ikke elektrificeres ind under vandrehallen, hvorfor per-
ronlaengden for elektriske togsaet vil veere ca. 250 m. For dieseltog vil den
effektive perronleengde veere 320 m.

Figur 6 Eksisterende vandrehal anno 1975. Foto: Stiften.dk 28-11-16
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Vandrehallen

Banedanmarks indledende projektering og prisseetning af
@ndringerne i vandrehallen har taget udgangspunkt i etable-
ring med et vaesentligt bredere gangareal end det, der kendes
fra den eksisterende vandrehal. 1 denne projektering af den
nye vandrehal er der udover de nuveerende vestvendte ned-
gange til perronerne desuden mulighed for at etablere ned-
gange mod gst, hvilket vil give adgang til de nye gstvendte
perronafsnit og fordele de mange passagerer bedre end i dag.

Anlzegsoverslaget er baseret pa denne lgsning.

Der er i den indledende projektering og prissaetning under-
sggt to varianter af en ny vandrehal. En konstruktion, der
udelukkende rummer en gangforbindelse mellem forhallen
og perronerne samt forbindelse til Bruuns Galleri (minimums-
lpsningen), samt en endnu bredere konstruktion, hvor det
eksisterende areal genskabes, siledes at der er plads til de

kommercielle faciliteter, der kendes fra i dag (1:1 l@sningen).

Hvis det besluttes at ga videre med en perronforleengelse mod
ost, skal der i et detaljeret projekteringsforlgb tages stilling
til den endelige udformning af en ny vandrehal pa Aarhus H.
1 forbindelse med det detaljerede projekteringsforlgb vil der

ogsa veaere mulighed for yderligere arkitektonisk bearbejdning

Perron 1

T algaar o
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Beslutning om perronforlaengelser



af en ny vandrehal, hvilket f.eks. kan basere sig pa en storre
grad af genopbygning af det oprindelige arkitektoniske ud-
tryk. Der vil eksempelvis kunne arbejdes videre med at projek-
tere og prissaette et projekt som illustreret i figur 7 nedenfor.

Ejeren af vandrehalsbygningen (DSB) har betydelige indtaeg-
ter fra udlejning af arealerne i vandrehalsbygningen. DSB
vurderer, at arealer i den eksisterende vandrehal udger en po-
tentiel lejeindteegt pad 5 mio. kr. pr. ar. DSB forventer, at nar
vandrehallens fremtid er afklaret, vil indteegterne fra udlej-
ning af arealerne kunne stige til 10 mio. kr. arligt. Stigningen
i indteegter begrundes blandt andet i, at det efter en afklaring
af fremtiden vil vaere muligt at indga leengerevarende lejeaf-
taler, end det er muligt i dag. Det er derfor et klart gnske fra
DSB, at der etableres en ny vandrehal med arealer, der giver

samme kommercielle muligheder som i dag.

Trafikale konsekvenser

Perronforleengelser mod @st forventes at medfgre relativt
fa gener for togtrafikken i byggeperioden, fordi lgsningen
ikke pavirker sporomradet vest for stationen. Til gengaeld vil
leengden pa perronerne blive indskraenket med 40-50 meter

i byggeperioden. DSB vurderer, at denne indskreenkning vil
have beskeden betydning for togtrafikken pa Aarhus H.

Etablering af Perronforleengelse mod gst forventes kun at
give fa gener for vejtrafikken. Der md dog forventes en vis
ekstra trafik pa vejnettet som folge af transport af materialer,
maskiner mv.

Anlaegsoverslag
Perronforlaengelser mod @st er prissat pa fase 2-niveau i hen-
hold til principperne i Ny Anleegsbudgettering.

Anlzegsoverslaget for Perronforlaengelse mod gst udger 298,9
mio. kr. inkl. korrektionstillaeg pa 30 % jf. Ny Anleegsbudget-

tering.

Indstilling om valg af lgsning til perronforlaen-
gelser

Behovet for perronforlaengelser pa Aarhus H kan forst afklares
endeligt, ndr DSBs nye materiel "Fremtidens Tog’ er kendt,
samt hvorvidt man gnsker at kere mellem Kgbenhavn og
Aarhus uden op- og nedformering undervejs. Begge perron-
forleengelseslgsninger kan etableres uafhaengigt af, hvilken
lpsning der er valgt ved Bruuns Bro. Perronforleengelsen er
forst planlagt udfert i 2025 efter Banedanmarks udrulning af

Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet.

Figur 7 Skitse af mulighed for genopfarelse af det karakteristiske loft fra den eksisterende vandrehal. P4 skitsen er vandrehallens eksisterende bredde bevaret.

Beslutning om perronforleengelser
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Perronforleengelser mod vest er den billigste lgsning. Til gen-
geeld er lgsningen forbundet med store gener for de rejsende
i form af leengere rejsetid og for togoperatgrerne i form af
tabte indtaegter og sgede omkostninger. Perronforlaengelser
mod gst koster ca. 40 mio. kr. mere end Igsningen mod vest.
Til gengeeld er lgsningen forbundet med vaesentligt feaerre ge-
ner i anlaegsperioden for de rejsende og for togoperatgrerne.

Aarhus Hovedbanegard er et trafikalt knudepunkt med ca. 8
mio. rejser pr. ar. Det er Banedanmarks vurdering, at generne
i anlaegsperioden for de rejsende, for togoperatgrerne og for
vejtrafikken i Aarhus Midtby vil veere veesentligt sterre end
meromkostningen ved at veelge den dyreste lgsning - Per-

ronforleengelse mod gst.

Med Perronforleengelse mod gst udskiftes den eksisterende
vandrehals bebyggelse, som erstattes med en ny vandrehal
med storre kapacitet til handtering af fremtidens passager-
maengder og kunder til og fra Bruuns Galleri. Endvidere vil
den en ny vandrehal give bedre adgangsforhold til perroner-
ne, i forhold til den eksisterende vandrehal.

Banedanmark indstiller derfor, at der arbejdes videre med lgs-

ningen Perronforlaengelse mod gst.

For at begraense de statslige omkostninger til lasningen ind-
stilles som udgangspunkt en opfarelse af vandrehallen i 'smal
konstruktion’, der alene tilgodeser behovet for passagerernes
forbedrede adgang til perroner.

DSBs klare gnske om en vandrehalskonstruktion der tilgode-

ser deres kommercielle interesser kan saledes ses som et til-
valg. Meromkostningen ved dette tilvalg vil vaere 22,8 mio. kr.
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Beslutning om kapacitetsudvidelse

Banedanmark har ligeledes set pd mulighederne for at for-
bedre sporforbindelserne til perronerne pa Aarhus H. En for-
bedring der vil ggre trafikafviklingen mere fleksibel, og der-
med gge kapaciteten pa banegarden.

For at @ge perronkapaciteten pa Aarhus H er det muligt at
etablere et ekstra perronspor (spor 8). Dette vil vaere aktuelt
for at fremtidssikre stationen f.eks. til at kunne handtere de
ekstra tog, der kan komme fra en evt. ny bane til Silkeborg
via Galten.

Udvidelsen af kapaciteten

Udvidelse af kapaciteten ind og ud af banegarden er afledt
af gnsket om at kunne afvikle en kgreplan med sterre sam-
tidighed i afgange og ankomster, i lighed med Togfondske-
rerplanen.

Banedanmarks analyser viser, at flere samtidige afgange og
ankomster pa Aarhus H, som det fremgar af Togfondskare-
planen, vil kreeve etablering af en ekstra sporforbindelse "pa
tveers’ af stationen.

1 forbindelse med lgsningen Perronforleengelser mod vest er

den ekstra sporforbindelse inkluderet.

Anlzegsoverslaget for 'Den ekstra sporforbindelse’ udger 58,7
mio. kr. inkl. korrektionstilleeg pa 30 % jf. Ny Anlaeegsbudget-

tering.

Tilvalg - Nyt perronspor 8

@nsket om at udvide kapaciteten pad Aarhus H med et nyt
perronspor, har blandt andet baggrund i vurdering af kapaci-

tetsbehovet, der er udlgst af Timemodellen og en eventuel ny

>




bane til Silkeborg via Galten. Det vurderes, at de nuveerende
seks perronspor til regional- og fjerntogsdrift (spor 2 til 7),
godt kan afvikle den trafik, der er forudsat i Timemodellen.

Etableringen af et ekstra perronspor 8 vil kunne bibringe en
starre robusthed i trafikafviklingen. Spor 8 vil samtidig frem-
tidssikre stationen, sa den kan handtere den driftsudvidelse,
der matte komme som folge af en ny bane til Silkeborg via
Galten.

Spor 8 med tilhgrende perron placeres vest for Bruuns bro,
umiddelbart op ad Vaerkmestergade. Perronen etableres som
en sideliggende perron med adgang via trappe og elevator fra

Bruuns cykelbro.

Den effektive leengde af et nyt perronspor 8 vil variere alt
efter valg af lgsning. Det forventes, at der kan opnas en per-
ronleengde pa mellem 80 og 125 m, hvilket vil blive afklaret i
en efterfolgende projektering. Under alle omstaendigheder vil

et ekstra perronspor kunne benyttes af de kortere regionaltog.

Anlzegsoverslaget for Nyt spor 8" udger 40,4 mio. kr. inkl.

korrektionstilleeg pa 30 % jf. Ny Anleegsbudgettering, safremt

det etableres samtidigt med en af de to perronforleengelses-

lgsninger.

Indstilling kapacitetsudvidelse

Kapacitetsudvidelsen vil give en robusthed, men vurderes
ikke nedvendig for afvikling af dagens trafik. Banedanmark
indstiller derfor, at kapacitetsudvidelsen farst besluttes, nar
den fremtidige trafikering er fastlagt. Kapacitetsudvidelsen er
forst planlagt udfert i 2025 efter Banedanmarks udrulning af
Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet.

Da Banedanmark samtidig indstiller perronforleengelser mod
ost, vil anleeg af de ngdvendige sporforbindelser i kapacitets-
udvidelsen andrage en omkostning pa 58,7 mio. kr. inkl. kor-

rektionstilleeg pa 30% jf. Ny Anlaegsbudgettering.

Banedanmark indstiller endvidere, at beslutning om etable-
ring af et perronspor 8 farst treeffes i forbindelse med be-
slutning om en ny bane til Silkeborg via Galten, da sporet
forst og fremmest finder sin anvendelse, hvis dette projekt
besluttes.




Fravalg

Fravalgt lgsning: Mindre konstruktionstykkelse

1 forbindelse med undersaggelserne af lgsningen Ny Bruuns
bro har Banedanmark ogsé undersegt muligheden for at opna
den gnskede frihgjde pa 5,42 m ved at reducere brodaekkets
konstruktionstykkelse. Banedanmarks tekniske undersggelser
har vist, at det ikke er en teknisk og pkonomisk attraktiv lgs-
ning.

Ideen er, at forsteerke brodaekket s& meget, at det vil veere
muligt at reducere daekkets konstruktionstykkelse, og dermed
oge frihgjden under broen. Projekteringen viste imidlertid, at
man ikke kunne opné den gnskede frihgjde pa 5,42 m, uden
samtidigt at gennemfore andre tiltag, sdsom at saeenke spor og
perroner. Omkostningerne til reduktion af broens konstruk-
tionstykkelse samt de gvrige tiltag vil derfor veere pa niveau
med omkostningerne til etablering af en ny bro. Endvidere er
der tale om en metode, der ikke er benyttet i storre omfang

i Danmark.

Fravalgt lgsning: Perronflytning

1 forbindelse med idéfasehgringen for projektet er der under-
sogt en tredje lasning — Perronflytning. Lgsningen blev fra-
valgt, og indgik derfor ikke i den endelige VVM-undersggelse.

Med en Perronflytning flyttes perronerne, ud i sporomradet
mellem Bruuns Bro og 'Frederiks Allé broen’ Lgsningen om-
fatter sdledes en stor ombygning af sporene pd Aarhus H.
Udover at lgsningen elektrificerer Aarhus H og tilvejebringer
den gnskede perronkapacitet, giver lgsningen nye anvendel-
sesmuligheder af de frilagte arealer under perronhallen og der
opnas mulighed for etablering af en busholdeplads pa Aarhus
H pa arealet gst for banegarden.
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Lasningen er fravalgt af flere arsager:

Udgangspunktet for undersggelsen af Perronflytningen
var at finde en lgsning, der skulle veere billigere end Spor-
sankningen. Undersggelserne har dog vist, at Perronflyt-
ningen vil have samme anlaegsgkonomi som Sporseenk-
ningen. Der er derfor ikke umiddelbart noget gkonomisk
argument for at ga videre med lasningen.

Lasningen kan, i modsaetning til de fremlagte 1@sninger,
ikke etapeopdeles. 1 modsatning til de fremlagte lgsnin-
ger er det sdledes ikke muligt, at starte med at etablere de
anlaegselementer, der alene er betinget af elektrificerin-
gen, for senere at tilfgje kapacitetselementerne. Det skal
bemaerkes, at Banedanmark har vurderet, at det er for-
bundet med stor risiko at udfere bade elektrificering og
perronforlaengelser pd samme tidspunkt, givet det meget
store antal anleegsarbejder pa den gstjyske straekning. Hvis
det samlede projekt skal udfares ifm. elektrificering, vil det
medfere veesentlige risici for tidsplanen i Banedanmarks
udrulning af Signalprogrammet og de gvrige aftalte an-
laegsarbejder i Anlaegsplanen.

Perronflytningslgsningen er den lgsning, der forventes at
medfore de sterste gener for jernbanetrafikken i anlaegs-
perioden. Disse gener skyldes iszer, at alle perroner skal
ombygges samt et stort antal spor og sporskifter skal flyt-
tes. Begge dele i noget starre grad end i Sporsaenknings-
Igsningen, der er den mest omfattende af de to hovedlas-
ninger, hvad angér disse forhold.

Da Perronflytningslgsningen flytter perronerne ca. 100
meter veek fra perrontrapperne i vandrehallen, vil denne
lesning pafore sterstedelen af brugerne en ekstra gang-
afstand pa op til 100 meter. Det forventes, at den ggede
gangafstand vil medfgre en gennemsnitlig forggelse af
tilbringertiden til og fra toget pad ca.1 minut. Med dagens
antal rejser til og fra Aarhus H giver det en arligt foragelse
i tilbringertid pad ca. 130.000 timer. 1 en samfundsgko-
nomisk analyse vil dette medfare et tab for samfundet i

storrelsesordenen 225 mio. kr. (nettonutidsveerdi)

Fravalg



DSB, der ejer og drifter Aarhus H mener, at Perronflyt-
ningslgsningen vil pafgore DSB vaesentlige oggede drifts-
omkostninger, som ikke vil vaere en fglge af de to gvrige
lgsninger.

DSB mener endvidere ikke, at det vil veere muligt at ud-
nytte det fritlagte arealer under perronhallen kommercielt.
Projektet har desuden veeret i kontakt med Steen & Strom,
der ejer storcenteret Bruuns Galleri, der er nabo til Aarhus
H. Steen & Strom mener ligeledes, at det kommercielle
potentiale for de fritlagte arealer under perronhallen, er
yderst begraenset. Denne vurdering er blandt anden be-
grundet i det forhold, at godstog til Aarhus havn forsat
skal kere gennem perronhallen. Steen & Strom har end-
videre i deres hgringssvar bekendtgjort, at de ikke gnsker
Perronflytningen, da de mener den vil veere til skade for
deres interesser i Bruuns Galleri.
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Det videre forlgb

Udfarelsen af de forberedende arbejder for elektrificeringen
(etablering af frihgjde under Bruuns bro) og perronforlaen-
gelser forudseettes koordineret med Banedanmarks @vrige
planlagte anleegsarbejder pa Aarhus H i perioden 2021-2025.
Det drejer sig om udrulningen af Signalprogrammet og elek-
trificeringen pa stationen.

1 henhold til Banedanmarks anleegsplan gennemfores de for-
beredende arbejder for elektrificeringen i 2021.

1 2022 og 2023 udrulles Signalprogrammet péd Aarhus H. |
2024 haenges der korestramsanleeg op pa stationen, samti-
digt med straekningen Aarhus-Hobro elektrificeres. Det er sa-
ledes planen, at det vil veere muligt at kere med nyt eldrevet
togmateriel mellem Fredericia og Aarhus H (samt videre til
Hobro) fra kereplanen 2025 (K25)

Fredericia

Etablering af lzengere perroner og kapacitetsudvidelsen vil sa-
ledes kunne gennemfares i perioden fra 2025 og frem.

For at det er muligt at kunne gennemfgre de forberedende
arbejder for elektrificering pd Aarhus H i 2021 er det ned-
vendigt, at der treeffes politisk beslutning om valg af lasning
(Sporseenkning eller Ny Bruuns bro) med udgangen af 2017.

For perronforleengelse og kapacitetsudvidelsen forventer
Banedanmark, at det vil veere ngdvendigt, at der tages be-
slutning om igangsaettelse af projekterne senest tre ar for
anlaegsarbejderne starter. Sdfremt det enskes, at byggeaktivi-
teterne ifm. perronforleengelse og/eller kapacitetsudvidelsen
skal igangseettes i 2025 skal beslutningen herom derfor se-
nest tages med udgangen af 2021.

Aalborg Frederikshavn

[+___1

Implementering af signalsystem

2019 Nyt signalsystem péalidelihedstestes
2020 _ Opdatering af nyt signalsystem
Implementering af Forber.
2021 signalsystem arbejde
Ibrugtagning af ) .
2022 signalsystem Implementering af signalsystem
2023 _ Ibrugtagning af signalsystem
2024 Ibrugtagning af el-materiel fra K25
Kap.-udv
Aarhus H
2026

Figur 8 Banedanmarks anlagsplan for @stjylland
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