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Forord

Med en politisk aftale fra 14. januar 2014 om Togfonden mellem den

daveaerende regering (S, SF og R), Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev det
besluttet at investere i det danske jernbanenet med henblik pd blandt andet
at reducere rejsetiden mellem de stgrste danske byer, herunder i @stjylland.

Dette VVM-projekt omhandler hastighedsopgradering og elektrificering af
straekningen fra Aarhus H. til Aalborg.

Banedanmark udfgrer undersggelser, der tilgodeser de danske og EU-retlige
regler, der geelder for vurdering af projekters indvirkninger pa miljget (VVM).
Herefter omtalt som VVM (Vurdering af Virkninger pa Miljget).

Projektet styrker jernbanen og ggr det mere attraktivt at rejse med tog og vil
veere en fordel for miljoet, da flere tog vil kunne kgre pa el. Samtidig vil
kortere rejsetid bidrage til at ggre Danmark mindre i transportmaessig
forstand og veere en fordel for bdde pendlerne og for erhvervslivet.

Projektet gennemlgber en VVM-proces med to offentlige hgringer. Den fgrste
offentlige hgring var en idéfasehgring, der Igb fra den 20. april 2015 til den
31. maj 2015 for at indhente forslag fra offentligheden om de forhold, der
skal tages hensyn til i de videre undersggelser. Der blev udarbejdet et
hgringsnotat som dokumenterede hvordan Banedanmark anvender
hgringssvarene i det videre arbejde.

Denne VVM-redeggrelse samt tilhgrende fagnotater udggr oplaegget til
projektets anden offentlige hgring. Hgringsperioden Igber fra d. 3. oktober
2016 til d. 27. november 2016. I hgringsperioden vil Banedanmark tage imod
hgringssvar vedrgrende projektet.

Alle henvendelser vil blive behandlet, og de vil indgd som bidrag til det
endelige projektforslag, i det omfang de teknisk, gkonomisk og miljgmaessigt
kan lade sig ggre. Efter hgringsperioden udarbejder Banedanmark igen et
hgringsnotat, hvor der bliver svaret pa de indkomne spgrgsmal.

Herefter udarbejder Banedanmark et beslutningsgrundlag, som politikerne
kan benytte til at treeffe en beslutning om projektet.

God laesning

Banedanmark
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Elektrificering og opgradering
Aarhus H. - Lindholm

En feelles VVM for tre projekter

For at nedbringe rejsetiden mellem bl.a. Odense — Aarhus og Aarhus —
Aalborg skal en raekke tiltag gennemfgres. Disse tiltag er opdelt i fglgende
projekter:

e Elektrificering Fredericia — Lindholm: Der skal szettes strgm pa
banen, sa8 man kan kgre med eldrevet materiel. Eldrevne tog
accelererer og bremser hurtigere og nedbringer derfor rejsetiden en
smule. Samtidig udleder de ikke dieselpartikler langs banen.
Jernbanen elektrificeres ved at haenge kgreledninger op i master langs
sporene. En raekke broer hen over banen er for lave til
kgreledningerne, og skal derfor udskiftes.

e Kapacitetsudvidelse Aarhus H: Kapaciteten pa Aarhus
Hovedbanegdrd er i dag opbrugt. Det betyder, at spor og perroner pa
stationen skal ombygges, sa der er mulighed for at kgre flere tog til og
fra banegdrden end i dag.

e Hastighedsopgradering Fredericia — Hobro: Banen er anlagt i
ddale og bugter sig derfor gennem landskabet. Ved at udrette visse af
banens skarpeste kurver og nedleegge overkgrslerne kan der opnas en
hojere hastighed pa banen.

Disse tre projekter bliver pd teknisk niveau undersggt hver for sig, men vil
blive fremlagt som to geografisk afgraensede VVM-undersggelser, hvor den
ene ligger nord for Aarhus (inkl. Aarhus H), og den anden ligger syd for
Aarhus. Dette er gjort for at give naboer til banen et tydeligere overblik over,
hvad de samlede pavirkninger bliver for netop deres omrade.

Denne VVM beskaeftiger sig med Aarhus Hovedbanegdrd samt straekningen
nord for Aarhus og er delt op i tre heefter.

VVM’en er delt op i tre delrapporter:

e En elektrificering og kapacitetsudvidelse pa Aarhus H. (DEL 1)

e En hastighedsopgradering og elektrificering mellem Aarhus og Hobro
(DEL 2)

e En elektrificering mellem Hobro og Lindholm (DEL 3)

I en seerskilt VVM, der er blevet udarbejdet uafhaengigt af dette projekt i
2015, blev der undersggt en hastighedsopgradering mellem Hobro og
Aalborg. VVM-analysen herfor kan ses pa
www.bane.dk/opgraderinghobroaalb.
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Dette haefte beskaeftiger sig udelukkende med arbejdet pa Aarhus H. Derfor
vil resten af straekningen kun blive omtalt i hovedtraek i dette haefte (i
afsnittet “Arbejdet i hovedtraek”). For en overordnet gennemgang af resten af
straakningen henvises til del 2 og del 3 af denne VVM.

sllindholm Kapacitetsudvidelse Aarhus H
®Aalborg Elektrificering Aarhus-Lindholm
== Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro
e Svenstrup == Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg
) (Underspges i selvstaendigt projekt)

<t

® Skprping

ovring
® Arden

® Hobro

\Randers

Aarhus H

En raekke undersggelser er i gang pa streekningen. De bliver rapporteret i en samlet VVM-
redeggrelse undtagen hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg, der rapporteres i en

seerskilt VVM-redeggrelse.

Elektrificering og kapcitetsudbygning af Aarhus H.

e Elektrificering pa Aarhus Hovedbanegard
P& Aarhus H. er det ikke muligt at fgre kgreledningerne under hhv. M. P.
Bruuns Gade-broen og selve banegardens vandrehal (bygningen mellem den
store forhal og Bruun's Galleri). Her vil det derfor enten vaere ngdvendigt at
sanke spor og perroner eller at haeve eller udskifte hele eller dele af broen og
vandrehallen. Det kan derfor vaere, at vandrehallen skal ombygges, og
dermed vil fa et andet visuelt udtryk, end den giver i dag.

e Kapacitetsudvidelser p& Aarhus Hovedbanegard

Kapaciteten pa Aarhus H. er i dag opbrugt, og vil ikke kunne handtere en
vaesentlig gget trafik. Muligheden for ombygning af spor og perroner
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undersgges, sa der i fremtiden er mulighed for at kgre flere og laengere tog til
og fra Aarhus end i dag.

Trafikal nytte

Dette projekt skal nedszette rejsetiden og elektrificere straekningen fra Aarhus
Hovedbanegard til Lindholm Station. Projektet styrker jernbanen og ggr det
mere attraktivt at rejse med tog, og en kortere rejsetid vil bade veere en
fordel for pendlerne og for erhvervslivet.

P& Aarhus H giver projektet mulighed for anvendelse af moderne, miljgrigtige

el-tog. Desuden muligggr projektet kgrsel med laengere tog og flere tog end i
dag.

Offentligheden inddrages

I forbindelse med projektet har Banedanmark afholdt en offentlig hgring pa
idéfaseniveau. Formalet med hgringen var at informere om projektet og
inddrage offentlighedens ideer og kommentarer, saledes at alle personer,
kommuner, gvrige myndigheder, virksomheder, organisationer mv. kunne
veere med til at forbedre projektet.

Banedanmark fik 21 henvendelser i forbindelse med idéfasehgringen.
Henvendelserne er blevet registreret og behandlet i et hgringsnotat.
Henvendelserne indgik i det videre arbejde i det omfang, de kunne forbedre
projektet inden for de gkonomiske, tekniske og miljgmaessige rammer.

Forud for anden offentlige hgring er der lavet en VVM-analyse (Vurdering af
Virkninger for Miljget) af projektet. Analysen omhandler anleeggets fysiske
forhold og projektets pavirkninger af omgivelserne. Analysen behandler bade
elektrificeringen og hastighedsopgraderingen, men pavirkningerne af
omgivelserne er beskrevet hver for sig.

I fordret 2015 begyndte Banedanmark den indledende undersggelse af
projektets pavirkninger af omgivelserne. Resultatet af undersggelserne er
beskrevet i en raekke fagnotater, som er udarbejdet af Banedanmark og
tekniske radgivere.

P& baggrund af disse fagnotater er denne hgringsudgave af VVM-
redeggrelsen, som beskriver projektet pa et forelgbigt niveau, udarbejdet.

I denne hgringsperiode inddrages offentligheden igen, og alle personer,
myndigheder, organisationer mv. kan komme med indsigelser, ideer og
kommentarer.

VVM-redeggrelsen, fagnotaterne og de tilhgrende bilag er i hgringsperioden
tilgeengelige pd Banedanmarks hjemmeside. Alle har mulighed for at
fremkomme med synspunkter, og alle henvendelser registreres og
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offentligggres efterfglgende i et hgringsnotat. Det vil sige bade skriftlige
henvendelser i brev eller mail og mundtlige henvendelser i telefon. Alle
henvendelser offentligggres i deres fulde omfang med navn, adresse og
mailadresse, med mindre andet gnskes.

Alle kommentarer og forslag bliver vurderet og indarbejdet i det omfang, de
gkonomisk, teknisk og miljgmaessigt kan anvendes i projektet.

Den videre proces

Banedanmark indsamler hgringsbidrag og registrerer og bearbejder dem.
Hgringsperioden dokumenteres efterfglgende med et hgringsnotat, hvori
Banedanmark samler og kommenterer alle henvendelser. Herefter udarbejder
Banedanmark et beslutningsgrundlag som sammen med VVM-redeggrelsen og
hgringsnotatet udggr grundlaget for den politiske stillingtagen til projektet.

Den forelgbige VVM-tidsplan er:

Offentligggrelse og offentlig hgring af VVM- 3. oktober - 27. november 2016
redeggrelsen

Offentligggrelse af hgringsnotat for hele Fordr 2017
projektet
Politisk beslutningsproces 2017

Mere information

Projektets hjemmeside er:
http://www.bane.dk/aarhus-lindholm

P& hjemmesiden er det muligt at sl8 op p& et dynamisk kort, hvor der er
informationer om straekningen. P3 kortet er der mulighed for selv at vaelge,
hvilke oplysninger der skal vises, f.eks. naturforhold, kulturhistoriske
interesser og tekniske anlaag.
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Sammenfatning

I denne VVM redeggrelse beskriver Banedanmark de anleegsarbejder der skal
gennemfgres pa Aarhus H. i forbindelse med projektet Elektrificering og
opgradering Aarhus H. — Lindholm. I redeggrelsen beskrives de fysiske
forhold, pavirkninger pa omgivelserne og afveergeforanstaltninger.

Aarhus H. er et central knudepunkt for Nord- og Midtjylland i togtrafikken
mellem Jylland, Fyn og Sjzelland. Banegarden ligger midt i Aarhus by, som en
"overdaekket seekbanegard”, og det stiller store udfordringer til elektrificering
og kapacitetsudvidelse af banegdrden til brug for den fremtidige
trafikafvikling. Aarhus H. er sdledes et teknisk kompliceret anleegsprojekt pga.
arealforholdene omkring banegarden.

P& Aarhus H. er det ikke muligt at fgre kgreledningerne under hhv. M. P.
Bruuns Gade-broen og selve banegardens vandrehal. Her vil det derfor enten
vaere ngdvendigt at seenke spor og perroner eller ved at udskifte hele eller
dele af broen og vandrehallen. Det kan derfor vaere, at vandrehallen skal
ombygges, og dermed vil fa et andet visuelt udtryk, end den giver i dag.
Kapaciteten pa Aarhus H. er i dag opbrugt, og vil ikke kunne handtere en
vaesentlig gget trafik. Muligheden for ombygning af spor og perroner
undersgges, sa der i fremtiden er mulighed for at kgre flere og laengere tog til
og fra Aarhus end i dag.

Anlaegsbeskrivelse, Aarhus H.

For at lgse de problemer, der er ved at elektrificere og opgradere Aarhus H,
har Banedanmark indledende undersggt to mulige Igsninger og et tilvalg:

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Vandrehallen og Bruuns Bro rives ned, og der opfgres i stedet en ny
vandrehal og en ny Bruuns Bro, med stgrre afstand over sporene som s
giver mere plads til kgrestremsanlaegget. Den nye vandrehal og Bruuns Bro
kan opfores pa flere mader, men det er kun den stgrste Igsning (hvor der
bygges en ny vandrehal og en ny Bruuns Bro) som er miljgvurderet, da alle
andre Igsninger har mindre pavirkninger end den. Denne nye vandrehal vil
ligesom i dag have arealer der kan anvendes til forretningsomrade.

Bruuns Bro vil ligeledes blive revet ned og genopf@rt. Arkaden som i dag
ligger pa Bruuns Bro vil ikke blive genopfgrt. Stgrstedelen af cykelparkeringen
vil komme til at forega i et cykelparkeringshus ved Hallssti og det vil give
selve broen et andet og mere abent udtryk end i dag.

Sporsaenkning

Der afgraves jord hele vejen fra fgr Bruuns Bro og ind under

vandrehallen. Det medfgrer, at man kan laegge sporerne lavere end i dag og
dermed opna stgrre frihgjde. Samtidig saenkes perronerne sa deres hgjde
passer til sporene. Sporsaenkningen kan gennemfgre pa flere made, men det
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er kun den stgrste Igsning som er miljgvurderet, da alle andre Igsninger har
mindre pavirkninger end det.

I sporsaenkningen vil der bade blive afgravet, foretaget en sporombygning og
genopbygget perroner sa de passer med den nye hgijde.

Spor 8 — Yderligereperronkapacitet (tilvalg)

Der er mulighed for at gennemfgre et tilvalg hvor der etableres et tilvalg i
form af et nyt spor 8. Dette nye spor kan etableres bade i forbindelse med
Igsningerne Sporsaenkning og Ny vandrehal og Bruuns Bro den ene og den
anden lgsningsmodel.

Etableringen af et Spor 8 vil bibringe en stgrre robusthed i kgreplanerne samt
hjeelpe til at fremtidssikre stationen.

Planforhold

Nogle planforhold inden for undersggelsesomradet vil blive pavirket i
anlaegsfasen. Pavirkningen er mindre eller ubetydelig for de fleste planforhold,
men der er en lokalplan (lokalplan 662), der kan blive vaesentligt pdvirket i
anlaegsfasen for Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro. Idet planen ogsa
pavirkes i driftsfasen, betyder det, at planen skal sendres eller ophaeves.

Sporsaenkningen medfgrer kun mindre eller ubetydelige pavirkninger af
planforhold i anlaegsfasen og i driftsfasen.

I driftsfasen pdlaegges arealer omkring banen en eldriftsservitut hvilket
skyldes elektrificeringen af banen. Dette pavirker bdde kommuneplanrammer
og lokalplaner. Pavirkningerne af kommuneplanrammer og lokalplaner
vurderes ubetydelig eller mindre, idet eldriftsservitutten ikke hindrer
opfyldelsen af planernes formal, men medfgrer et behov for revisioner af
bestemmelser om beplantninger, hgjde af nye bygninger, master mv.

Anlzeg af Spor 8 sker inden for en kommuneplanramme for teknisk anlag.
Der er sdledes ingen konsekvenser for planforhold, hverken i anlaegsfase eller
driftsfase.

Arealforhold

De midlertidige arealer, der skal anvendes, varierer efter hvilken Igsning, der
veelges. For Sporsaenkningen er der afsat arbejdsarealer p& ca. 5 ha. Ny
vandrehal og Bruuns Bro medfgrer et midlertidigt arealbehov til
arbejdsarealer pd 2,6 ha. Areal til tilvalget (spor 8) er indeholdt i de
beskrevne arealbehov.

Langt stgrstedelen af anlaegsarbejdet for Elektrificering og opgradering af
Aarhus H foretages fra sporareal og arealer ejet af Banedanmark.

Ny vandrehal og Bruuns Bro medfgrer at Bruuns Arkade nedrives og ikke vil
blive genopfgrt. Anvendelsen af vandrehallen til bl.a. juicebar og rejsecenter
vil midlertidigt skulle andres eller ophgre safremt vandrehallen skal udskiftes.
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Ny vandrehal og Bruuns Bro har derfor en veaesentlig pavirkning af
arealanvendelsen ved vandrehallen og Bruuns Bro.

I forbindelse med elektrificering af Aarhus H vil naboarealer blive palagt en
servitut om eldrift og dermed begrzaensninger i ejernes raderet over deres
ejendom. Det samlede naboareal, der forventes pdlagt eldriftsservitut (ud til
19 m fra spormidte), udggr ca. 6,3 ha. Langt stgrstedelen af arealet ligger
inden for eksisterende banematrikler og kun ca. 1.170 m? ligger udenfor. Der
er ikke fundet forhold, der strider mod eldriftsservituttens bestemmelser, men
servitutten medfgrer restriktioner for fremtidig anvendelse.

Pavirkninger — nar banen er bygget

Visuelle forhold

Nar projektet er gennemfgrt, vil der vaere visuelle konsekvenser, idet omrddet
omkring Aarhus H aendres.

¢ Ny vandrehal og Bruuns Bro

Den eksisterende Bruuns Bro nedrives og derved fritleegges de
bagvedliggende bygninger, og sammen med den nye bro vil det zendre
omradets visuelle udtryk. Isaer pa den vestlige side af banegarden vil der
veaere en stor pavirkning, fordi opsaetning af master og kgrestromsledninger vil
veere en markant aendring af det store, abne baneterraen, medn der vil stadig
vaere tale om et teknisk anlaeg , som tydligt kan aflaeses som jernbaneterrzen.

Den nye cykelbro og den nye Bruuns Bro vil fra afstand fremstd som en slank
og flad konstruktion pa tveers af alle sporene, da Bruuns Arkade ikke laengere
vil std pa broen.

Den nye vandrehal vil bestd af en langstrakt, skarpt afgraenset bygning og
dermed fremstd mere ensartet og samlet end den eksisterende og mere
sammensatte bebyggelse.

e Sporseaenkning

Som led i forberedelserne til elektrificeringen forstaerkes Bruuns Cykelbro, og
samtidig flyttes en raekke cykelparkeringspladser veek fra broen. Det vil skabe
bedre oversigtsforhold og der vil vaere bedre udsyn ud banegraven.
Perronerne bliver forlaenget og perronbredden i den yderste ende vaek fra
stationsbygningen bliver forgget. Sammen med den nye perronbelaagning vil
det opfattes som en opgradering af de eksisterende forhold.

Elektromagnetisme

Der er udfgrt en simulering af magnetfeltets styrke ud fra forventet
udformning af kgreledningsanlaegget samt den forventede fremtidige
trafikintensitet pd banen. Der er ikke nogle boliger som vil vaere udsat for
elektromagnetisk pavirkning i omradet omkring Aarhus H, og der bliver derfor
ikke iveerksat nogle afveergeforanstaltninger.

Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm 12
Sammenfatning



Stgj og vibrationer

Antallet af stgjbelastede boliger vil stige med 2 boliger set ud fra en
gennemsnitsbetragtning (Lqen = 64 dB(A)). Antallet af stgjbelastede boliger vil
stige med 7 boliger, som er stgjbelastet af et maksimalstgjniveau Lamax = 85
dB(A).

Alle boliger der bliver stgjbelastet over graenseveerdierne og samtidig far en
forggelse af stgjniveauet over 1 dB vil blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Vibrationsbelastningen ved Aarhus H er uzendret i forhold til 0 alternativet.
Trafikale forhold

¢ Ny vandrehal og Bruuns Bro

I fremtiden vil det vaere muligt for laengere tog vil kunne afszette passagerer
pd 320 m lange perroner, at elektrificerede togtyper vil kunne benytte Aarhus
H samt at nye sporforbindelser vil skabe gget robusthed og fleksibilitet i den
fremtidige togtrafik.

Den nye vandrehal giver desuden bedre forhold mht. passagerflow og
gangveje end i dag. Kapaciteten i vandrehallen vil ogsa blive optimeret, sa
Aarhus H vil kunne imgdekomme vaesentligt ggede kapacitetskrav i forhold til
i dag.

For vejtrafikken vil det nye vejforlgb over Bruuns Bro skabe vaesentligt
forbedrede trafikale forhold for bade harde og blgde trafikanter.

e Sporsaenkning

For togtrafikken bestar forbedringen i, at laengere tog vil kunne afsaette
passagerer pa 320 m lange perroner, at elektrificerede togtyper vil kunne
benytte Aarhus H samt at nye sporforbindelser skaber gget robusthed og
fleksibilitet i den fremtidige togtrafik.

Projektet medfgrer ikke sndringer af vejnettet i Aarhus og giver derfor ikke
anledning til trafikale gener eller forbedringer i driftsfasen.

Den fremtidige driftssituation vil forbedre forholdene for gvrige trafikanter
(cyklister og gdende) pa Bruuns Bro, da de fremtidige oversigtsforhold vil
vaere mere overskuelige, desuden vil der blive en bedre fremkommelighed.

Natur og overfladevand

I forbindelse med elektrificeringen af banestraekningen palaegges
naboejendomme til banen en eldriftsservitut. Eldriftsservitutten laegger
permanente restriktioner pa bevoksningen med hensyn til hgjde og afstand til
kereledningsanlaegget. Der kan derfor blive faeldet et fatal af traeer i
projektomradet. Ingen af disse er dog omfattet af fredskov eller vurderet
egnede som raste- eller ynglesteder for flagermus.
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Der sker ingen pavirkning af hverken malsatte sger og vandlgb inden for
undersggelseskorridoren eller af de forventede pavirkningsomrader i
tilknytning til projektet. Der vil ikke vaere pavirkninger af Natura2000
omrader.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Nar projektet er gennemfart vil der ikke vaere andringer i de kulturhistoriske
eller rekreative interesser i forhold til i dag.

Grundvand og drikkevand

Sporszenkninger under grundvandsspejlet udfgres generelt med vandteette
konstruktioner sdledes, at permanente grundvandssaenkninger undgas.

Der er oplysninger om en vandvaerksboring, der ligger s3 taet pa banen, at
den er omfattet af eldriftsservituttens bestemmelser. Derudover kan der vaere
andre brgnde og boringer langs banen, som ikke er registreret. Hvis
boringerne er udfgrt med stive stigrgr, skal det aendres eller boringen skal
erstattes i henhold til reglerne om ekspropriation.

Sammenfattende vurderes det, at ndr projektet er gennemfgrt vil risikoen for
forurening af grundvandet med pesticider vaere pa niveau med dagens
situation eller O-alternativet.

Udledning til luften

I driftsfasen vil dele af togtrafikken pd@ og omkring Aarhus H veere
elektrificeret. Det betyder, at lokal udledning af forurening fra dieseltog
nedsaettes og suppleres af forbrug af strgm, og at udledningen derfor i hgjere
grad vil ske fra kraftvaerker der ligger et andet sted end i omrédet omkring
banegarden.

For den samlede streekning fra Aarhus til Lindholm vil der ske et fald i
udledningen af luftforurenende stoffer med 60-80 % ved overgangen til
elektrificering. Beregningerne viser desuden, at ogsd udledningen af CO,
bliver reduceret med ca. 55 %.

Pavirkninger — imens banen bygges

Visuelle forhold

I Igsningen, hvor vandrehallen rives ned, vil den blive afskaermet/overdaekket
i stgrre eller mindre omfang under arbejdet, hvilket vil vaere synligt i omradet.
Nedrivning og opbygning af bade vandrehal og Bruuns Bro samt til- og
frakgrsel af maskinel og materiale vil ogsd praege byrummet visuelt, mens
anlaegsarbejdet star pa.

I Igsningen med sporsaenkning forventes det, at stgrsteparten af
anlaagsarbejderne i den forbindelse vil foregd pa banens eget areal.
Adgangsveje og arbejdsarealer vil ligeledes fylde i landskabet, men en stgrre
nedrivning af Bruuns Bro og vandrehallen undgas.
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Der vil blive opsat byggepladshegn rundt om de byggepladser, der etableres i
lgbet af anlaegsfasen. Hegnene vil delvist afskaerme arbejdet, mens det star

pa.
Stgj

P& baggrund af de gennemfgrte beregninger vurderes det, at
anleegsarbejderne i forbindelse med nedrivningsarbejdet i Igsningen Ny
vandrehal og Bruuns Bro kan medfgre en vaesentlig stgjpavirkning, og at der
er risiko for at overskride den vejledende greensevaerdi pa 70 dB i
dagperioden ved op til ca. 8 boliger. Hvis anleegsarbejderne med nedrivningen
gennemfgres i aften- og nattetimerne vil den vejledende graensevaerdi pa 40
dB veaere i risiko for at blive overskredet for op mod 13.700 boliger.

Det fremgar, at Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro vil bergre lidt flere
boliger over 70 og 40 dB end Sporsaenkningen pa grund af stgjudbredelse fra
nedrivningen af broerne.

Etableringen af fundamenter til kgrestramsmaster skal udfgres langs hele
banestraekningen. Ved ramning af disse master kan op til ca. 165 boliger, som
ligger naermest jernbanen, blive bergrt af stgjniveauer over 70 dB, mens
arbejdet star pa. Stgjgenen vil dog vaere kortvarig (fa timer) for den enkelte
bolig, da anlaegsaktiviteten hurtigt gennemfares og rykker videre.

Hvis anlaegsarbejderne med kgrestramsmasterne gennemfgres i aften-
nattetimer vil den vejledende graenseveerdi pd 40 dB vaere i risiko for at blive
overskredet for op mod 20.000 boliger — dog ikke alle samtidig. Med en
forventet fremdrift af rammearbejdet vil de enkelte boliger belastet med over
40 dB blive bergrt i hele den periode hvor der udfgres ramme arbejde pa
Aarhus H. Dette vil sandsynligvis ikke vare en leengere periode end ca 2 uger
og pavirkningen over den vejledende graensevaerdi i aften- og nattetimerne,
vil kun forekomme hvis det ikke er muligt at gennemfgre arbejderne i
dagtimerne.

Vibrationer

Ved ramningen af mastefundamenter til kgreledningsanlagget kan op til ca.
629 boliger blive bergrt af masrkbare vibrationer. Det skal dog bemaerkes, at
vibrationspavirkningerne vil vaere meget kortvarige for den enkelte ejendom,
da anlaegsaktiviteten hurtigt gennemfgres og rykker videre.

Aktiviteterne til Sporseenkningen skal forega pa et forholdsvis stort omrade
mellem Bruuns bro og Frederiks Allé, og det vurderes, at op til ca. 160 boliger
kan blive bergrt af maerkbare vibrationer. Lgsningen Ny vandrehal og Bruuns
Bro kan medfgre maerkbare vibrationer ved ca. 81 boliger.

Trafikale forhold

¢ Ny vandrehal og Bruuns Bro

De veesentligste trafikale konsekvenser for togtrafikken i anlaagsperioden er,
at antallet af perronspor reduceres, hvilket medfgrer gget risiko for
forsinkelser. Sporspaerringerne vil veere faseopdelte, sd togtrafikken kan
opretholdes pa fire perronspor i hele perioden. Kapaciteten til fijerntogene (der
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kraever lange perroner) vil blive reduceret i byggeperioden for vandrehallen.
Det forventes, at stgrstedelen af fjerntogstrafikken kan betjenes uden
problemer. Kapaciteten til hdndtering af godstog pa Aarhus H reduceres i
anlagsperioden.

De veaesentligste trafikale konsekvenser for vejtrafikken i anlaegsperioden er,
at M.P. Bruunsgade spzaerres i ca. 1 ar, og det indebaerer omvejskgrsel og
trafikale gener for bade hdrde og blgde trafikanter. Cykelparkering vil blive
vanskeliggjort i byggeperioden for Bruuns Bro, idet de nuvaerende
cykelparkeringspladser i byggeperioden fjernes. I byggeperioden for
etablering af vandrehallen vil den midlertidige perronadgang have darligere
kapacitet end den nuvaerende.

Der vil blive iveerksat en informationskampagne til alle relevante malgrupper,
hvor omvejskgrsel, anlaegsperiode og arsag beskrives. Der etableres
cykelparkering pa begge sider af banegraven i byggeperioden, for at
imgdekomme det store antal pendlere, der ankommer til Banegdrden pa
cykel.

e Sporsaenkning

Togtrafikken til og fra Aarhus H bergres vaesentligt i byggeperioden, som
varer op til et ar.

Det forventes, at hele eller dele af landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn), med fa
undtagelser, kan opretholdes igennem hele anlaagsperioden.
Regionaltogstrafikken vil derimod blive bergrt vaesentligt i anlaegsperioden.

Regionaltogene fra syd forventes at skulle vende i enten Viby J eller i
Skanderborg. Fra Viby vil de rejsende blive transporteret videre til Aarhus H,
enten med den nye letbane, der forventes at kgre til og fra Aarhus hvert 15.
minut eller med "togbusser’ til Aarhus H. Fra Skanderborg vil de rejsende
enten blive transporteret til Aarhus med landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn)
eller med ‘togbusser’ via Hgrning og Viby J. Regionaltogene fra nord forventes
at skulle vende i enten Hinnerup eller Hadsten. Fra Hinnerup og Hadsten vil
de rejsende blive transporteret i bus videre til enten Aarhus H eller til
letbanen f.eks. ved Skejby.

I forbindelse med Sporssenkningen pa Aarhus H, vil anlaegsarbejderne med
arbejdskgrsel til byggepladserne, samt togbuskgrsel genere vejtrafikken.
Vaerkmestervej vil blive delvist spaerret i en periode pa ca. 15 dage.
Speerringen forventes ikke at pavirke tilkgrsel til Bruuns Galleri. Der forventes
en gget kgrsel med lastbiler med materialer fra oplagringspladsen vest for
banegdrden mod Sgndre Ringgade.

Igennem hele anlaegsperioden vil der, i stgrst muligt omfang, vaere adgang
fra Bruuns cykelbro til de perroner, hvorfra der afvikles togtrafik.
Cykelparkeringspladserne pa broen forventes at blive fjernet i byggeperioden.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Der forventes ikke risiko for bygningsskadelige vibrationer i de fredede og
bevaringsvaerdige boliger der ellers ligger i forholdsvis kort afstand fra
anlaegsarbejderne. Findes der under anlaegsarbejderne grave, gravpladser,
bopladser, ruiner eller andre fortidsminder eller -fund, standses arbejdet
straks og fundet anmeldes til Moesgaard Museum.
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Anlaegsarbejdet ved bade Sporsaenkningen og Ny vandrehal og Bruuns Bro
sker primeert inden for eksisterende sporareal. Derfor vil de rekreative
interesser ikke blive direkte bergrt. Der kan dog forekomme gener fra stgv og
stgj.

Grundvand og drikkevand

Det vurderes, at der umiddelbart kun er risiko for, at der bliver behov for
midlertidig grundvandssaenkning ved Sporseenkningen. Ramning af master
ved elektrificering af Aarhus H kan ske uden pavirkning af grundvand. Ved
eventuel stgbning af mastefundamenter, kan der blive behov for at handtere
mindre meangder vand.

Jord og jordforurening

Hele projektomradet for Aarhus H ligger inden for Aarhus Kommunes
omradeklassificering og omradet er desuden ogsa forureningskortlagt i hht.
jordforureningsloven. Alle anlaegsarbejder uanset Igsningsvalg, vil sdledes ske
i arealer, hvor jorden er forurenet eller ogsa kraftigt forurenet.

De samlede jordmaengder, der skal hdndteres vil i Sporseenkningen veere ca.
15.700 m>. Vaelges derimod en Ny vandrehal og Bruuns Bro, vil der skulle
afgraves ca. 3.400 m?, mens der skal pafyldes ca. 2.100 m>.

I det omfang det er anlaegsteknisk og logistisk muligt, vil s meget af den
opgravede jord som muligt blive genindbygget i projektet, hvis dette ikke er
muligt vil jorden skulle bortskaffes.

Der vil i samarbejde med Aarhus Kommune blive udarbejdet en
jordhandteringsplan for projektet.

Udledning til luften

Anlzegsfasen omfatter en lang raekke aktiviteter, der kan medfgre udledning
til luften. Foruden selve elektrificeringen med opszetning af tilhgrende
materiel vil der veere behov for nedrivningsarbejde i forbindelse med eventuel
haevning af vandrehallen og flytning af perroner. Beregninger viser at der vil
kunne veere risiko for at EU’s luftkvalitetskrav kan overskrides i ud til en
afstand af ca. 110 meter fra arbejdsstedet. Afvaergeforanstaltninger vil f.eks.
kunne omfatte anvendelse af nyere materiel, naboinformation s& de kan
treeffe de lukke vinduerne.

Affald

Elektrificeringen og kapacitetsudvidelsen vil generelt medfgre, at der bliver
produceret byggeaffald.

De vaesentligste affaldsmaengder ved Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro
vil vaere beton og stdl fra bro-/perronkonstruktionerne, tagpap fra
vandrehallen, kobber fra tag og lameller fra Bruuns Arkade, glas og
isoleringsmateriale fra vandrehallen og Bruuns Arkade, asfalt fra eksisterende
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vejanleeg pa Bruuns Bro samt traeaffald fra vandrehallen og Bruuns Bro
(cykelbroen).

De vaesentligste affaldsmangder ved Sporseenkningen er granitskaerver fra
eksisterende sporkasse, skinner og sveller samt stal, beton og asfalt fra
perronkonstruktionerne.

Overholdes gzeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af
affald og kommunernes affaldsregulativer, vurderes det, at der ikke vil veere
konsekvenser for miljget i forbindelse med bortskaffelsen af affald i projektet.

Ressourcer

Elektrificeringen og opgraderingen af Aarhus H kraever forbrug af ressourcer
til anlaeg af ny vandrehal og ny Bruuns Bro med tilhgrende veje/cykelsti samt
til eendringer/forlaangelser af perroner ved Igsningen Ny vandrehal og Bruuns
Bro.

Ved Sporsaenkningen er der behov for ressourcer i forbindelse med etablering
af ny sporkasse, til skinner og sveller samt til
perronsaenkning/perronforlaengelser og forlaengelse af trapper/rulletrapper.
Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i forbindelse med
Elektrificering og opgradering Aarhus H ikke at have alvorlige miljgmaessige
konsekvenser.
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O-alternativet, Aarhus H.

For at kunne lave en miljgvurdering er det ngdvendigt at have et
sammenligningsgrundlag. Altsd at gere sig nogle overvejelser om, hvordan
den sandsynlige udvikling bliver, hvis planen ikke gennemfgres. Dette
betegnes 0-alternativet.

O-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering og kapacitetsudvidelse
af Aarhus H ikke udfgres. Naboprojekter (Elektrificering Aarhus-Lindholm,
hastighedsopgradering Aarhus-Hobro og Hobro-Aalborg, projekter syd for
Aarhus m.fl.) udfgres fortsat. Trafikmaengden pa straekningen i 0O-alternativet
er den samme som i projektalternativet (samme antal tog og samme
toglaengder). Togtrafikken drives i 0-alternativet udelukkende af diesel og
ikke af en kombination af el og diesel. Samtidig kgres trafikken med banens
nuvaerende tilladte hastigheder pa straekningen omkring Aarhus H (uden
kapacitetsudvidelse).

0-alternativet vil iszer have betydning for emissioner (da togdriften i O-
alternativet forsat vil vaere drevet med dieseltog, og dermed vil der veere en
hgjere udledning end hvis projektet blev gennemfgrt).

I O-alternativet er det sdledes ikke muligt at betjene Aarhus H med el-tog.
Ligeledes vil det ikke vaere mulighed for kgrsel med lsengere tog end de
nuvaerende perronleengder tillader. Samtidig vil stationen i 0-alternativet
kunne handtere en mindre udvidelse af driftsomfanget end i projektforslaget.
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Anlaegsbeskrivelse, Aarhus H.

Elektrificering og opgradering af Aarhus H har tre hovedformal:

e Der skal vaere plads til kgrestrgmsledninger over alle relevante spor

e Der skal kunne kgres laengere tog til Aarhus H.

e Der skal vaere mere fleksible togveje til de forskellige spor for at skabe
gget kapacitet, herunder fremme regularitet m.v. i trafikafviklingen

Elektrificering

P& Aarhus H er der ikke nok plads til, at der kan szettes kgreledninger op
under vandrehallen eller under Bruuns Bro. Der skal saledes skaffes mere
plads mellem spor og bro/vandrehal. Under Bruuns Bro skal afstanden mellem
spor og bro gges med op til en halv meter. Under vandrehallen er det
ngdvendigt at gge afstanden med over en halv meter. I praksis kan man
skaffe en stgrre afstand ved enten at seenke sporene eller have eller udskifte
vandrehallen og broen.

Kapacitetsudvidelse

Perronkapaciteten pa Aarhus H skal forgges. Det skal fgrst og fremmest ggres
muligt at kgre laengere tog til Aarhus, end man kan i dag. Perronerne
ombygges sa der kan handteres tog pa op til 320 meter. Desuden skal
forbindelserne fra straekningerne nord og syd for Aarhus til perronerne pa
Aarhus H forbedres og ggres mere fleksible, for at gge kapaciteten pa
banegarden.

For at ggre togtrafikken pa Aarhus H endnu mere fleksibel er der endvidere

mulighed for at etablere et ekstra perronspor (spor 8). Dette vil fx vaere
aktuelt som fremtidssikring til en evt. ny bane til Silkeborg.

Lasningsmuligheder

For at Igse de udfordringer, der er ved at elektrificere og opgradere Aarhus H,
har Banedanmark indledende undersggt tre mulige Igsninger:

e Ny vandrehal og Bruuns Bro: Vandrehallen og Bruuns Bro rives ned,
og der opfgres i stedet en ny vandrehal og en ny Bruuns Bro, med
stgrre afstand over sporene som sa giver mere plads til
kgrestrgmsanlaegget.

e Sporsaenkning: Der afgraves jord hele vejen fra fgr Bruuns Bro og ind
under vandrehallen. Det medfgrer, at man kan laegge sporerne lavere
end i dag og dermed opna stgrre frihgjde. Samtidig seenkes perronerne
sa deres hgjde passer til sporene.

e Perronflytning (fravalgt): Perronerne flyttes ca. 100 m mod vest, sa
de ikke laengere Igber ind under Bruuns Bro eller vandrehallen. Denne
Igsning har ved naermere undersggelser vist sig at veere gkonomisk pa
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niveau med de gvrige lgsninger, men samtidig vil den indskraenke
mulighederne for jernbaneoperatgrerne. Derfor er den blevet fravalgt
og beskrevet i afsnittet "Fravalgt lgsning”.

De to Igsninger og tilvalget, der arbejdes videre med, er miljgvurderet i den
udgave, hvor projektets udstraekning og pavirkning er stgrst.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Denne Igsning kan udfgres pa flere mader og med flere delelementer som
beskrevet i det falgende.
Ny vandrehal og Bruuns Bro kan udfgres i en:

e Fuld lgsning: Vandrehal og Bruuns Bro rives ned og bygges op igen,
sa det vil vaere muligt at elektrificere Aarhus H. Sporene og perronerne
fgres ind under den nye vandrehal.

e Minimumslgsning: Bruuns Bro rives ned og bygges op igen, sa det
vil veere muligt at elektrificere Aarhus H. Den nuveaerende vandrehal
bergres ikke i Igsningen. Denne Igsning giver, i modsaetning til den
fulde lgsning, ikke mulighed for lzengere perroner.

Hvis man veelger den fulde lgsning, hvor der etableres en ny vandrehal,
kan arbejdet med en denne nye vandrehal udfgres pa to mader:

e Grundlgsning: En ny simpel vandrehal bygges. Vandrehallen vil blive
en simpel gangforbindelse, som forbinder stationen med sporene og
Bruun's Galleri.

e 1:1 lgsning: En ny vandrehal, som har de samme gangforbindelser
som grundlgsningen, men som samtidig giver plads til butikker som i
dag.

I projektet er det kun den fulde Igsning med en 1:1 Igsning, som er
miljgvurderet, da denne har de stgrste padvirkninger og alle andre varianter
saledes vil vaere af mindre forstyrrende karakter.

I alle Igsninger skal der efterfglgende etableres kgrestramsanlaeg, hvilket er
beskrevet i saerskilt afsnit.

Der er mulighed for at etablere et nyt perronspor (spor 8) som et tilvalg.
Dette behandles i saerskilt afsnit.

Generelt om den nye vandrehal

Vandrehallen p& Aarhus H fungerer bdde som forbindelse mellem
stationsbygningen og perronerne og som forbindelse mellem midtbyen og
Bruun's Galleri. Derfor passerer der dagligt mange mennesker gennem
vandrehallen.

I form og materialer skal en ny vandrehal spille teet sammen med Aarhus
Hovedbanegards historiske hovedbygning, og i designet af vandrehallen vil
der blive fortolket og bygget videre pa dette szerlige kendetegn. Samtidig er
det hensigten at skabe fornyelse ved at bruge materialerne pa nye méader,
som passer til arkitekturen, og som tager udgangspunkt i en banegards
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grundlzeggende opgave, nemlig at sikre et let og logisk flow for
passagererne.

Vandrehallens konstruktionsprincipper baseres pa enkelhed og optimeret
udfgrelsesmetode. Ved at haeve vandrehallen opnds den ngdvendige hgjde
over sporene til elektrificering, samtidig med at der opnas en naturlig
sammenhang imellem de nye og de eksisterende konstruktioner.

Vandrehallens funktion som trafikalt knudepunkt har vaeret et afggrende
parameter i designprocessen, hvorfor flowanalyser af passagerstrgmme har
veeret vigtige redskaber i designet af vandrehallen. Der har endvidere vaeret
fokus pa at gere det let og hurtigt at finde vej og pa at skabe et rummeligt
gangareal.

Ny vandnehal Ny cykelbra Perronfarbedring
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Skitsetegning af opbygningen af en fremtidig Aarhus H.

Den nye vandrehal vil fa adgang til perronerne bade mod @st og vest. Den
nye Vandrehal far et stgrre gangareal, end der er i den nuvaerende hal. Ved at
tilfaje en ny trappe mod @st og @ge trappebredderne mod vest gges ogsa
kapaciteten til/fra perronerne. I tillaeg reetableres det nuvaerende antal
rulletrapper og elevatorer ved alle perroner. Placeringen af elevatorer og
rulletrapper er kapacitetsmaessigt optimeret for at opna det bedste
passagerflow.
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Det er ikke muligt at opna tilstraekkelig hgjde i spor 2, og derfor afsluttes
elektrificeringen af spor 2 ved vandrehallens vestlige facadelinje.

Under vandrehallen, dvs. i forleengelse af perronerne, er der i dag placeret tre
‘pillebygninger’. En pillebygning er et rum der er etableret mellem to bropiller.
Pillebygningerne bruges til vareindlevering og affaldshandtering samt diverse
funktioner tilknyttet stationsdriften. Disse bygninger fjernes, hvis der bygges
en ny vandrehal, og erstattes af en enkelt pillebygning for enden af spor 7.

Vandrehal: Grundlgsning

I grundlgsningen etableres vandrehallen i en form, hvor pladsen prioriteres til
det fremtidige passagerflow. Udover gangarealer er de eneste funktioner et
billetsalg samt kundetoiletter. Dette giver en lgsning, hvor flowet former
vandrehallen, og hvor designet dermed er malrettet mod at skabe de bedst
mulige adgangs- og opholdsforhold.

De 3bne facader mod vest sikrer overblik og visuel kontakt til perronerne, sa
vandrehallen fungerer som et naturligt knudepunkt pa banegarden.

-
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Ny vandrehal, grundlgsning.
Vandrehal: 1:1-lgsning

I 1:1 Igsningen udvides arealet i forhold til grundlgsningen, s& DSB's mulighed
for at udbyde erhvervslejemadl i vandrehallen genetableres.

1:1 Igsningen er baseret pa samme grundlag som grundlgsningen, og
passagerlogistisk er de to lgsningselementer identiske. I 1:1 Igsningen er der
dog brugt andre arkitektoniske virkemidler for at integrere butiksarealer og
sgrge for at det fortsat er let at finde vej.
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Ny vandrehal, 1:1 lgsning, hvor der ogsa er butiksarealer.

Langs de primaere flowlinjer ligger butiksarealerne. Udtrykket med tegl pd
facaderne sikrer et ensartet udtryk pd butiksfacaderne og ggr, at de fleksible
butiksarealer kan taenkes som ‘black box’, hvor en lejer selv kan bestemme
indretning (fx kiosker, DSB billetcenter m.fl.).

Inden for samme konstruktive ramme er det muligt at abne facaden mod
vest, sa butiksarealerne har mulighed for integrerede opholdsarealer med
udsigt over perronerne.

Bruuns Bro

Bruuns Bro bestdr af to anleegselementer, der er placeret ved siden af
hinanden, der hvor M. P. Bruuns Gade krydser sporene ved Aarhus H. P3
figuren er Bruuns Bro markeret med bl3t. De to anlaagselementer er
henholdsvis:
e En betonbro, hvor vej- og fodgaengertrafikken pa tvaers af banen
afvikles, og hvorpd Bruuns Arkade er placeret.
e En stalbro (cykelbro) med cykelparkering, hvorfra der er adgang til
perronerne.

Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm 24
Anlaegsbeskrivelse, Aarhus H.



Oversigt over de elementer som skal eendres i lgsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro lgsningen.

E

For at skabe den ngdvendige hgjde over sporene til elektrificeringen erstattes
den eksisterende Bruuns Bro med en ny kombineret beton- og stalbro.

Bruuns Bro forbinder midtbyen med Frederiksbjerg og er adgangsvej til
perronerne. Den er et vigtigt bindeled i byen for bilister, cyklister og géende.
Den nye bro skal altsd skabe rum for bade blgde og harde trafikanter og binde
flere funktioner sammen. Endvidere er der i dag et stgrre antal cykelstativer
pa broen.

Bruuns Bro: Ny vejbro

Den ngdvendige frihgjde nds ved at fjerne den eksisterende Bruuns Bro og
opfgre en ny. Den nye bro etableres som en praefabrikeret brokonstruktion. I
forbindelse med nedrivningen af den nuvaerende bro fjernes ogsa Bruuns
Arkade. Arkaden genopfgres ikke. P& denne vis bliver der 8bnet op mellem
Bruuns Bro og perronhallen (de eksisterende rgde tage over perronerne),
hvilket giver nye muligheder. Fra Bruuns Bro er der mulighed for at etablere
trappenedgange til perronerne mod bade gst og vest samtidigt med, at der
kan arbejdes med nye visuelle forbindelseslinjer, fordi perronhallens
traekonstruktion bliver 'bagveeggen' i det nye byrum.

Dette vil ogsa pavirke afviklingen af passagerflowet positivt, da belastningen
af perrontrapperne formodes at blive halvt sa stor, nar antallet af
trappenedgange fordobles. I en videre bearbejdning af denne Igsning er dialog
med Aarhus Kommune vigtig i forhold til at etablere et byrum, der bade
oplevelsesmaessigt, trafikalt og funktionsmaessigt fungerer optimalt og som et
sammenhangende rum. Den fremtidige Igsning ggr det muligt at etablere
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cykelsti i begge sider af Bruuns Bro samt 'kiss and ride'-pladser i begge
retninger, hvor passagerer kan szettes af og afhentes.

Bruuns Bro: Ny cykelbro

Den nuvaerende cykelbro udskiftes med en ny selvstaendig cykelbro i stal,
som vil veere optimeret med henblik pa at skabe bedre adgang mellem Bruuns
Bro og perronerne. Dette vil specielt blive aktuelt, da det forventes, at der i
fremtiden vil komme leengere tog til Aarhus, end det er tilfeeldet i dag. De
laengere tog vil medfgre, at de perronafsnit, der ligger laengst mod vest, vil
blive benyttet i hgjere grad end i dag.

Aarhus Kommune etablerer et nyt cykelparkeringshus umiddelbart syd for
Bruuns Bro, hvor der vil vaere plads til op mod 2.000 cykler. Den nye Bruuns
Bro skal derfor primaert fungere som opholds- og fordelingsareal mellem
perroner og de bymeaessige funktioner. Dog etableres ca. 200 nye
cykelparkeringspladser pa selve cykelbroen.

For at optimere afviklingen af gangtrafikken til og fra perronerne, fodgaengere
mellem midtbyen og Frederiksbjerg samt cykelparkering, etableres der zoner,
som adskiller fodgeengertrafikken fra trafikken til og fra cykelstativerne. For at
undgad ophobning af uafhentede cykler opsaettes der sandsynligvis et veern
langs den nye Bruuns Bro. Den endelige indretning af broen er dog ikke
fastlagt endnu og vil blive besluttet senere i dialog med kommunen.

Perroner

For at ggre det muligt, at Aarhus H i fremtiden kan betjenes af leengere tog
end det er tilfeeldet i dag, forlaenges perronerne fra deres nuvaerende laengde
pa ca. 260 meter til op til 320 meter, som er den laengde der vil vaere den
mest optimale til at klare gget passagerstrgmme i fjerntogstrafikken. Med
denne Igsning kan perronerne forleenges ved spor 3, 4 og 6 i retning mod gst
under den nye vandrehal og ud pa gstsiden af hallen. Desuden etableres
trappeadgang fra vandrehallen mod vest (som i dag) og mod @st, sa
passagerer kan komme fra den nye gstlige perron og op i vandrehallen.

Med denne Igsningsmodel vil vandrehallen sdledes ikke vaere placeret ved
gstenden af perronerne som i dag, men have perroner ind under samt pa
begge sider. Det vil give en mere afbalanceret afvikling af passagerflowet.

Sporombygning

For at forbedre fleksibiliteten i togtrafikken ind og ud ad stationen foretages
desuden ombygninger af sporanlaegget p& Aarhus H. Sporombygningen
foregdr hovedsageligt umiddelbart vest for perronerne, hvor en raekke spor og
sporskifter skal ombygges. Herved etableres nye forbedrede forbindelser for
tog pa tvaers af banegarden, med gget kapacitet til falge.

I disse @ndringer er ikke medtaget sporombygninger, som er foranlediget af
etableringen af et nyt spor 8. Dette behandles i et saerskilt afsnit, som en
tilvalgslgsning.
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Sporseaenkning

Med en sporsankning etableres den ngdvendige hgjde over sporene til
elektrificeringen af banegarden, ved at sporene under vandrehallen og Bruuns
Bro seenkes. Perronerne sankes tilsvarende, ligesom adgangsveje i form af
trapper og elevatorer skal tilpasses de nye perroner. Derudover omfatter
Igsningen, at perronerne forleenges mod vest.

Forlaengelsen af perronerne medfgrer ogsa, at de visse steder skal ggres
bredere, s& de opfylder geeldende krav til moderne perroner. Forlaengelsen af
perronerne medfgrer, at et stgrre antal sporskifter umiddelbart vest for
perronerne skal bygges om.

Der er undersggt to mindre omfattende lgsninger af en sporsankning, hvor
sporene ikke saenkes ind under vandrehallen:

e En 'reduceret lgsning’, hvor sporene kun szenkes under Bruuns Bro,
men hvor der stadig bygges laengere perroner. Lgsningen bevirker en
mindre reduktion af de trafikale muligheder for vending og rangering
af tog.

e En 'minimumslgsning’, hvor sporene kun seenkes under Bruuns Bro,
og hvor der sker de ngdvendige justeringer af perroner og
adgangsveje. Minimumslgsningen udggr det, der som minimum skal til
for at kunne elektrificere Aarhus H, men indeholder ingen
kapacitetsudvidelse eller perronforlaengelser.

I denne VVM er det kun den fulde Sporsankning der miljgvurderes, da denne
har den stgrste pavirkning. De to reducerede varianter vil begge have feerre
pavirkninger end den fulde sporsaenkning.

I alle Igsninger skal der efterfglgende etableres kgrestrgmsanlaeg, hvilket er
beskrevet i saerskilt afsnit.

Som i Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro er etablering af et nyt
perronspor (spor 8) et tilvalg, der behandles i saerskilt afsnit.

Sporsaenkningen - anleegselementer

Lagsningen medfgrer, at sporene omkring Aarhus H skal ssenkes over en
straekning pa maksimalt 520 meter. Det vil i praksis sige fra et sted lige gst
for den bro, der fgrer Frederiks Alle over banen, og frem til ca. 100 meter gst
for vandrehallen.

Sporene ved Aarhus H ligger teet ved de baerende konstruktioner under
Bruuns Bro, perronhallen og vandrehallen. Sporene under Bruuns Bro skal
saenkes med op til en halv meter, mens de under vandrehallen skal ssenkes
med over en halv meter. Der skal derfor gennemfgres en forstaerkning af en
reekke fundamenter som fglge af Sporsaenkningen.

Ved Bruuns Bro findes der i alt 88 punktfundamenter af varierende stgrrelser,
som understgtter broens baerende konstruktion. Nar spor og perroner
saenkes, sankes 0gsa jordtrykket omkring fundamenterne. Dermed
nedsaettes fundamenternes baereevne. For at sikre deres bzereevne presses
derfor en spunsvaeg ned mellem fundamenterne og sporene.
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Broens baerende sgijle er placeret pd perronerne og serviceperronerne (de
sma& perronner mellem sporene) pa stationen. Derfor nedbrydes perroner og
serviceperroner, fgr forsteerkningen af fundamenterne gennemfgres.

Perronhallen star ligeledes p& i alt 36 punktfundamenter. Disse fundamenter
er placeret under serviceperronerne og bliver i forbindelse med
Sporszenkningen forsteerket efter samme metode som fundamenterne under
Bruuns Bro.

Under vandrehallen stdr de baerende konstruktioner pd en kombination af
punkt- og stribefundamenter. Ved Sporsaenkningen anlaegges der stgbte
betonplader mellem fundamenterne i hele vandrehallens bredde. Sporet under
vandrehallen monteres direkte pd betonpladerne, hvilket reducerer hgjden af
sporkonstruktionen.

Sporombygning

Sporene szenkes for at skabe plads til kgrestrgmsanlaegget. @nsket om at gge
perronkapaciteten ved at forlaenge perronerne og forbedre fleksibiliteten i
togtrafikken ind og ud ad stationen betyder, at der skal foretages betydelige
ombygninger af sporanlaegget pa Aarhus H.

Da perronerne skal forlaenges og ggres bredere, skal afstanden mellem spor 2
0og 3 og mellem spor 4 og 5 desuden forgges langs perronernes vestlige ende.

Sporombygningen foregar hovedsageligt umiddelbart vest for
perronerne.Herved etableres nye forbedrede forbindelser for tog pa tvaers af
banegarden, med gget kapacitet til fglge.

I disse @ndringer er ikke medtaget sporombygninger, som er foranlediget af
etableringen af et nyt spor 8. Dette behandles i et saerskilt afsnit.

Nye perroner

Som fglge af Sporsaenkningen bygges perronerne om, sa deres hgjde passer
til sporene. Desuden udvides perronerne mod vest. De nye perroner
etableres, s& de opfylder geeldende EU-sikkerhedskrav m.v..

Efter ombygningen vil perronerne ved spor 2, 3 og 4 have en leengde pa 320
meter, mens perronen ved gvrige spor vil veere 210-280 m.

Som fglge af de seenkede perroner skal adgangsvejene justeres, s de passer
til de nye perronhgjder. Trapper og rulletrapper fra vandrehallen til de tre
perroner forlaenges. Trapperne fra cykelbroen (Bruuns bro) forlaenges
ligeledes.
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Kgrestrgmsanlaseg

Kgrestrgmsanlaegget vil i det store hele vaere det samme i bade
Sporsaenkning og Ny vandrehal og Bruuns Bro. P3 stationsomradet vest for
Bruuns Bro etableres enten master eller rammer til ophaeng af
kereledningsanlaegget. Master eller rammeben placeres enten pa perronerne
eller mellem sporene.

Under Bruuns Bro og vandrehallen hanges kgretraden op i et broophaeng,
som monteres pad undersiden af henholdsvis bro og bygning.

I perronhallen mellem Bruuns Bro og vandrehallen etableres enten master
eller tvaerfelter til at baere kgretradsophaenget.

N
Eksempel pa tveerfelt over flere spor.

P& Bruuns Bro skal der etableres afskaermning mod kgrestrgmsanlaegget i
form af sakaldte skeermtage, der integreres i brolgsningen.

I Igsningen Ny Vandrehal og Bruuns Bro er det ikke muligt at fgre
elektrificering i spor 2 under vandrehallen. Derfor fgres elektrificeringen frem
til vandrehallens facade mod vest, hvor den afsluttes.

I spor 7 afsluttes elektrificeringen ligeledes umiddelbart fgr vandrehallens
facade mod vest.

Spor 8 - Yderligere perronkapacitet (Tilvalg)

Etablering af et nyt spor 8 med tilhgrende perron er et muligt tilvalg til bade
Sporsaenkning og Ny vandrehal og Bruuns Bro.

En udvidelse af kapaciteten pa Aarhus H med et nyt spor 8 vil blandt andet
imgdekomme en gget trafikmangde. Det vurderes, at de eksisterende seks
spor til regional- og fjerntogsdrift (spor 2 til 7) godt kan rumme den trafik,
der er forudsat som fglge af kommende projekter pa hovedstraekningerne.
Imidlertid vil etableringen af et spor 8 bibringe en stgrre robusthed i
kgreplanerne og samtidig fremtidssikre stationen, s& den kan handtere den
driftsudvidelse, der matte komme som fglge af en ny bane til Silkeborg via
Galten.

Spor 8 med tilhgrende perron placeres vest for Bruuns Bro umiddelbart op ad
Vaerkmestergade. Perronen etableres med adgang via trappe og elevator fra
Bruuns Cykelbro. I dag er Bruuns Cykelbro og de eksisterende perroner pa
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Aarhus H alene forbundet via trapper. For at sikre en hindringsfri rute fra den
gvrige station til perronen ved spor 8 etableres derfor ogsa en elevator til en
af de eksisterende perroner pa Aarhus H.

Laengen af perronsporet vil variere alt efter valg af sporlgsning. Det forventes,
at der opnas en perronlaengde pd mellem 80 og 125 meter.

Fravalgt lgsning: Mindre konstruktionstykkelse

I forbindelse med undersggelserne af Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro
er muligheden for at opna den gnskede frihgjde pd 5,42 m, ved at reducere
broens konstruktionstykkelse ogsa undersggt.

Ideen med denne Igsning var, at forstaerke brodaekket s@ meget at det vil
vaere muligt at reducere daekkets konstruktionstykkelse og dermed gge
frihgjden under broen. Projekteringen viste imidlertid, at man ikke kunne
opna den gnskede frihgjde pd 5,42 m, uden samtidigt at gennemfgre andre
tiltag, sdsom at saenke spor og perroner. Omkostningerne til reduktion af
broens konstruktionstykkelse samt de gvrige tiltag naermede sig derfor
omkostningerne til etablering af en ny bro.

Endvidere er der tale og en metode, der ikke er benyttet i stgrre omfang i
Danmark.

Samlet set blev det vurderet, at en Igsning, hvor den ngdvendige frihgjde
under Bruuns Bro blev opndet ved at reducere broens konstruktionstykkelse,
ikke er teknisk og gkonomisk attraktiv. Derfor blev det fravagt at g& videre
med Igsningen.

Fravalgt lgsning: Perronflytning

Ud over Sporszenkningen og Ny vandrehal og Bruuns bro er der ogsa
undersggt en tredje Igsning, der dog er blevet fravalgt nemlig Perronflytning.
Med en Perronflytning foretages der ikke en saenkning af spor og perroner,
eller bygges om pa de eksisterende konstruktioner. I stedet foreslds en
flytning af perronerne, sa det ikke er ngdvendigt at elektrificere under Bruuns
Bro og Vandrehallen. Med Igsningen skulle der etableres perroner pa
sporomradet mellem Bruuns Bro og Frederiks Allé broen’. Lgsningen omfatter
saledes, i lighed med Sporssenkningen, en stor ombygning af sporene pa
Aarhus H.

Ud over at lgsningen elektrificerer Aarhus H og tilvejebringer den gnskede
perronkapacitet gav Igsningen desuden mulighed for nye
anvendelsesmuligheder af de fritlagte arealer under perronhallen, samt
etablering af en busholdeplads p& Aarhus H pa arealet gst for banegarden.

Lgsningen er fravalgt af flere arsager:

Perronflytningen vil ikke veere veesentligt billigere end Sporseenkningen. Der
er derfor ikke umiddelbart noget gskonomisk argument for at ga videre med
lgsningen.

Da Igsningen, som beskrevet ovenfor, dedikerer de forskellige spor til tog mod
hhv. nord og syd, vil stationen vaere optimal til afviklingen af en til en mere
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‘'symmetrisk kgreplan’, hvor der er nogenlunde lige mange tog i begge
retninger. Perronflytningen vil derimod vaere mindre effektiv til afviklingen af
en kgreplan i lighed med dagens kgreplan, hvor der er flere tog i retning mod
syd (Skanderborg) end mod nord (Langa).

Lgsningen kan, i modsaetning til de to @gvrige lgsninger, ikke etapeopdeles.
Perronflytningslgsningen er den Igsning der forventes at medfgre de stgrste
gener i anlaegsperioden. I bade Sporsaenkningen og Ny vandrehal og Bruuns
bro vil det vaere muligt, at starte med at etablere de anlaegselementer, der
alene er betinget af elektrificeringen, for senere at tilfgje
kapacitetselementerne. Dette er ikke muligt Perronflytningslgsningen.

Da Perronflytningslgsningen flytter perronerne ca. 100 meter vak fra
perrontrapperne i vandrehallen, vil Perronflytningslgsningen pafgre
stgrstedelen af brugerne en ekstra gangafstand pa op til 100 meter.

DSB der ejer og drifter Aarhus H mener, at Perronflytningslgsningen vil pafgre
DSB vasentlige ggede driftsomkostninger, som ikke vil veere en fglge af de to
gvrige Igsninger. DSB mener endvidere ikke at det vil vaere muligt at udnytte

det fritlagte arealer under perronhallen kommercielt. Derfor blev det fravalgt

at ga videre med denne Igsning.
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Planforhold

VVM-projektet er underlagt en raekke love, der bestemmer, hvordan
beslutningsprocessen og udfgrelsen skal forlgbe. De overordnede love er kort
refereret.

Med vedtagelsen af en anlaegslov for at gennemfgre dette projekt, pahviler
det kommunerne at justere deres planer i overensstemmelse med
anlaegsloven. I omrader, hvor der evt. er plankonflikt, m& kommunerne derfor
gennemfgre en ny planlagning, eller planerne skal ophaves i forbindelse med
vedtagelse af anlaegsloven.

Lovgrundlag

Elektrificeringsloven

Transportministeren godkender efter denne lov elektrificeringen af en
streekning. P& baggrund af en detaljeret indstilling fra Banedanmark om
projektet, hgrer Transportministeren Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning,
Miljgstyrelsen, Kulturstyrelsen og et udvalg, der er nedsat af Folketinget,
typisk Folketingets Transportudvalg. P& baggrund af de hgringssvar, der
kommer fra styrelserne og udvalget, traeffer Transportministeren sin
afggrelse.

Kommunernes planlaegning efter planloven skal vaere i overensstemmelse
med det godkendte anlaeg.

Transport- og Byggeministerens godkendelse traeder i stedet for en VVM-
tilladelse i lov om planleegning.

Planlovgivningens regler om udarbejdelse af VVM geelder i gvrigt med de
a&ndringer, der fglger af elektrificeringsloven. Elektrificeringsloven medfgrer
ikke andringer i andre miljglove sdsom naturbeskyttelsesloven,
museumsloven og miljgbeskyttelsesloven m.v. I det omfang
elektrificeringsprojektet bergrer forhold, der er omfattet af disse eller andre
love, kan der sdledes blive tale om, at der skal sgges dispensation fra disse
regler, hvis det er ngdvendigt for at gennemfgre elektrificeringsprojektet. I
forbindelse med dispensationen vil det indgd i myndighedernes vurdering, at
elektrificeringen af jernbanen er en samfundsmeaessigt begrundet opgave.

Planloven

Planloven har til formal at sikre, at den fysiske planleegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, s& samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag.
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Kommune- og lokalplaner

Alle kommuner har i medfgr af planlovens § 11 pligt til at opretholde og
vedligeholde en kommuneplan. I kommuneplanen fastlaegger kommunerne de
overordnede mal og retningslinjer for den enkelte kommunes udvikling savel i
byerne som i det 8bne land. Derudover skal kommuneplanerne i henhold til
planlovens § 11b fastlaegge indholdet til rammer for lokalplanlaagning for de
enkelte dele af kommunen. Kommunerne kan udarbejde lokalplaner i
overensstemmelse med planlovens bestemmelser og kommuneplanernes
rammer for lokalplanlaegning.

I byomraderne, hvor der er udlagt kommuneplanrammer, kan arealer ogsa
veere omfattet af lokalplaner. En lokalplan er en detaljeret plan, der beskriver
udviklingen for et bestemt omrdde, og som skal vaere i overensstemmelse
med kommuneplanens rammer.

Planforhold omkring Aarhus H.

Dette afsnit indeholder en gennemgang af geeldende planforhold omkring
Aarhus H samt en vurdering af, hvordan disse planforhold forventes at blive
pavirket enten midlertidigt eller permanent i forbindelse med elektrificering og
kapacitetsudvidelse af Aarhus H ved henholdsvis Sporseenkningen eller Ny
vandrehal og Bruuns Bro.

Som udgangspunkt er planforholdene undersggt i et omrade, der straekker sig
50 m pa alle sider af det eksisterende stationsomrade og det sporareal, hvor
der udfgres arbejder.

Planforhold omfatter de bindinger i arealanvendelsen, der er geeldende i
medfgr af kommune- og lokalplanlaagningen. I kommuneplanerne findes
retningslinjer og planrammer for udviklingen i kommunen b&de i det abne
land og i byerne. Da Aarhus H ligger i byomrade, vil planforhold kun omfatte
de bindinger, der findes inden for byomradet.

Nogle planforhold inden for undersggelsesomrddet vil blive pavirket i
anlaegsfasen. Pavirkningen er mindre eller ubetydelig for de fleste planforhold,
men der er en lokalplan, der kan blive veesentligt pavirket i anlaegsfasen for
Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro. Det drejer sig om lokalplan 662, der
er tilknyttet Bruuns Bro og pavirkes af Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro.
Idet planen ogsd pavirkes i driftsfasen, betyder det, at planen skal sendres
eller ophaeves.

Sporsaenkningen medfgrer kun mindre eller ubetydelige pavirkninger af
planforhold i anlaegsfasen og i driftsfasen.

Afhaengigt af, hvilken Igsning, der veelges kan anlaegsarbejdet sta pa, i op
mod 2,5 &r (leengst tid for Ny vandrehal og Bruuns Bro). Derfor vil
pavirkningen veere vaesentlig selvom den er af midlertidig karakter.
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I driftsfasen pdlaegges arealer omkring banen en eldriftsservitut. Dette
pavirker bdde kommuneplanrammer og lokalplaner. Pavirkningerne af
kommuneplanrammer og lokalplaner vurderes ubetydelig eller mindre, idet
eldriftsservitutten ikke hindrer opfyldelsen af planernes formal, men medfgrer
et behov for revisioner af bestemmelser om beplantninger, hgjde af nye
bygninger, master mv.

Lgsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro vil sandsynligvis have permanente
pavirkninger pa de bergrte planforhold. Det drejer sig primaert om
kommuneplanramme 010312CY (butiksformal), der kan blive pavirket af
ombygningen af vandrehallen. Derudover vil lokalplan 662 formentligt heller
ikke kunne opfylde sit formal, da Bruuns Arkade ikke genetableres p& Bruuns
Bro. Det betyder, at lokalplanen skal aendres eller ophaeves.

Sporsaenkningen medfgrer kun ubetydelige pdvirkninger af planforhold i
driftsfasen.

Anlzeg af Spor 8 sker inden for en kommuneplanramme for teknisk anlag.
Der er saledes ingen konsekvenser for planforhold, hverken i anlaegsfase eller
driftsfase.

Med vedtagelsen af en anlaegslov for at gennemfgre dette projekt, pahviler
det kommunerne at justere deres planer i overensstemmelse med
anlaegsloven. I omrader, hvor der evt. er plankonflikt, m8 kommunerne derfor
gennemfgre en ny planlaagning, eller planerne skal ophaves i forbindelse med
vedtagelse af anlaegsloven.
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Arealforhold og ekspropriation

Dette afsnit gennemgar de arealmaessige pavirkninger, som elektrificering og
opgradering af Aarhus H vil medfgre i anlaegs- og driftsfasen for henholdsvis
Sporsaenkning og Ny vandrehal og Bruuns Bro.

Som udgangspunkt er arealforholdene undersggt i et omrade, der straekker
sig 50 m pa alle sider af det eksisterende stationsomrade og det sporareal,
hvor der udfgres arbejder.

Ekspropriation generelt

Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, ndr det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg, eller nar
naboer udszettes for markante gener, der ikke kan afveaerges. Disse gener kan
for eksempel vaere strukturpavirkende vibrationer eller elektromagnetisme.

Der er to situationer, ndr man taler om ekspropriation - ordinzere
ekspropriationer og fremrykkede ekspropriationer.

Ordineere ekspropriationer:

Banedanmark eksproprierer de ejendomme, der er ngdvendige for anlaeg af
banen. For dette projekt foretages de ordinzere ekspropriationer efter
elektrificeringsloven og jernbaneloven.

Ekspropriationer af ejendomme i forbindelse med projektet vil ske, nar
projektet er politisk besluttet, og Banedanmark har fastlagt, hvilke arealer,
der skal bruges til at bygge banen - bdde permanent og midlertidigt.

Ekspropriationsvaerdien bliver ikke fastsat af Banedanmark, men af
Ekspropriationskommissionen. Der gives dog ikke erstatning for tabt
herlighedsvaerdi af ejendomme.

Fremrykkede ekspropriationer:

I visse tilfaelde kan transportministeren give tilladelse til fremrykket
ekspropriation (tidligere kendt som "forlods overtagelse") af ejendomme, som
kan bergres saerligt indgribende af et kommende projekt.

Dette gaelder i tilfeelde, hvor der er szerlige personlige grunde hos ejeren, og
hvis ejendommen sk@gnnes at blive sezerligt indgribende bergrt af projektet.

”Seerligt indgribende” betyder, at der skal vaere en betydelig risiko for, at
ejendommen pa et senere tidspunkt vil blive totaleksproprieret. Men man kan
ogsa opna fremrykket ekspropriation, hvis kun noget af ejendommen skal
eksproprieres, safremt ejeren af en ejendom pafgres vaesentlige ulemper i
forbindelse med projektets gennemfgrelse. Den aktivitet, der foregar i
forbindelse med projektets gennemfgrelse, skal dog have et betydeligt
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omfang. For begge situationer skal ejeren dog vaere omfattet af et saerligt
tilfaelde.

Som eksempel pd szerlige personlige grunde kan naevnes skilsmisse, flytning
til zeldre/plejebolig, dgdsfald, skonomiske ved tab af f.eks. job eller lign. Ogsa
virksomheder kan opna fremrykket ekspropriation, hvis der f.eks. foreligger
seerlige gkonomiske forhold typisk med risiko for et vaesentligt indtaegtstab.
Forventede aendringer i ejendomspriserne vurderes ikke i sig selv som en
vaesentlig gkonomisk konsekvens.

Det er desuden et krav, at ejendommen ikke kan szelges p& normale vilkar.
Ejeren skal dokumentere dette ved at anmode en ejendomsmaegler om en
erkleering, hvor det bekreeftes, at ejendommen ikke kan szelges p& grund af
det kommende jernbaneprojekt.

I forbindelse med fremrykket ekspropriation har Banedanmark mulighed for at
indgad en aftale om ejendomsprisen med ejeren af ejendommen. Kan der ikke
der ikke opnds enighed om prisen for ejendommens overtagelse, henviser
Banedanmark sagen til ekspropriationskommissionen.

Banedanmark kan gennemfgre permanente ekspropriationer af arealer og
bygninger, nar det er direkte ngdvendigt for det fysiske anlaeg, eller nar
naboer udsattes for markante gener, der ikke kan afvarges. Disse gener kan
for eksempel vaere strukturpdvirkende vibrationer eller elektromagnetisme.

Arealpavirkning

De midlertidige arealer, der skal anvendes, varierer efter hvilken Ilgsning, der
veelges. For Sporsaenkningen er der afsat midlertidigt arbejdsarealer pa ca. 5
ha. Ny vandrehal og Bruuns Bro medfgrer et midlertidigt arealbehov til
arbejdsarealer pd 2,6 ha.

Langt stgrstedelen af anlaegsarbejdet for Elektrificering og opgradering af
Aarhus H foretages fra sporareal og arealer ejet af Banedanmark.
Anlaegsarbejdet ved Sporssenkningen kan gennemfgres udelukkende pa
Banedanmarks egne arealer. Ny vandrehal og Bruuns Bro gennemfgres pa
Banedanmarks og DSB ’s arealer. Ny vandrehal og Bruuns Bro medfgrer at
Bruuns Arkade nedrives og ikke vil blive genopfgrt. Anvendelsen af Bruuns
Arkade til butikker og erhverv vil i denne Igsning permanent blive
eksproprieret. Anvendelsen af vandrehallen til bl.a. juicebar og rejsecenter vil
midlertidigt skulle sendres eller ophgre safremt vandrehallen skal udskiftes.
Ny vandrehal og Bruuns Bro har derfor en veaesentlig pdvirkning af
arealanvendelsen ved vandrehallen og Bruuns Bro.

De permanente pavirkninger der sker som fglge af projektet ligger alle pd
eksisterende banematrikler. Der er derfor ikke behov for permanente
arealerhvervelser i projektet.

Servitutter
I forbindelse med elektrificering af Aarhus H vil naboarealer blive palagt en
servitut om eldrift og dermed begraensninger i ejernes raderet over deres
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ejendom. Eldriftsservitutten paleegges af sikkerhedsmaessige grunde og
fastseetter restriktioner med hensyn til hgjde og naerhed af bevoksning,
bygninger og lignende i forhold til kgrestrgmsanlaeg. Eldriftsservitutten
palaegges de dele af naboejendommene, der ligger neermere end 19 m fra
naermeste spormidte, og der paleegges begraensninger i raderetten i forhold til
tre minimumsafstande pa henholdsvis 10 m, 14 m og 19 m fra spormidte. De
tre minimumsafstande er en graduering af eldriftsservitutten vaek fra banen
og definerer, hvilke elementer der ikke ma vaere inden for den givne
minimumsafstand.

Det samlede naboareal, der forventes palagt eldriftsservitut (ud til 19 m fra
spormidte), udggr ca. 6,3 ha. Langt stgrstedelen af arealet ligger inden for
eksisterende banematrikler og kun ca. 1.170 m? ligger udenfor. Der er ikke
fundet forhold, der strider mod eldriftsservituttens bestemmelser, men
servitutten medfgrer restriktioner for fremtidig anvendelse. Eldriftsservitutten
er saledes en mindre pavirkning af arealforhold.

Der vil ikke blive opsat stgjskeerme i forbindelse med projektet, og derfor
palaegges ingen ejendomme servitutter af den arsag.
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Pavirkning af omgivelserne -
O (o] .
nar banen star feerdig

Visuelle forhold og arkitektur

Afsnittet beskriver, hvordan projektet pavirker de visuelle forhold i
projektomradet og i de naarmeste omgivelser. Der er lavet en raekke
visualiseringer som viser hvordan de forskellige Igsninger vil tage sig ud i
fremtiden (far og efter billeder). Disse visualiseringer kan ses i to bilag til
denne del af VVM’en (se og ).

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Nar projektet er gennemfart, vil der veere vaesentlige landskabelige og
visuelle konsekvenser, idet omradet omkring Aarhus H aendres med bade
elektrificering af jernbanen og nedrivning af eksisterende bygninger samt
etablering af nye.

Iszer pa den vestlige side af banegarden vil der veere en stor pavirkning, fordi
opsaetning af master og kgrestrgmsledninger vil vaere en markant andring af
det store, abne baneterraen, samtidig med at den eksisterende Bruuns Bro
nedrives. Derved fritleegges de bagvedliggende bygninger, og sammen med
den nye bro vil det eendre omradets visuelle udtryk.

Elektrificering af sporene ind mod Aarhus H. vil vaere synlig hen over det 8bne
baneterraen. Med elektrificeringen tilfgjes der yderligere tekniske anlaeg til
baneterraennet, som eksempelvis master og kgrestrgmsledninger, der er bade
hgjere og teettere placeret end med de eksisterende anlag. De nye elementer
vil vaere med til at give et andet indtryk af baneterraenet, men samlet set vil
der stadig veere tale om et teknisk anlaeg, der tydeligt aflaeses som
jernbaneterraen. Set i gjenhgjde fra de omkringliggende veje vil de nye anlaeg
veere delvist afskaermet af hegn og beplantning langs jernbanen, som allerede
findes i dag.

Den nye cykelbro og den nye Bruuns Bro vil fra afstand fremstd som en slank
konstruktion pd tveers af alle sporene, der tydeligt markerer M. P. Bruuns
Gade som et langstrakt, fladt gadeforlgb. I forhold til den eksisterende bro, vil
den ny bro fremstd slankere pga konstruktionen og fordi der ikke er gvrige
anlaegs pa broen. Den stgrre bredde og de ubebyggede arealer vil danne et
langt mere 8bent byrum og en ny pladsdannelse pa tvaers af broen. Fra broen
vil der fremover veere frit udsyn over baneterraenet ved kig mod vest.

N&r Bruuns Arkade og den nuvaerende cykelparkering p& Bruuns Bro er
nedrevet, vil de bagvedliggende bygninger, som tidligere 13 skjult, blive
synlige. Dette vil give et mere sammensat udtryk end tidligere, hvor den
ensartede Bruuns Arkade strakte sig hele vejen mellem Bruun's Galleri og
Arhus Stiftstidende og dermed lukkede for indblik.
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@st for Aarhus H vil den nye vandrehal veere synlig pa tvaers af sporene. Den
vil bestd af en langstrakt, skarpt afgraenset bygning og dermed fremstd mere
ensartet og samlet end den eksisterende og mere sammensatte bebyggelse.
Facaden vil vaere holdt i farver og materialer, der passer til den eksisterende
banegard. Bygningens form og skala vil svare nogenlunde til de nuvaerende
forhold, s& den nye vandrehal vil ikke vaere en markant visuel endring af
omradet.

Afveergeforanstaltninger

Der gennemfgres ikke afvaergeforanstaltninger for de visuelle pavirkninger af
omgivelserne.

Sporsaenkning

Sporsaenkningen giver anledning til endrede visuelle forhold p& Aarhus H.
Som led i forberedelserne til elektrificeringen forstaerkes Bruuns Cykelbro, og
samtidig flyttes en raekke cykelparkeringspladser vaek fra broen. £ndringerne
af broen vil skabe bedre oversigtsforhold p& broen og vil ogsa ggre det lettere
at finde trapperne ned til perronerne. Desuden vil der vaere et bedre udsyn ud
mod banegraven.

Opsaetning af kgrestromsanlagget samt afskaermning af kgreledningerne pa
Bruuns Bro og pa broen ved Frederiks Allé vil veere nye, vaesentlige elementer
i landskabet omkring Aarhus H. Det vurderes dog, at pavirkningen vil vaere
acceptabel eftersom disse elementer opfattes som integrerede elementer i
baneterraenet.

Ved Sporsaenkningen skabes der bedre rummelige forhold ved perronsporene
under Bruuns Bro, hvor afstanden mellem perronoverfladen og undersiden af
brodaekket gges med over en halv meter, saledes at daekket over perronen
ikke fgles s& lavt som det fgles i dag, ndr man str pa perronen under Bruuns
Bro.

Perronerne bliver forleenget og perronbredden i den yderste ende vak fra
stationsbygningen bliver forgget. Sammen med den nye perronbelaagning vil
det opfattes som en opgradering af de eksisterende forhold.

De visuelle andringer ved sporsankningen vurderes alt i alt at vaere meget
begraensede.

Afveergeforanstaltninger

Der gennemfgres ikke afvaergeforanstaltninger for disse visuelle pavirkninger
af omgivelserne.

Klimapavirkninger

Fremtidens klimaandringer vil medfgre aendrede krav til designgrundlaget for
infrastrukturanlaeg og, at eksisterende infrastrukturanlaeg med tiden skal
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klimatilpasses til fremtidens klimaaendringer. Ved nyanlaeg eller renovering af
eksisterende anlag bgr klimasikring derfor indtaenkes.

Generelt vil klimaaendringerne sld igennem pa laengere sigt, hvorfor
klimasikring af banen er vurderet ud fra langtidsprognoser over 50-100 ar.

Baseret pa IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) og DMI’s
klimaprognose for det 21. drhundrede er der foretaget en vurdering af
konsekvenser i forhold til klimatilpasning i forbindelse med elektrificeringen og
kapacitetsudvidelsen af Aarhus H.

DMI'’s klimaprognose for det 21. drhundrede beskriver andringer i:

e Nedbgrsforhold

e Vandstand i havet
e Grundvandsstand
e Vindforhold

e Temperaturforhold

Ifglge oversvgmmelseskort fra Aarhus Kommune befinder
undersggelsesomradet for Aarhus H sig ikke i et szerligt risikoomrade for
hverken skybrud eller oversvgmmelser fra stormflod. Derfor vurderes det ikke
ngdvendigt at tage saerlige forholdsregler mod oversvgmmelser i
planleegningen af den nye Aarhus Hovedbanegard.

Udlaeg af en eldriftsservitut sikrer, at der bliver taget hgjde for, hvad gget
vind eller hyppigere storme medfgrer af behov for sikkerhedsafstand til
kgreledningerne.

Hgjere temperaturer vurderes i forbindelse med Elektrificering og opgradering
af Aarhus H at veere et indeklimamaessigt problem og behandles ikke.

Stigende grundvand kan have indflydelse pa afvandingen. Derfor kan
permanent grundvandssaenkning eller vandtaette konstruktioner blive
ngdvendige i fremtiden. Indgdende kendskab til det eksisterende
grundvandsniveau forud for etablering af nye konstruktioner, draen samt
eventuelle sporsankninger er vigtigt.

Elektromagnetisme

Kgrestramsanlaegget, som skal elektrificere Aarhus H i forbindelse med enten
Ny vandrehal og Bruuns Bro eller Sporsaenkning, drives af vekselstrgm.
Magnetfelter fra vekselstrom har vaeret mistaenkt for at kunne pavirke
sundheden, men en lang raekke undersggelser har hverken be- eller
afkreeftet, om denne mistanke er begrundet. Sundhedsstyrelsen anbefaler
imidlertid et forsigtighedsprincip p& 0,4 uT (Mikrotesla) som arsmiddelveerdi
pa steder, hvor magnetfelter kan pavirke mennesker.

Der er udfgrt en simulering af magnetfeltets styrke ud fra forventet
udformning af kgreledningsanlaegget samt den forventede fremtidige
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trafikintensitet pd banen. Magnetfeltet beregnes ved simulering, fordi feltets
udbredelse er afhaengig af trafikintensitet, hvor togene accelerer, afstand til
fordelingsstationer og transformatorer samt andre forhold. Magnetfeltets
udbredelse er derfor ikke ens langs hele streekningen, men varierer langs
straekningen.

Der er ikke identificeret boliger som vil vaere udsat for elektromagnetisk
pavirkning i omradet omkring Aarhus H.

Stgj og vibrationer

Banedanmark har kortlagt den forventede udbredelse af stgj og vibrationer
fra togtrafikken ved Aarhus H efter projektet er gennemfgrt.

Beregning af stgj

Stgj fra jernbaner og vejtrafik beregnes efter beregningsmetoden NORD2000,
dels som &rsmiddelvaerdi Lgen, 0g dels som maksimalvaerdien Lamax. Enheden
for savel Lgen 09 Lamax €r decibel,

dB(A). Arsmiddelvaerdien, Lden, To malinger for stgjberegninger
er et gennemsnit over dggnet,

hvor aften og nat veegtes hgjere ”Lden” er stgjniveauet pa et givet sted
end dag. Maksimalvaerdien Lamax beregnet for et helt ar.

er det hgjeste stgjniveau, der Graenseveerdien for Lden er 64 dB.

forekommer ved en togpassage.
“LAmax” er det hgjeste, stgjniveauet
Miljgstyrelsen har fastlagt to bliver pa et givet sted.

vejledende greenseveaerdier for Graenseveerdien for LAmax er 85 dB.
boliger, Lgen = 64 dB(A) for
arsmiddelvaerdien 0g Lamax = 85 dB(A) for maksimalniveauet ved én
togpassage. Det er stgjniveauet ved boligens facade, som laegges til grund for
vurderingen. For etageboliger er stgjen beregnet pa facaden pa hver etage ud
for hver enkelt bolig. En bolig klassificeres som stgjpavirket, nar bare én af de
to vejledende st@jgraenser er overskredet.

Banedanmark arbejder med et vaesentlighedskriterium svarende til en
stigning p& mindst 1 dB i forhold til, hvad niveauet er inden projektet
anlaagges. Det betyder, at pavirkningen skal veere over en 1 dB hgjere end
det niveau, der er langs banen i dag, fgr der udfgres stgjbeskyttelse. Dette
projekt udfgrer ikke stgjbeskyttelse for boliger, der allerede er stgjpavirkede i
dag og ikke opndr en stigning over 1 dB. Stgjbeskyttelsen for disse boliger er
tidligere blevet udfgrt af Stgjpuljen i Banedanmark, der gennemregner
stgjpavirkningen for hele banenettet.

Anlaegsprojektet yder tilskud til stgjisoleringen af boliger, og denne
stgjisolering bestar typisk af udskiftning af vinduer.
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Stgj

I omradet omkring Aarhus H vil antallet af stgjbelastede boliger sendre sig en
smule. Det vil ikke vaere ombygningen af Aarhus H der medfgrer en let gget
stgjbelastning. Det vil vaere den hgjere hastighed som det bliver muligt at
kgre med ind til banegarden.

Antallet af stgjbelastede boliger vil stige med 2 boliger set ud fra en
gennemsnitsbetragtning (Lgen = 64 dB(A)). Til sammenligning er der i 0-
alternativet ingen stgjbelastede boliger.

Antallet af stgjbelastede boliger vil stige med 7 boliger, som er stgjbelastet af
et maksimalstgjniveau Lamax = 85 dB(A). Til sammenligning er der i O-
alternativet ingen stgjbelastede boliger.

Alle boliger der bliver stgjbelastet over graenseveerdierne og samtidig far en
forggelse af stgjniveauet over 1 dB vil blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Vibrationer

Vibrationsbelastningen ved Aarhus H er uandret i forhold til O alternativet.

Trafikale forhold

Ny vandrehal og Bruuns Bro

Nar Igsningen er bygget, vil de trafikale forhold vaere bedre end under de
nuvaerende forhold. B&de pa baneomradet og pad vejomradet vil Igsningen
med Ny vandrehal og Bruuns Bro skabe en forbedret kapacitet og en
fremtidssikring i forhold til kommende udvidelser eller sendringer i omradet.

e Togtrafik

For togtrafikken bestar forbedringen i, at laengere tog vil kunne afsaette
passagerer pa 320 m lange perroner, at elektrificerede togtyper vil kunne
benytte Aarhus H samt at nye sporforbindelser skaber gget robusthed og
fleksibilitet i den fremtidige togtrafik.

Til gengeeld vil det ikke veere muligt at anvende spor 7 til kgrsel til havnen, da
sporet afkortes for at ggre plads til et nyt pillehus (bygning mellem pillerne
der holder vandrehallen) med faciliteter, der er flyttet fra de andre perroner.
Dette vurderes uproblematisk, da trafikken flyttes til spor 2, 5 og 6, som det
0gsa overvejende er tilfaeldet i dag.

e Vejtrafik
For vejtrafikken vil det nye vejforlgb for M.P. Bruunsgade over Bruuns Bro
skabe vaesentligt forbedrede trafikale forhold for bade harde og blgde
trafikanter. Der vil desuden blive forbedrede forhold for cykelparkering, idet
samspillet med Aarhus Kommunes nye cykelhus ved Hallssti ggr det muligt at
skabe bedre adgangsforhold til Aarhus H ved Bruuns Bro. Kapaciteten i
vandrehallen vil ogsa blive optimeret, s& Aarhus H vil kunne imgdekomme
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vaesentligt ggede kapacitetskrav i forhold til i dag. Den nye vandrehal giver
desuden bedre forhold mht. passagerflow og gangveje end i dag.

Sporsaenkning

Nar Igsningen er bygget, vil de trafikale forhold vaere bedre pa baneomradet
da det vil skabe en forbedret kapacitet og en fremtidssikring i forhold til
kommende udvidelser eller aendringer i omradet. Nar projektet er feerdig vil
vejforlgbene vaere som i dag.

e Togtrafik

For togtrafikken bestar forbedringen i, at laeangere tog vil kunne afsaette
passagerer pa 320 m lange perroner, at elektrificerede togtyper vil kunne
benytte Aarhus H samt at nye sporforbindelser skaber gget robusthed og
fleksibilitet i den fremtidige togtrafik.

e Vejtrafik

Projektet medfgrer ikke blivende a&ndringer af vejnettet i Aarhus og giver
derfor ikke anledning til trafikale gener eller forbedringer i driftsfasen.

Det forventes derimod, at den fremtidige driftssituation vil forbedre
forholdene for gvrige trafikanter (cyklister og gdende) pa Bruuns Bro, da de
fremtidige oversigtsforhold herunder perronadgangen vil veere mere
overskuelige end den nuvarende situation. Der vil desuden blive bedre
fremkommelighed.

Natur og overfladevand

Som udgangspunkt er undersggelsesomradet omkring Aarhus H undersggt ud
til 50 meter pa alle sider af det eksisterende stationsomrade.

Projektets forventede pavirkning af driftsfasen er undersggt, lige som det er
vurderet, i hvilket omfang konsekvenserne kan afhjzelpes. De emner, der er
undersagt i forbindelse med projektet, omfatter fglgende:

e Pattedyr

e Krybdyr

e Overfladevand

e Natura 2000 (Internationale naturbeskyttelsesomrader)

Undersggelsesomradet er et stort stationsomrade og en begraenset
sporstraekning i en veludviklet bymidte med meget fa beskyttede
naturinteresser. Der er ca. 1 km til naermeste fredskov, som ligger i
Havreballe Skov syd for stationen. Der er ca. 800 m til de naermeste
naturomrader, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens §3. De findes langs
Aarhus A vest for projektomradet. Hverken Sporsaenkningen eller Ny
vandrehal og Bruuns Bro vil pavirke beskyttet natur eller fredskov.
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Det naermeste Natura 2000-omrade er nr. 233, der omfatter Habitatomrade
H233 Brabrand Sg. Det ligger ca. 2,5 km vest for det sydligste af straekningen
og ca. 3 km vest for stationsarealet. Der er ikke nogen direkte forbindelse
mellem projektomradet og Natura 2000-omradet, som ville kunne blive
pavirket af projektet. Der er heller ikke identificeret pavirkninger, som kan
pavirke Natura 2000-omradet over afstand.

Kendte forekomster af beskyttede dyr i og omkring projektomradet omfatter
flere arter af flagermus, som typisk forekommer i bynare miljger.

Alle flagermus er beskyttede af habitatdirektivets bilag IV, og det er ikke
tilladt at pdvirke deres raste- og yngleomrdder negativt. Det vurderes, at
elektrificering og opgradering af Aarhus H ikke pavirker flagermus negativt.

I forbindelse med elektrificeringen af banestraekningen palagges
naboejendomme til banen en eldriftsservitut. Eldriftsservitutten laegger
permanente restriktioner pd bevoksningen med hensyn til hgjde og afstand til
kgreledningsanlaegget. Der kan derfor blive feeldet et fatal af traeer i
projektomradet. Ingen af disse er dog omfattet af fredskov eller vurderet
egnede som raste- eller ynglesteder for flagermus.

Der sker ingen pavirkning af hverken malsatte sger og vandlgb inden for
undersggelseskorridoren eller af de forventede pavirkningsomrader i

tilknytning til projektet.

Der gennemfgres derfor ikke afveergeforanstaltninger for projektet.

Kulturhistoriske interesser

Nar projektet er gennemfart vil der ikke vaere andringer i de kulturhistoriske
interesser i forhold til i dag.

Rekreative interesser

De rekreative interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende:

o Stiforbindelser sdsom cykelruter, vandrestier og ridestier

e Friluftsomrdder og andre rekreative omrader, herunder udpegede
rekreative omrader, rekreativt udnyttede byomrader nser Aarhus H,
idreetsanlaag mv.

e Kolonihaver

N&r anlaegget er bygget feerdigt vil der ikke veere nogen aendrede forhold for
rekreative interesser.
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Grundvand og drikkevand

Grundvand, drikkevand og geologi er vurderet ud fra eksisterende
informationer og rapporter.

Geologisk er Aarhus H et omrade praeget af moraeneler i overfladen og
sandede aflejringer i dybden. Drikkevandsindvindingen finder sted fra disse
sandlag. Den naturlige geologiske beskyttelse af det primeere
grundvandsmagasin vurderes at veere rimelig.

Der er flere vandforsyningsboringer beliggende naer Aarhus H.

Sporszenkninger under grundvandsspejlet udfgres generelt med vandteette
konstruktioner sdledes, at permanente grundvandssaenkninger undgas.
Risikoen for nedsivning af pesticider fra banearealet til grundvandet, andres
ikke ved elektrificering af Aarhus H, hverken for Sporsaenkningen eller for Ny
vandrehal og Bruuns Bro.

Risikoen for oliespild i forbindelse med banens drift vil blive vaesentligt mindre
ved elektrificeringen, da der kgres med el-tog i stedet for diesel-tog.

Der er oplysninger om en vandvaerksboring, der ligger sa taet pa banen, at
den er omfattet af eldriftsservituttens bestemmelser. Derudover kan der vaere
andre brgnde og boringer langs banen, som ikke er registreret. Hvis
boringerne er udfgrt med stive stigrgr, skal det zendres eller boringen skal
erstattes i henhold til reglerne om ekspropriation. Dette afklares i forbindelse
med detailprojekteringen.

Udledning til luften

I driftsfasen vil dele af togtrafikken p@ og omkring Aarhus H vaere
elektrificeret. Det betyder, at lokal udledning af forurening fra dieseltog
nedsaettes og suppleres af forbrug af strgam, og at udledningen derfor i hgjere
grad vil ske fra kraftvaerker der ligger et andet sted end i omrddet omkring
banegarden.

De gennemfgrte beregninger for hele streekningen mellem Aarhus H-
Lindholdm viser, at der sker et fald i udledningen af luftforurenende stoffer
(nitrogenoxider, og partikler) med 60-80 % ved overgangen til elektrificering.
Beregningerne viser desuden, at ogsa udledningen af drivhusgassen CO-
bliver reduceret med ca. 55 %.

Beregningerne skal dog tages med forbehold. Dels er der stor usikkerhed pa
beregningerne og dels er der ikke kompenseret for CO,-kvotesystemet.
Desuden er effekten af, at passagertrafik forventes at blive flyttet fra bil til
tog, hvis der foretages en hastighedsopgradering af togtrafikken, ikke
indregnet. Hvis disse effekter tages med, vurderes det, at CO,-udledningen vil
falde yderligere. Samlet vurderes det derfor, at elektrificeringen vil medfgre
en reduceret udledning af bade luftforurenende stoffer og drivhusgasser.
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Pavirkninger af omgivelserne -
imens banen bygges

Visuelle forhold og arkitektur

I anlaegsfasen, der alt efter Igsning varer 1-2,5 ar, vil der vaere en visuel
pavirkning fra arbejdsomrader og anlaegsarbejder inden for projektomradet
samt fra midlertidige arbejds- og oplagspladser tzet ved projektomradet.

Ny vandrehal og Bruuns Bro

I Igsningen, hvor vandrehallen rives ned, vil den blive afskaermet/overdakket
i stgrre eller mindre omfang under arbejdet, hvilket vil vaere synligt i omradet.
Nedrivning af bade vandrehal og den eksisterende Bruuns Bro samt til- og
frakgrsel af maskinel og materiale vil ogsa prage byrummet visuelt, mens
anlaegsarbejdet star pa.

Etablering af den nye vandrehal, den nye Bruuns Bro og cykelbroen vil veere
et markant element i byrummet i hele anlaegsperioden. Det skyldes
midlertidige konstruktioner, understgtninger, byggekraner, tung trafik osv.

I anlaegsfasen vil der, samlet set, vaere tale om en moderat pavirkning. Den
visuelle pavirkning vil vaere koncentreret omkring det omrade, hvor der sker
fysiske aendringer, men der vil ogsa vaere en visuel pavirkning fra laangere
afstand.

Sporsaenkning

I Igsningen med sporsankning forventes det, at stgrsteparten af
anlaegsarbejderne i den forbindelse vil foregd pa banens eget areal.
Adgangsveje og arbejdsarealer vil ligeledes fylde i landskabet, men en stgrre
nedrivning af Bruuns bro og Vandrehallen undgas.

Afveergeforanstaltninger for begge lgsninger

Der vil blive opsat byggepladshegn rundt om de byggepladser, der etableres i
Igbet af anlaegsfasen. Hegnene vil delvist afskeerme arbejdet, mens det star
pd, og mindske den visuelle pavirkning af de umiddelbare omgivelser. De
specifikke byggepladshegn vil have visuel indvirkning pa omgivelserne.
Eksempelvis hegn med Kkig til byggepladsaktiviteter vil skabe et anderledes
udtryk end et der skeermer mod indkig.

Der gennemfgres ellers ikke afveergeforanstaltninger for de visuelle
pavirkninger af omgivelserne.
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Elektromagnetisme

Der vil ikke veere nogen elektromagnetisk pavirkning, for banen er endeligt
elektrificeret og taget i brug.

Stgj og vibrationer

Stgaj

I Igsningen med etablering af en ny vandrehal og en ny Bruuns Bro vil
elektrificeringen og opgraderingen af Aarhus H medfgre falgende
anlaegsaktiviteter, som har en vaesentlig stgjpdvirkning: Nedrivning af broer,
jordarbejder, konstruktion af broer, sporopbygning og rammearbejder.

P& baggrund af de gennemfgrte beregninger vurderes det, at
anlaagsarbejderne ved selve banegdrden kan medfgre en vaesentlig
stgjpavirkning, og at der er risiko for at overskride den vejledende
graensevaerdi pa 70 dB i dagperioden ved op til ca. 8 boliger. Det vurderes, at
den mest st@gjende aktivitet vil veere nedrivningen af Bruuns Bro, som
fortrinsvis kan gennemfgres i dagtimerne. Der forventes ikke spuns- eller
paeleramning, som fglge af arbejdet ved banegarden.

Det fremgar, at Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro vil bergre lidt flere
boliger over 70 og 40 dB end Sporsaenkningen pa grund af stgjudbredelse fra
nedrivningen af broerne.

Etableringen af fundamenter til kgrestramsmaster skal udfgres langs hele
banestraekningen. Ved ramning af disse master kan op til ca. 165 boliger, som
ligger naermest jernbanen, blive bergrt af stgjniveauer over 70 dB, mens
arbejdet star pa. Stgjgenen vil dog vaere kortvarig (fa timer) for den enkelte
bolig, da anlaegsaktiviteten hurtigt gennemfgres og rykker videre. Hvis
anlaegsarbejderne af andre hensyn gennemfgres i aften- nattetimer vil den
vejledende graensevaerdi pd 40 dB vaere i risiko for at blive overskredet for op
mod 20.000 boliger - dog ikke alle samtidig. Med en forventet fremdrift af
rammearbejdet vil de enkelte boliger belastet med over 40 dB blive bergrt i
hele den periode hvor der udfgres rammearbejde pa Aarhus H. Dette vil
sandsynligvis ikke vaere en laengere periode end ca 2 uger og pavirkningen
over den vejledende graenseveerdi i aften- og nattetimerne, vil kun
forekomme hvis det ikke er muligt at gennemfgre arbejderne i dagtimerne.

Vibrationer

Vibrationer i anlaagsfasen er vurderet pa grundlag af erfaringer og malinger
pa lignende anlaegsaktiviteter og projekter samt en opggrelse af boliger, som
kan blive pavirket at vibrationer over miljgmalsaetningen.

De vaesentligste aktiviteter i forhold til vibrationer er ramning af fundamenter
til kgrestremsmaster og jord- og sporarbejder ved banegdrden, hvis det
besluttes at gennemfgre Igsningen med sporsaenkning.
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Ved ramningen af mastefundamenter til kgreledningsanlagget kan op til ca.
629 boliger blive bergrt af masrkbare vibrationer. Det skal dog bemaerkes, at
vibrationspavirkningerne vil vaere meget kortvarige (fa timer) for den enkelte
ejendom, da anlaegsaktiviteten hurtigt gennemfgres og rykker videre.

Aktiviteterne til Sporssenkningen skal foregd pa et forholdsvis stort omrade
mellem Bruuns bro og Frederiks Allé, og det vurderes, at op til ca. 160 boliger
kan blive bergrt af maerkbare vibrationer. Lgsningen Ny vandrehal og Bruuns
Bro kan medfgre maerkbare vibrationer ved ca. 81 boliger.

Der er ni fredede og bevaringsvaerdige boliger i forholdsvis kort afstand fra
anlaegsarbejderne. Disse bygninger kan vaere saerligt vibrationsfglsomme, og
det skal undersgges naermere, nar de praecise rammepositioner og afstande til
bygningerne kendes. Der forventes derfor ikke risiko for bygningsskadelige
vibrationer ndr arbejdet planlaegges ud fra denne risici.

Afveaergeforanstaltninger

For at begraense genevirkningen af stgj og vibrationer tilstraebes
anlaagsarbejderne, der ikke pavirker banetrafikken, i videst muligt omfang
gennemfgrt i dagtimerne i de omrader, hvor anlaegsarbejdet ligger teet pa
boliger.

P& szerligt kritiske steder, hvor stgj fra anleegsarbejderne forventes at
overskride stgjgreenserne i vaesentligt omfang, vurderes det, om
anlaegsarbejderne kan tilrettelaegges p& anden vis, f.eks. ved brug af feerre
maskiner samtidig eller ved anvendelse af mindre stgjende processer. Ved
laengerevarende arbejder kan afskaermende foranstaltninger ogsa tages i
brug. En reduktion med op til 5 dB kan i visse tilfselde opnas.

Hvis anleegsarbejdet forventes at overskride stgjgraenserne pd 70 dB i
dagtimerne og 40 dB i aftentimerne bliver naboerne varslet. Hermed vil
naboerne i et vist omfang have mulighed for at tage sine forholdsregler ved
forvarslede arbejdsneetter.

I helt seerlig tilfelde kan beboere i stgjbelastede boliger tilbydes ophold pa
anden adresse under arbejdets udfgrelse.

Til forskel for stgjudbredelsen er det stort set umuligtat begreense
udbredelsen af vibrationer til de omkringliggende boliger. Eneste reelle
mulighed er derfor at begreense styrken af vibrationerne ved valg af mindre
vibrationspavirkende arbejdsproces. I stedet for ramning af fundamenter til
kgrestramsmaster kan alternative metoder overvejes f.eks. vibrering eller
forboring, som vurderes at kunne reducere pavirkningerne - typisk en
stgjreduktion pa op til 10 dB. I forhold til vibrationer kan der pa kritiske
steder, hvor der vurderes at veere risiko for bygningsskader, anvendes f.eks.
nedpresning af peele.
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Trafikale forhold

Ny vandrehal og Bruuns Bro

De vaesentligste trafikale konsekvenser i anlaegsfasen opstar som fglge af
udskiftningen af Bruuns Bro, fordi Bruuns Bro afbryder trafikken pa M.P.
Bruunsgade, der er en vaesentlig trafikare i Aarhus centrum, og samtidig
periodevist afbryder forskellige banespor pa Aarhus H.

Byggeperioden for vandrehallen vil medfgre mindre trafikale konsekvenser, da
byggepladsen kun pavirker vejtrafikken i beskeden grad i forhold til den
eksisterende tunge trafik i omradet.

Togtrafikken pavirkes ligeledes kun i mindre grad i form af reducerede
perronlaengder etapevise spaerringer af et mindre antal spor ad gangen. Dog
vil anleegsarbejdet medfgre en vaesentligt reduceret adgang for godstog under
vandrehallen i retning mod havneomradet.

I byggeperioden for vandrehallen etableres en midlertidig perronadgang og
forbindelse mellem banegardens forhal og shoppingcenteret Bruun's Galleri.

Togtrafik
De veesentligste trafikale konsekvenser for togtrafikken i anlaegsperioden er:

e Antallet af perronspor reduceres, hvilket medfgrer gget risiko for
forsinkelser. Sporspaerringerne vil vaere faseopdelte, sa togtrafikken
kan opretholdes pa fire perronspor i hele perioden.
Sporspaerringsperioderne reduceres mest muligt, og sporene vil
maksimalt vaere speerret i tre uger ad gangen. Letbanens spor spaerres
ét ad gangen over perioder pd 5 og 8 arbejdsdage.

e Kapaciteten til fjerntogene (der kraever lange perroner) vil blive
reduceret i byggeperioden for vandrehallen, idet perronlaengderne vil
veere midlertidigt afkortede for at skabe plads til byggepladsomradet.
Det forventes, at stgrstedelen af fjerntogstrafikken kan betjenes uden
problemer, dog kan der under spidsbelastning veere behov for at holde
flere tog i forlaengelse af hinanden ved samme spor. Der er i
anlaegsperioden kapacitet nok til at det kan lade sig ggre. Der vurderes
ikke at veere problemer med perronlaengder for regionaltogstrafikken.

o Kapaciteten til hdndtering af godstog pa Aarhus H reduceres i
anlaegsperioden

Vejtrafik
De vaesentligste trafikale konsekvenser for vejtrafikken i anlaagsperioden er:

e M.P. Bruunsgade spzaerres i ca. 1 ar, og det indebaerer omvejskgrsel og
trafikale gener i midtbyen for bade harde og blgde trafikanter.
Omvejskgrslen vil ske ad vejsystemer, der ikke har samme kapacitet
som det nuvaerende vejsystem. Omvejskgrslen vil gaelde for bade
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bilister og cyklister, mens gdende kan anvende den naerliggende
vandrehal som passagemulighed.

Cykelparkering vil blive vanskeliggjort i byggeperioden for Bruuns Bro,
idet de nuvaerende cykelparkeringspladser i byggeperioden fjernes og
fordeles henholdsvis syd og nord for baneterraenet. Det forventes, at
dette vil forvaerre den nuvaerende situation med mange ulovligt

parkerede cykler i omradet.

I byggeperioden for etablering af vandrehallen vil den midlertidige
perronadgang have darligere kapacitet end den nuvaerende, og i
myldretiden kan det medfgre traengsel for passagerne.

Bruunsbro, midlertidig omvejskorsel
-5--__-"_ |~"-__
]

-
-------------

= Alternativ omvejskorsel

= Omvejskorsel = Sti
(i} 150m

™ Bro hvor adgang spaerres i anleegsfasen
Omvejskgrsel i forbindelse med spaerring af Bruuns Bro

Afveergeforanstaltninger
Der skal ivaerksaettes en informationskampagne til alle relevante malgrupper,
hvor omvejskgrsel, anlaegsperiode og arsag beskrives. Det er vaesentligt at
skabe forstaelse for generne gennem oplysning om arsag og ikke mindst en

beskrivelse af slutproduktet.

Der gennemfgres en vurdering af, om der kan tages yderligere hensyn til
kapacitet og trafiksikkerhed pa omkgrselsruterne.

Der etableres cykelparkering pa begge sider af banegraven i byggeperioden,
for at imgdekomme det store antal pendlere, der ankommer til Banegdrden pa

cykel.

For togtrafikken vil der skulle ske en flytning af rangeromradet for godstog.
For passagertogene vurderes det, at fire aktive spor vil give tilstraekkelig
fleksibilitet til, at banegarden vil kunne fungere.
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Det vurderes, at de trafikale konsekvenser er acceptable.
Sporsaenkning

Togtrafik

Togtrafikken til og fra Aarhus H bergres vaesentligt i byggeperioden, som
varer op til et ar.

Det forventes, at hele eller dele af landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn), med fa
undtagelser, kan opretholdes igennem hele anlaagsperioden.
Regionaltogstrafikken vil derimod blive bergrt vaesentligt i anlaegsperioden.

Regionaltogene fra syd forventes at skulle vende i enten Viby J eller i
Skanderborg. Fra Viby vil de rejsende blive transporteret videre til Aarhus H,
enten med den nye letbane, der forventes at kgre til og fra Aarhus hvert 15.
minut eller med ‘togbusser’ til Aarhus H. Fra Skanderborg vil de rejsende
enten blive transporteret til Aarhus med landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn)
eller med "togbusser’ via Hgrning og Viby J.

Regionaltogene fra nord forventes at skulle vende i enten Hinnerup eller
Hadsten. Fra Hinnerup og Hadsten vil de rejsende blive transporteret i bus
videre til enten Aarhus H eller til letbanen f.eks. ved Skejby. Fra Skejby
forventes der 8 afgange i timen til og fra Aarhus H.

Det ma forventes, at der i Igbet af byggeperioden vil forekomme nat- og
weekendspaerringer, hvor Aarhus H vil vaere helt spaerret for togtrafik. I den
forbindelse vil der yderligere blive indsat 'togbusser’ mellem Skanderborg og
Hinnerup/Hadsten for passagerer der rejser igennem Aarhus.

Projektet vil blive gennemfart efter abning af Aarhus Letbane, der overtager
togbetjeningen af banerne til hhv. Odder og Grend. Letbanen pavirkes kun i
begraenset omfang som fglge af Sporsaenkningen. Sdledes ma det forventes,
at spor 1 vil vaere spaerret, ved Bruuns Bro, i en periode pa ca. 15 dage.

Togtrafikken til og fra Aarhus H vil derfor vaere vaesentlig forringet i
anlaegsperioden. I en senere fase af planlaeagningen vil det endelige
speerringsmgnster i anlesegsperioden bliver fastlagt i dialog med
togoperatgrerne.

Vejtrafik

I forbindelse med Sporssenkningen pa Aarhus H, vil anlaegsarbejderne med
arbejdskgrsel til byggepladserne, samt togbuskgrsel genere vejtrafikken.
Anlzegsarbejdet planlaegges sddan, at trafikanterne generes mindst muligt og
i kortest mulig tid.

Vejtrafikken pavirkes pa flere mader. Banegdrdspladsen og Banegardsgade vil
blive belastet af et stort antal togbusser. Det forventes, at der skal reserveres
mindst tre buspladser for togbusser pd Banegardspladsen.
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Veerkmestergade vil blive delvist spaerret i en periode pa ca. 15 dage.
Speerringen forventes ikke at pavirke tilkgrsel til Bruun’s Galleri.

Vaerkmestergade, midlertidig omvejskarsel

N
e

= \/garkmestergade, spaames i vestlig retning = « Mulige omvejskarsler
0 s0om
———

Omvejskgrsel i forbindelse spaerring af Veerkmestergade

Der forventes en gget kgrsel med lastbiler med materialer fra
oplagringspladsen vest for banegarden mod Sgndre Ringgade.

Vejtrafikken pa@ M. P. Bruuns gade vil ikke vaere begraenset, som fglge af
anlaegsarbejderne, da arbejderne ikke vil pdvirke Bruuns Bros baereevne, og
den derfor kan holdes &ben for trafik i anlaegsperioden.

Igennem hele anlaegsperioden vil der, i stgrst muligt omfang, vaere adgang
fra Bruuns cykelbro til de perroner, hvorfra der afvikles togtrafik.
Cykelparkeringspladserne pa broen forventes at blive fjernet i byggeperioden.
Aarhus Kommune har, inden ombygningen af Aarhus H igangseettes, etableret
et cykelhus i sydsiden af banegraven, ved Hallssti. Det nye cykelhus forventes
at f8 1500-2000 cykelparkeringspladser, hvorfor generne for de passagerer,
der kommer til Aarhus H pa cykel vil veere relativt begraensede.

Natur og overfladevand

I forbindelse med elektrificeringen af banestraekningen palagges
naboejendomme til banen en permanent eldriftsservitut. Eldriftsservitutten
laegger permanente restriktioner p8 bevoksningen med hensyn til hgjde og
afstand til kgreledningsanlaegget. Derfor kan projektet medfgre, at der skal
faeldes nogle fa traeer i projektomrddet. Ingen af disse treeer er dog omfattet
af fredskov eller vurderet egnede som raste- eller ynglesteder for flagermus.

Der er ingen andre pavirkninger af natur eller overfladevand i anlaegsfasen.
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Kulturhistoriske interesser

De kulturhistoriske interesser er blevet undersggt i forbindelse med projektet.

Da anlaegsaktiviteterne i forbindelse med projektet udfgres omkring den
eksisterende banegard og primaert indenfor eksisterende baneareal, er
pavirkningen af de kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen forholdsvist
begraensede. Der er sdledes kun registret ét kulturmiljg og ni
bevaringsveaerdige bygninger inden for undersggelsesomradet.

Der forventes ikke risiko for bygningsskadelige vibrationer i de fredede og
bevaringsvaerdige boliger der ellers ligger i forholdsvis kort afstand fra
anlaegsarbejderne. Disse bygninger kan vaere sezerligt vibrationsfglsomme, og
de vil blive undersggt naermere, nar de praecise arbejder og afstande til
bygningerne kendes i nzeste fase.

Ved gravearbejde i forbindelse med Sporsaenkningen og Ny vandrehal og
Bruuns Bro kan der vaere mulighed for at synlige og skjulte kulturspor og
arkaeologiske fund kan blive pavirket. Findes der under anlaegsarbejderne
grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller andre fortidsminder eller -fund,
standses arbejdet straks og fundet anmeldes til Moesgaard Museum.
Anlaegsarbejderne vil fgrst kunne genoptages efter museet har vurderet om,
der er tale om et enligt fund, eller om der skal foretages yderligere
udgravninger. I sidstnaevnte tilfeelde vil anlaegsarbejdet skulle afvente, at
udgravningerne faerdigggres.

Rekreative interesser

De rekreative interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende interesser:

« Stiforbindelser sdsom cykelruter, vandrestier og ridestier

e Friluftsomréder og andre rekreative omrader, herunder udpegede
rekreative omrader, rekreativt udnyttede byomrader nser Aarhus H,
idraetsanlaeg mv.

e Kolonihaver

Anlzegsarbejdet ved bade Sporssenkningen og Ny vandrehal og Bruuns Bro
sker primeert inden for eksisterende sporareal. Derfor vil de rekreative
interesser ikke blive direkte bergrt. Der kan dog forekomme gener fra stgv og
stgj. Omfanget af disse pavirkninger samt afvaergeforanstaltninger beskrives i
afsnittene om udledning til luften og om stgj og vibrationer.

Grundvand og drikkevand

Grundvand, drikkevand og geologi er vurderet ud fra eksisterende
informationer og rapporter.

Geologisk er Aarhus H et omrade praeget af moraeneler i overfladen og
sandede aflejringer i dybden. Drikkevandsindvindingen finder sted fra disse
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sandlag. Den naturlige geologiske beskyttelse af det primaere
grundvandsmagasin vurderes at veere rimelig.

Der er flere vandforsyningsboringer beliggende naer Aarhus H.

Det vurderes at der umiddelbart kun er risiko for, at der bliver behov for
midlertidig grundvandssaenkning ved Sporszaenkningen. For bade
Sporsaenkningen og Ny vandrehal og Bruuns Bro kraever det dog yderligere
geotekniske og hydrogeologiske undersggelser for at vurdere det konkrete
behov for foranstaltninger overfor grundvand.

Ramning af master ved elektrificering af Aarhus H kan ske uden p&virkning af
grundvand. Ved eventuel stgbning af mastefundamenter, kan der blive behov
for at hdndtere mindre maengder vand.

De midlertidige grundvandssaenkninger udfgres saledes, at de ikke medfgrer
en uacceptabel pavirkning af naturomrader, grundvandsressourcen eller
indvinding af grundvand.

Afveergeforanstaltninger

I anlaegsfasen beskyttes grundvandet ved midlertidige grundvandssankninger
ved fglgende afvaergeforanstaltninger:

e Monitering af vandspejlet

e Rensning af det oppumpede vand inden udledning/nedsivning

e Recirkulation af det oppumpede vand for at opretholde vandspejlet i
ved neaerliggende bygninger, naturomrader og indvindingsboringer

e Etablering af alternativ vandforsyning.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anlagsarbejdet sgges
undgaet ved folgende foranstaltninger:

e S3 vidt det er muligt, indrettes midlertidige arbejdspladser og skurbyer
med hensyntagen til sandede omrader.

e Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er
spildsikrede.

e Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det ngdvendige.

e Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner
med henblik pd at forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende
oliedryp.

e Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og
miljgledelsessystemer.

Jord og jordforurening

I dette afsnit gennemgas de miljsmaessige aspekter ved elektrificeringen og
kapacitetsudvidelsen af Aarhus H ved henholdsvis Sporseenkning eller Ny
vandrehal og Bruuns Bro.
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Hele projektomradet for Aarhus H ligger inden for Aarhus Kommunes
omradeklassificering og omradet er desuden ogsa forureningskortlagt i hht.
jordforureningsloven. Alle anlaegsarbejder uanset Igsningsvalg, vil sdledes ske
i arealer, hvor jorden er omfattet af jordflytningebekendtggrelsens
bestemmelser, og hvor det er saerdeles sandsynligt, at jorden er forurenet og
ogsa kraftigt forurenet.

Da der stor risiko for at patreaeffe jordforurening i projektomradet, er der ogsa
risiko for at eventuelt indtraengende grundvand i gravegruber kan veaere
forurenet samt, at der i forbindelse med eventuelle midlertidige
grundvandssankninger vil skulle bortledes forurenet vand.

Jordmaengder

De samlede jordmaengder, der skal hdndteres i forbindelse med Elektrificering
og opgradering Aarhus H, afhaenger af den endelige Igsning. Safremt den
endelige Igsning bliver Sporseenkning, vil der samlet set skulle afgraves ca.
15.700 m3, mens der ikke skal pafyldes jord. Veelges derimod en Ny
vandrehal og Bruuns Bro, vil der skulle afgraves ca. 3.400 m>, mens der skal
pafyldes ca. 2.100 m>. Hertil kommer, at der ved tilvalg af nyt Spor 8 vil vaere
behov for afgravning af yderligere ca. 250 m3, mens der ikke vil vaere
yderligere behov for pafyldning af jord.

I det omfang det er anlaegsteknisk og logistisk muligt, vil s meget af den
opgravede jord som muligt blive genindbygget i projektet eller i andre af
Banedanmarks neaerliggende projekter. Kan dette ikke lade sig ggre vil den
yderste konsekvens vaere, at der skal bortskaffes hhv. ca. 15.700. m*eller
3.400 m?jord samtidig med, at der skal anskaffes op til ca. 2.100 m?>.
Tilveelges et nyt Spor 8 vil der i yderste konsekvens vaere behov for
bortskaffelse af yderligere 250 m?.

Jordhandtering

Der vil i samarbejde med Aarhus Kommune blive udarbejdet en
jordhandteringsplan for projektet. Jordhandteringsplanen vil beskrive de
overordnede linjer i jordhdndteringen samt fastsaette krav til dokumentation
af forureningsgrad for jord fra anlaegsarbejderne.

I tillaeg til Jordh@ndteringsplanen vil der om ngdvendigt blive indhentet
tilladelser til mellemdeponering, deponering eller genindbygning af lettere
forurenet jord efter miljgbeskyttelseslovens § 19 el. kap 5.
Jordh@ndteringsplanen vil kunne indga som et vigtigt led i at opna disse
tilladelser.

Det forventes ikke, at der vil vaere behov for tilladelse til gravearbejde pa
forureningskortlagte arealer efter jordforureningslovens § 8, idet Aarhus H
ikke ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser.
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Risici for jord og grundvandsforurening

I projektets anlaegsfase er der risiko for, at der kan forekomme spild bl.a. i
forbindelse med h&ndtering og oplagring af olieprodukter. Risikoen for spild
og konsekvenserne heraf kan mindskes ved at stille krav til entreprengrens
h&ndtering og oplagring af braendstof og kemikalier. Entreprengren skal
endvidere udarbejde en beredskabsplan for projektet, saledes at det star helt
klart for alle, hvem der skal ggre hvad, og hvem der skal kontaktes i
forbindelse med et evt. spild eller anden form for ulykke. En sddan
beredskabsplan skal ogsa indeholde en plan for en evt. forurening i
grundvandsmaessigt sdrbare omrader og i naerheden af sger, vandlgb og
eventuelle vadomrader.

Forurening, som fglge af den fremtidige jernbanedrift pa den elektrificerede
og opgraderede Aarhus H, forventes at veere begraenset og den fremtidige
miljgbelastningen vurderes at vaere pd et mindre niveau end i dag. Dette
skyldes at der i fremtiden i overvejende grad vil blive kgrt med nyere og mere
moderne el-drevet materiel.

I det omfang der fortsat sker oplagring af dieselbrandstof og tankning af
lokomotiver pa stationerne efter elektrificeringen, vil dette indebaere en risiko
for fortsat olieforurening pa stationsarealet. Risikoen herfor vil dog blive
reduceret som fglge af gennemfgrelsen af elektrificeringen af streekningen og
udskiftning af nogle af de nuvaerende dieseltog med eldrevnetog.

Udledning til luften

Anlaegsfasen omfatter en lang raekke aktiviteter, der kan medfgre udledning
til luften. Foruden selve elektrificeringen med opsaetning af tilhgrende
materiel vil der veere behov for nedrivningsarbejde i forbindelse med eventuel
haevning af vandrehallen og flytning af perroner. Bade for Igsningen med
sporsankning og Igsningen med havning af vandrehallen vil der veere
jordarbejde og kgrsel, som kan pavirke omgivelserne med rgg fra
entreprengrmateriel og stgvdannelse.

For anlaegsfasen er der foretaget en beregning af, hvordan luftkvaliteten i
naeromradet vil blive pavirket af, at der benyttes entreprengrmateriel samtidig
med dieseltog. Beregningerne viser, at der kan veere risiko for, at EU’s
luftkvalitetskrav overskrides ud til en afstand af 110 m fra arbejdsstedet.

Afveergeforanstaltninger

Der er foretaget en vurdering af mulige afvaergeforanstaltninger.
Afvaergeforanstaltninger vil bl.a. omfatte anvendelse af nyere materiel, som
forurener mindre, og at naboer informeres, sa de f.eks. kan holde vinduer
lukkede.

For at reducere stgvdannelsen fra nedrivningsarbejde, jordarbejde og kgrsel
vil afveergeforanstaltninger kunne omfatte vanding, anvendelse af kgreplader,
reduceret kgrehastighed mv.
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Det er vurderet, at der bgr veere sarlig opmaerksomhed ved arbejde i
banegardsgraven ved perronerne, fordi den naturlige ventilation her kan vaere
begraenset.

Affald

I anlaegsfasen vil elektrificeringen og kapacitetsudvidelsen af Aarhus H
bidrage med forskellige affaldstyper i form af bygge- og anlaegsaffald fra selve
anleegsarbejdet og affald fra skurbyer og lignende.

Elektrificeringen og kapacitetsudvidelsen vil generelt medfgre, at der bliver
produceret byggeaffald, fordi der som fglge af elektrificeringen enten skal
sporsaenkes eller den eksisterende vandrehal og Bruuns Bro skal nedrives.

De vaesentligste affaldsmaengder ved Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro
vil vaere beton og stdl fra bro-/perronkonstruktionerne, tagpap fra
vandrehallen, kobber fra tag og lameller fra Bruuns Arkade, glas og
isoleringsmateriale fra vandrehallen og Bruuns Arkade, asfalt fra eksisterende
vejanleeg pa Bruuns Bro samt traeaffald fra vandrehallen og Bruuns Bro
(cykelbroen).

De veaesentligste affaldsmaengder ved Sporsaenkningen er granitskaerver fra
eksisterende sporkasse, skinner og sveller samt stal, beton og asfalt fra
perronkonstruktionerne.

Ved valg af Igsningen for Ny vandrehal og Bruuns Bro vil der sdledes veere
flere affaldstyper og stgrre affaldsmaangder i forhold til, hvis Sporsaenkningen
veelges.

Beton fra konstruktionerne af vandrehallen, Bruuns Bro og perronerne, der
skal nedbrydes, kan indeholde miljgfremmede stoffer som tungmetaller (bl.a.
bly), PCB og chlorerede paraffiner. Membraner ved Bruuns Bro samt evt.
vandrehallen kan desuden indeholde asbest. For Igsningen Ny vandrehal og
Bruuns Bro skal der derfor pdregnes at udfgre en kortleegning af disse stoffer
samt en miljgsanering ved forekomst af stofferne inden nedrivning.

Ved valg af Sporseenkningen skal perronerne seenkes. Det er muligt, at
betonaffald fra perronkonstruktionerne ogsa kan indeholde tungmetaller, PCB
og chlorerede paraffiner. Der skal sdledes ogsa paregnes en kortlaagning og
evt. miljgsanering af disse stoffer for sporsaenkningslgsningen.

Tilvalgslgsningen med etablering af et nyt spor 8 med tilhgrende perron vil
medfagre affald i form af skaerver, men vil ikke medfgre vaesentlige sendringer
i affaldsmaengder for hver af de to ovenstdende Igsninger.

Afvaergeforanstaltninger

Alt affald i projektet skal kildesorteres og handteres efter
affaldsbekendtggrelsen og Aarhus Kommunes erhvervsaffaldsregulativer.

Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm 58
Pavirkninger af omgivelserne - imens banen bygges



Alt affald, der kan genanvendes, vil blive genanvendt. Affald, der ikke
genanvendes i projektet, vil blive bortskaffet til godkendt modtageanlaeg med
henblik pa genanvendelse. Forbraendingsegnet affald skal bortskaffes til et
godkendt forbraendingsanlaeg, mens affald, der hverken kan genanvendes
eller forbraendes, skal bortskaffes til godkendt deponi eller specialbehandling.

Overholdes gaeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af

affald og kommunernes affaldsregulativer, vurderes det, at der ikke vil veere
konsekvenser for miljget i forbindelse med bortskaffelsen af affald i projektet.

Ressourcer

Elektrificeringen og opgraderingen af Aarhus H kraever forbrug af ressourcer
til anleg af ny vandrehal og ny Bruuns Bro med tilhgrende veje/cykelsti samt
til 2ndringer/forlaengelser af perroner ved Igsningen Ny vandrehal og Bruuns
Bro.

Ved Sporsaenkningen er der behov for ressourcer i forbindelse med etablering
af ny sporkasse, til skinner og sveller samt til
perronsankning/perronforlaengelser og forlaengelse af trapper/rulletrapper.
Dertil kommer ressourceforbruget til selve kgreledningsanlaegget i begge
Igsninger.

Materiale-, ressource- og rastofforbruget for lgsningen Ny vandrehal og
Bruuns Bro vil vaere i form af beton, grus, granit, stdl, asfalt, tagpap, glas,
hard plast samt materialer til isolering og fliser.

For Sporsaenkningen vil materiale-, ressource- og rastofforbruget vaere i form
af beton, stal, granitskaerver og grus.

Safremt tilvalgslgsningen med etablering af et nyt spor 8 med tilhgrende
perron valges, vil det betyde en lille stigning i forbruget af hhv. beton, stél,
granitskarver og grus.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i forbindelse med
Elektrificering og opgradering Aarhus H ikke at have alvorlige miljgmaassige
konsekvenser, hvis miljghensynet indgar i beslutningsgrundlaget for valg af
materialer og leverandgr.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes, at veere af en sddan
stgrrelsesorden, at det ikke vil medfgre forsyningsproblemer i forbindelse med
anlaegsarbejderne.
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