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BANEDANMARK:

- Er bygherre.

- Udarbejder lgsningsforslag, herunder sndringer i
vejforlgb.

- Skal i sine forslag vurdere sndringerne i den
omkringliggende infrastruktur.

- Skal indhente ngdvendige udtalelser, godkendelser,
samt tilladelser og dispensationer hos de enkelte
relevante myndigheder.

- Skal sikre at de relevante parter hgres.

Nar Banedanmark nedleegger
overkgrsler pa jernbanen

Nar der skal nedleegges en overkarsel, kan det give
anledning til, at jernbanen andrer pa en reekke forhold
| lokalomradet. Der kommer nye vejfgringer, trafikken
skal ad nye veje, og trafikanterne skal have nye vaner.

For at f& gennemfort projektet pa den bedst mulige made og for at sikre sig,
at resultatet bliver det bedst mulige for beboere, naboer, og trafikanter, er
der en raekke muligheder for at blive hgrt i Igbet af processen. Det geelder
borgermgder, hgringer, besigtigelser med videre.

Men der er ogsd nogle overordnede rammer for, hvor lang tid man som
myndighed eller bergrt part kan komme med bemeerkninger for at pavirke
udformningen af projektet, inden projektet rykker videre til neeste fase. Det
er vigtigt, at de enkelte myndigheder ikke bare kender til muligheden for at
komme med bemaerkninger, men ogsa kender til deres egen rolle, sa der ikke
hersker tvivl om, hvem der er myndighed pé de enkelte omrader. Tidsrammen
for heringer kan variere fra projekt til projekt. Ofte vil der dog veere tale

om 4 uger i forbindelse med hgring af lokale myndigheder og borgere af
Banedanmarks udkast til Igsningsforslag.

Der kan til tider ga en leengere periode fra det fgrste trin - fgrste
lgsningsforslag - til et projekt er afsluttet. Her kan du leese mere om
proceduren for nedleeggelse af overkgrsler og de enkelte interessenters
ansvarsomrader.




Hjemmelsgrundlag for nedlaeggelse
af overkgrsler pa jernbanen

Med Aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev den daveerende
regering (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance enige om at
forleenge den eksisterende pulje vedrgrende jernbaneoverkgrsler fra 2014 til
2020. Der blev endvidere afsat 36 mio. kr. pr. ar til indsatsen med at nedleegge
og sikre jernbaneoverkgrsler pad Banedanmarks net. Formalet med puljen er

at forbedre sikkerheden omkring jernbaneoverkgrsler og pa jernbanen. Med
Aftale om nye initiativer som led i udmgntning af puljer af oktober 2009 blev
udmgntningen af puljen fremrykket saledes, at midlerne i 2019-2020 udmgntes
i perioden 2014-2018.

Alle Banedanmarks usikrede overkgrsler er med afseet i ovenstaende politiske
initiativer efterfolgende blevet gennemgaet med henblik pa at vurdere, hvilke
overkgrsler der skal nedleegges, og hvilke overkarsler der skal opgraderes.
Herudover blev alle Banedanmarks sikrede overkgrsler i perioden 2010-2011
gennemgéet med afset i Folketingets vedtagelse (december 2010) om at
forsteerke indsatsen for bedre sikkerhed i overkgrsler ved aftalen "Forsteerket
indsats mod sp@gelsesbilisme og bedre sikkerhed i overkgrsler” af 16. december
2010.

Banedanmark har med afseet i den politiske Aftale om grgn transportpolitik
(2009) foretaget VVM-screening af de overkarsler, der skal nedleegges. Pa
baggrund af dette har Banedanmark udarbejdet Igsningsforslag pa de enkelte
streekninger.

Planleegningsfasen

Nar en overkgrsel nedleegges, indleder Banedanmark med at undersgge
projektet. Det foregar savel ved skrivebordet som ude i marken og med
indledende dialog med den eller de bergrte kommuner.

Forst skridt i planleegningsfasen er en "skrivebordsgennemgang”, hvor
mulighederne for den konkrete udformning af projektet vurderes, og der kigges
pa lgsningsforslag til eksempelvis erstatningsveje m.v. Her anvendes der digitalt
kortmateriale og miljgportalen for at se, hvilke lgsninger der kan lade sig gare

i det lokale omrade sammenholdt med oplysninger om den enkelte matrikel.
Banedanmark ser bl.a. pa planleegnings- og miljgbindinger, som omradet er
bundet af. Der laves en samfundsgkonomisk vurdering af lgsningsforslagene,

og der ses ligeledes pd, hvilke Igsningsmodeller der er benyttet ved lignende
projekter.

Herefter besigtiger Banedanmark omradet for at vurdere de teoretiske
l@sningsforslag. Som bygherre har Banedanmark ifglge jernbanelovens §

38 efter delegation fra transport-, bygnings- og boligministeren, hvis det
skennes ngdvendigt, ret til at feerdes pa privat ejendom i forbindelse med
Banedanmarks projekt. Dette skal ske med mindst 14 dages varsel af de bergrte
lodsejere eller brugere.

VVM-screening

Nar de indledende undersggelser og dialog med den eller de bergrte kommuner
er feerdiggjort, vurderer Banedanmark, om der skal foretages en VVM-
screening. | forbindelse med screeninger vurderes projektets pavirkningerne pa
miljget.



VEJDIREKTORATET

Er vejmyndighed pa statsvejene i forhold til endring i
vejforhold og trafiksikkerhed pa statens vejnet.

Kan om ngdvendigt udarbejde en
trafiksikkerhedsrevision.

Kan anmode politiet om en vurdering om

trafiksikkerhed pa statens vejnet.

Henvendelser om trafiksikkerhed pa statens vejnet

sendes til Vejdirektoratet.

Det er i dag Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, der er ansvarlig VVM-
miljgmyndighed for statslige jernbaneprojekter og derfor ogsa dem, der
behandler og treeffer afggrelse om VVM efter jernbanelovens kapitel 6a.!
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelser kan ikke paklages til anden
administrativ myndighed, men kan alene indbringes for domstolene, jf.
jernbanelovens paragraf 115a.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, om projektaendringen er VVM-
pligtigt, inden projektet gar videre til naeste fase. Sdfremt det vurderes ikke

at veere VVM-pligtigt, pdbegyndes neeste fase. Sdfremt det vurderes at veere
VVM-pligtigt igangseettes processen for udarbejdelse af miljgkonsekvensvurder
ingsrapport efter reglerne i jernbanelovens kapitel 6a.

En VVM-screening tager seedvanligvis 2-3 maneder. Konkret indebaerer
screeningen, at Banedanmark indsender screeningsskema med bl.a. oplysninger
om, hvilken indvirkning projektforslaget vil have pa natur og miljg, herunder
eksempelvis stgjforhold.

Dialog med relevante parter og myndigheder

Relevante myndigheder og parter i forbindelse med nedleeggelse af en
overkgrsel er som oftest den pageeldende kommune, det lokale politi, bergrte
lodsejere og naboer til projektet. Vejdirektoratet vil veere relevant myndighed,
safremt der er tale om pavirkning af statsveje.

Disse parter hgres lgbende i projektet, sdledes at Banedanmark kan projektere
den bedste lokale Igsning ud fra et skonomisk, miljg- og tidsmaessigt aspekt.

Inden Igsningsforslaget overgar til detailprojektering, hgrer Banedanmark den
relevante afdeling i den lokale kommune, som inden for en af Banedanmark
fastsat frist (ofte 2-4 uger) har mulighed for at kommentere forslaget eller
bibringe med viden om lokale forhold, der kan have indflydelse pa det endelige
forslag. Det er op til embedsmendene i kommunen at vurdere, om projektet
endvidere skal preesenteres for politikerne i den pageeldende kommune. Det
forventes, at tilbagemeldingen er daeekkende for kommunens samlede vurdering.

1
VVM (Vurdering af virkninger pa miljget) hedder Miljskonsekvensvurderinger fra 16. maj 2017, hvor
VVM-direktivet blevet implementeret i dansk ret.
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POLITIET

Skal give samtykke til de fremlagte Igsninger i henhold
til feerdselsloven.

Er ikke vejmyndighed, men skal vurdere henvendelser
fra den geeldende vejmyndighed om trafiksikkerhed pa
alle vejtyper i forbindelse med vejeendringer.

Det er den enkelte vejmyndighed, der har ansvaret for

at indhente vurderinger og samtykke fra politiet.

Henvendelser fra eksempelvis borgere vedrgrende
trafiksikkerhed videresendes til rette vejmyndighed.

Trafiksikkerhedsvurdering af andrede karselsmgnstre for landbrugskeretajer
Lukning af en overkgrsel i dbent land vil ofte medfgre eendrede kgrselsmgnstre
for landbrugskeretgjer. Det er derfor vigtigt allerede i planleegningsfasen at

skabe sig overblik over de konsekvenser, som lukning af en overkgrsel vil fa for
bergrte landbrugsejendomme. Nar der er redegjort for dette, vil det oftest veere
relevant at bede om vejmyndighedens vurdering af de trafiksikkerhedsmaessige
konsekvenser af planlagte lukninger af overkgrsler. Vejmyndighedens
trafiksikkerhedsvurdering sendes efterfglgende til politiet for at fa deres samtykke
til vurderingen.

Herefter overgar projektet til detail- og udfgrelsesfasen.

Detailfasen

| detailfasen gar Banedanmark mere i dybden med projektet. Her hgres
omverdenen, og der indhentes de ngdvendige godkendelser, jf. neermere herom
nedenfor. Detailprojekteringen omfatter ogsa besigtigelse og ekspropriation.

Haringer

For at sikre, at alle de ngdvendige bemeerkninger, der kan pavirke projektet, er
medtaget, inddrages pa dette stadie ogsa lodsejere, naboer og andre relevante
parter. Banedanmark inviterer i den forbindelse til offentlige borgermgder, der
annonceres i lokalaviser, ligesom de bergrte lodsejere og kommuner far en skriftlig
invitation.

Ved de offentlige borgermgder deltager Banedanmarks repraesentanter.
Repraesentanter fra kommunerne, politiet og andre myndigheder er velkomne til at
deltage. Deltagere har her mulighed for at komme med kommentarer, lokal viden
m.v. i relation til projektet og de kommende endringer i lokalomradet. For seerligt
bergrte lodsejere afholdes lukkede grundejermgder, som lodsejer indkaldes til
seerskilt.

Alle har mulighed for - inden for en af Banedanmark fastsat frist (ofte 2-4

uger) - at henvende sig skriftligt til Banedanmarks projektleder med forslag eller
kommentarer til lgsningsforslaget. Det bemaerkes, at den endelige bedemmelse af,
om forslag eller bemaerkninger skal imgdekommes, foretages af Banedanmark.2

2

Det folger af Banedanmarks delegationsbekendtgerelse § 2, stk. 1, nr.1, at Banedanmark (bl.a.) varetager
planleegning, udvikling, anleeg og fornyelse af statens jernbaneinfrastruktur. Deraf fglger, at det er
Banedanmark, der vurderer, hvilke Igsninger, der skal medtages i det enkelte projekt.



Af praktiske drsager skal hgringssvar gerne foreligge inden

Banedanmark fremsender besigtigelsesmateriale til kommissarius
(Ekspropriationskommissionen), saledes at det kan vurderes, hvorvidt det skal
indga i det lgsningsforslag, der skal fremga af besigtigelsesmaterialet. Safremt
Banedanmark ikke medtager forslag fra hgringen, kan hgringsparten rejse dette
overfor Ekspropriationskommissionen pé besigtigelsen.

Godkendelser fra vejmyndigheder

Banedanmark skal derudover indhente godkendelse fra den respektive
vejmyndighed. Nar det drejer sig om forhold vedrgrende vej, vejtrafik og
trafiksikkerhed, er det Vejdirektoratet, der er den ansvarlige vejmyndighed, hvis
der er tale om statsveje, jf. lov om offentlige veje (vejloven) § 6. Er der tale

om gvrige kommunale og private feellesveje er kommunalbestyrelsen ansvarlig
vejmyndighed, jf. vejlovens § 7 og lov om private feellesveje § 1, stk. 2.

Etablering af nye adgange og udvidelse af eksisterende adgange til offentlig vej
kreever vejmyndighedens tilladelse jf. vejlovens § 49.

Pa adgangsbegreensede vejstraekninger skal vejmyndigheden give tilladelse til
en udvidet eller endret anvendelse af eksisterende adgange jf. vejlovens § 54.
Alle statsveje i det abne land er typisk palagt adgangsbegraensning.

Safremt der for en kommunevej treeffes en beslutning om vejens status eller
konstruktion, der kan fa betydning for vejens kapacitet eller fremkommelighed,
skal Vejdirektoratet og de kommunalbestyrelser, i hvis omrade vejen forlgber,
have lejlighed til at udtale sig, hvis vejen skeerer, vil skeere eller har eller vil

fa forbindelse med en statsvej eller en rutenummereret vej. Dette folger af
vejlovens § 24.

Vejdirektoratet skal ogsd meddele samtykke til etablering af adgange til
kommuneveje, nar adgangen ligger mindre end 100 meter fra en statsvej i
abent land.

Vejmyndigheden er forpligtiget til at indhente samtykke fra politiet, nar dette
vurderes ngdvendigt i henhold til reglerne i feerdselslovens kapitel 15.

Banedanmark bistar gerne med indhentning af samtykke fra politiet i forhold til
afmaerkning efter konkret aftale med vejmyndigheden.

Den videre proces inden besigtigelsesforretning

Praksis i Banedanmark er, at besigtigelsesmaterialet skal fremsendes

til den ledende landinspektgr til granskning senest 12 uger fgr
besigtigelsesforretningen Banedanmark skal inden dette ogsé have mulighed
for at behandle indkomne hgringssvar, udtalelser og godkendelser. Inden
besigtigelsesmaterialet fremsendes, skal Banedanmark endvidere indhente
dispensationer og tilladelser i henhold til miljglovgivningen.

Praksis er, at hgringsfristen for indkomne kommentarer oftest vil vaere mindst
4 uger inden, at Banedanmark skal fremsende besigtigelsesmateriale til den
ledende landinspektar. Haringsfristen kan dog variere fra projekt til projekt.

Nar Vejdirektoratet og/eller kommunen som vejmyndighed har godkendt
et projekt, kan projektet derefter gennemfgres, sdfremt det efterfolgende
godkendes af Ekspropriationskommissionen pé besigtigelsesforretningen.

TRAFIK-, BYGGE- OG BOLIGSTYRELSEN

Er VVM-myndighed for statslige vej- og
jernbaneprojekter efter d. 16. maj 2017.

Treeffer screeningsafggrelser.

Kan hare relevante kommuner i forbindelse med
screeningafggrelse.

Giver VVM-tilladelser.




Besigtigelsesforretning

Kommissarius indkalder til besigtigelsesforretning senest fire uger

for forretningen afholdes, og den annonceres ogsa i de lokale aviser.
Til besigtigelsesforretningen afggr Ekspropriationskommissionen, om
Banedanmarks forslag kan tiltreedes i sin helhed, i dele, om noget skal
undersgges naermere, eller om det skal afvises.

Ekspropriationskommissionen kan sdledes pa besigtigelsen afggre, om der skal
ske eventuelle tilpasninger til projektet. Veesentlige eendringer i projektet kan
give anledning til, at Banedanmark skal gennemfgre en ny VVM-screening,
eller at Banedanmark skal genfremsende projektet til fornyet behandling hos
relevante myndigheder. | de tilfeelde, hvor der som resultat af besigtigelsen
kommer vaesentlige justeringer til et projekt, genfremsender Banedanmark
Igsningsforslaget med andringer til behandling hos de relevante myndigheder
pany. Her vil de relevante myndigheder blive bedt om at tage stilling til
Igsningsforslagets justeringer og hermed meddele de ngdvendige tilladelser
og dispensationer, der er relevante for det justerede lgsningsforslag. Herefter
genfremsender Banedanmark det justerede lgsningsforslag til kommissarius,
som indkalder til fornyet besigtigelsesforretning.

Ekspropriationsforretning

Nar Ekspropriationskommissionen har tiltrddt Banedanmarks Igsningsforslag
for nedlaeggelse af en overkgrsel, og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
har meddelt ekspropriationsbemyndigelse til gennemfgrelse af projektet, holder
Ekspropriationskommissionen en ekspropriationsforretning.

Ekspropriationsforretningen indvarsles ligesom besigtigelsesforretningen
med mindst fire ugers varsel. Ved ekspropriationsforretningen treeffer
Ekspropriationskommissionen den endelige beslutning i forhold til de
enkelte lodsejere og fastseetter storrelsen af eventuelle erstatninger. Nar
ekspropriationen er foretaget, og arealerne er afstaet, kan arbejdet med
nedleggelse af overkgrslen og eventuel etablering af nye veje ga i gang.
Dermed gar projektet i udferelsesfasen.

Du kan leese mere om ekspropriationer i folderen "Jernbanen og ekspropriation”,
der ligger pa Banedanmarks hjemmeside. Folderen beskriver regler og proces

i forbindelse med henholdsvis besigtigelses- og ekspropriationsforretning,
klageadgang m.m.

EKSPROPRIATIONSKOMMISSIONEN

- Foretager besigtigelses- og ekspropriationsforretninger
og indkalder til disse.

- Treeffer som uvildig instans beslutning om, hvorvidt
Banedanmarks lgsningsforslag kan vedtages.

- Kan pa besigtigelsesforretningen kreeve, at
Banedanmark foretager yderligere undersggelser af
den forelagte Igsning.

- Beslutter, om der skal gives erstatning til lodsejer og

fastseetter stgrrelsen pa en eventuel erstatning.

- Treeffer beslutning om ekspropriationens omfang pa
den enkelte ejendom.
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