aLA

Lk R

Affald og ressourcer

Fagnotat vedr. elektrificering Aarhus -Lindholm

Elektrificering og opgradering Aarhus H-Lindholm

T ol G

ISR . " TG T

banedanmark




banedanmark

4%

Godkendt dato
30.09.2016

Senest revideret dato
06.07.2016

Affald og ressourcer

Godkendt af
Charlotte Mgller

Senest revideret af
Bolette Nygaard

Banedanmark
Anleegsudvikling
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn &
www.bane.dk

SWECO ﬁ



Affald og ressourcer

Indhold Side
1 Indledning 5
2 Ikke -teknisk resumé 6
2.1 Affald 6
2.2 Affaldshandtering 6
2.3 Ressourcer 7
3 Lovgrundlag 8
4 Baggrund og metode 9
4.1 Baggrundsinformation om projektet 9
4.1.1 Eksisterende broer 9
4.1.2 Kommunale alternativer 12
4.1.3 Transformerstationer 13
4.2 Affald 14
4.3 Ressourcer 17
4.4 Metode 18
5 0-alternativet 20
6 Eksisterende forhold 21
6.1 Affald 21
6.2 Ressourcer 26
7 Konsekvenser og afveerge -foranstaltninger i anleegsfasen T

midlertidige pavirkninger 29
7.1 Miljgpavirkning i anlaegsfasen 29
7.11 Affald 29
7.1.2 Affaldshandtering 31
7.1.3 Ressourceforbrug 32
7.2 Afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen 35
7.2.1 Affald 35
7.2.2 Ressourcer 35
7.3 Konsekvensvurderinger for anlsegsfasen 35
7.3.1 Affald 35
7.3.2 Ressourcer 35
8 Konsekvenser og afveerge -foranstaltninger i driftsfasen i varige

pavirkninger 36
8.1 Miljgpavirkning i driftsfasen 36
8.1.1 Ressourceforbrug 36
8.1.2 Affald 36
8.2 Afveergeforanstaltninger i driftsfasen 36
8.3 Konsekvensvurdering for driftsfasen 36

Affald og ressourcer 3



10

11

12

Kumulative effekter
Oversigt over eventuelle mangler ved undersggelserne
Referencer

Bilag

Affald og ressourcer

37

38

39

40



Indledning

Som led i et starre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at elektrificere straekningen Aarhus - Lindholm nord for Aalborg.

Elektrificeringen af stgrstedelen af det statslige jernbanenet vil medvirke til at
skabe rammerne for  en mere moderne jernbane med en effektiv og

miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig og attraktiv togbetjening.
Elektrificeringen af Aarhus - Lindholm bidrager til et sammenhaengende
elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes med moderne eldrevne tog til
gavn for miljg og klima.

Elektrificering af streekningen Aarhus - Lindholm indebeerer, at der skal
etableres karestramsanlaeg pa den ca. 145 km lange dobbeltsporede
banestraekning. Det betyder, at der skal opsaettes master langs jernbanen, og
at bane n skal udstyres med kgrestrgmsledninger over sporene. For at ggre
plads til kgrestrgmsledningerne er det ngdvendigt at have en vis frihgjde
under broerne, hvilket betyder at en raekke broer skal aendres.

Fagnotatet beskriver pavirkningerne pa miljget i forhold til affald og
ressourcer i hhv. anleegsfasen og nar elektrificering af straekningen mellem

Aarhus og Lindholm er gennemfgart. Dette sammenholdes med O - alternativet
som beskriver situationen i 2030, hvis projektet ikke gennemfgres. Derudover
beskrives de afveergeforanstaltninger, der skal ivaerkseettes i forbindelse med
elektrificering af streekningen Aarhus - Lindholm.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indga som
baggrundsmateriale til en s amlet VVM -redeggrelse for elektrificering og
opgradering af straekningen Aarhus H - Lindholm. VVM -redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljaet.
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2.1

lkke -teknisk resumeé

Dette fagnotat omhandle r forhold vedrgrend e affald og ressource forbrug i
forbindelse med elektrificering og opgradering af straekningen fra Aarhus til
Lindholm. Notatet indeholder endvidere en vurdering af de miljgmaessige
konsekvenser i savel anlaegs - og driftsfase samt behov for

afveergeforanstaltni  nger.

Affald

2.2

| anleegsfasen vil elektrificeringen af bane straekningen  Aarhus -Lindholm
bidrage med forskellige affaldstyper i form af bygge - 0g anleegsaffald fra selve
anleegsarbejdet og affald fra skurbyer og lignende.

Elektrificeringen vil generelt medfare, at der bliver produceret store maengder
byggeaffald, primaert som resultat af, at der skal nedleegges optil 2 0 broer og
udskiftes op til 23 broer , som genetableres enten samme sted eller et andet

sted . Hertil kommer, at der skal foretages sporseenkninger i optil 10 tilfeelde
og andre andringer af sporene i to tilfeelde , samt at broer  haeve s op til 10
steder pa streekningen . | alt skal der udfgres arbejde for 54 eksisterende

broer. For nogle af broerne undersgges fleres Igsninger, og derfor er det

samlede ant al Igsninger stgrre end 54.

De veesentligste affaldsmaengder i projektet vil veere beton og stal fra
brokonstruktionerne, asfalt fra eksisterende vejanlaeg og granitskeerver fra
eksisterende sporkasse.  Cirka en fjerdedel af broerne, som bergres i

forbindelse m ed elektrificeringen af streekningen Aarhus -Lindholm, er opfart
eller renoveret i perioden fra 1950 -1977 , hvor PCB har vaeret anvendt. Dertil
kommer , at der for langt stgrstedelen af broernes vedkom mende ogsa er
risiko for , at malede overflader kan indeholde tungmetaller. For enkelte af
broerne er der ogsa risiko for forekomster af chl orerede paraffiner.

Affaldshandtering

Alt affald i projektet skal kildesorteres og handteres efter
affaldsbekendtggrelsen og  Aarhus, Favrskov, Randers, Mariagerfjord, Rebild
og Aalborg kommuners erhvervsaffaldsregulativer.

Alt affald, der kan genanvendes, vil safremt de t ikke genanvendes i projektet,
blive bortskaffet til godkendt modtageanleeg med henblik pa genanvendelse.
Forbraendingsegnet affald skal bortskaffes til et godken dt forbreendingsanleeg,
mens affald, der hverken kan genanvendes eller forbraendes, skal bortskaffes

til godkendt deponi eller specialbehandling.
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2.3

Overholdes geeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af
affald og kommunernes affaldsregulative r, vurderes det, at der ikke vil veere
konsekvenser for miljget i forbindelse med bortskaffelsen af affald i projektet.

Ressourcer

Elektrificeringen af  bane straekningen mellem  Aarhus og Lindholm | kraever
forbrug af ressourcer til selve baneanlaegget , meni sserdeleshed til nye broer
pa straekningen , da det for at fa plads til kere strams anlaegget er n gdvendigt

at udskifte optil 23 broer, nedlsegge op til2 0 broer samt haeve op til 10 b roer
pa streekningen.  Der etableres ogsd fem nye broer. Dertil kommer

res sourceforbruget til selve kare strams anleegget samt til eendringer af spor,

bl.a. sporsaenkninger , flytning af sporskifte og sideflytning af spor , ved op til

12 broer . Materiale -, ressource - og rastofforbruget vil primeert veere i form af

grus, beton, granitskeer ver, stal, asfalt samt metaller som kobber og

aluminium.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i forbindelse med
elektrificeringen  ikke at have alvorlige miljgmaessige konsekvenser, hvis
miljghensynet , herunder isser anvendelse af genbrugsmaterialer,  indgari
beslutningsgrundlaget for valg af materialer og leverandgar er.

Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at vaere af en sadan

stgrrelsesorden, at det ikke kan udelukkes , atdetvil kunne medfagre lokale
forsyningsproblemer  og dermed lsengere transportafstande i forbindelse med
anleegsarbejderne , safremt der anvendes nye ressourcer i form af sand og

grus.
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Lovgrundlag

Miljgbeskyttelsesloven /3/ skal medvirke til at veerne om natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for

menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre - og plantelivet. Loven tilsigter
blandt andet, at forebygge og bekaempe forurening af luft, vand, jord og
undergrund, at begraense anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer

samt fremme genanvendelse og begraense problemer i forbindelse med
affaldsbortskaffelse.

Affaldsbekendtggrelsen /5/ indeholder bestemmelser om handtering og
klassificering af affald, regulativer og ordninger for affald, anmeldelse og
anvisning af affald. = Kommunalb estyrelsen udarbejder og vedtager
affaldsregulativer for handtering af affald , der genereres i den pagaeldende
kommune. Den pageaeldende kommunes erhvervsaffaldsregulativ har

betydning for , hvordan affald fra infrastrukturprojekter skal handteres.

Bekendtggr else om sortering og genanvendelse af bygge - 0g
anleegsaffald /6/ indeholder bestemmelser om sortering og genanvendelse

af bygge - og anleegsaffald med he nblik p& at nedbringe maengden af affald,
som skal deponeres eller forbraendes, samt at reducere rastofforbruget. Ifalge
bekendtggrelsen skal alt uforurenet bygge - 0og anleegsaffald kildesorteres med
henblik pa genanvendelse.

Réastofloven  /7/ skal sikre, at udnyttelsen af rastofforekomster sker som led i

en baeredygtig udvikling. Regionsradet forestar udarbejdelsen af en plan for
indvinding af og forsy  ning med rastoffer, en sakaldtr  &stofplan. Rastofplanen
udarbejdes péa grundlag af en kortlaegning og skal omfatte en periode pa

mindst 12 ar . Regionerne har pr. 1. juli 2014 ansvaret for at give
rastoftilladelser og fagre tilsyn med rastofindvindingen.

Affald og ressourcer
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4.1

Baggrun d og metode

Baggrundsinformation om projektet

Elektrificeringen  indebaerer, at der skal opseettes kareledningsanleeg og
tekniske bygninger, herunder for synings stationer og autotransformer e, som
forsyner togene med strgm, pa hele den ca. 145 km lange straekning.

For at kunne etablere kgreledningerne og ggare plads til den stremaftager, der

er monteret pa togene, kraeves en vis fringjde under broer. Ikke alle de

eksisterende broer overholder k ravet til frihgjde. Derfor skal 54 broer gendres,

sa der bliver plads til karestramsanlaegget. Dette sker enten ved at haeve de
eksisterende broer, rive broerne ned og etablere nye broer, saenke

jernbanesporene eller at flytte jernbanesporene samt sporskifter. En del broer
nedlaegges permanent og erstattes ikke.

Yderligere planlaegges der fem steder pa straekningen anleeg af nye sti - eller
vejbroer.

Brosendringerne betyder, at tilstadende veje muligvis eendres og at
deemninger udvides.  Banedanmarks grundlgsning i fo rbindelse med
vejombygning er som udgangspunkt en erstatning magen til den eksisterende
Igsning, men hvor vejanlaegget bringes op til nutidig vejstandard.

| forbindelse med projektet, vil de tilgreensende arealer blive palagt

restriktioner iform af en eldriftsservitut /3/. Eldriftsservituttens
minimumsafstande er henholdsvis 10 m, 14 m og 19 m (malt fra spormidte).
Eldriftsservitutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen beskaeres op til
10 meter fra spormidte.

Andringen af broerne langs streekningen medferer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anleegsfasen. Det kan
ogsa blive ngdvendigt med permanente ekspr opriationer.

Nedenfor findes en overordnet beskrivelse af projektet. For en mere detaljeret
gennemgang af anleegget henvises til fagnotat om anlsegsbeskrivelsen.

4.1.1 Eksisterende broer

Nedenfor er listet de broer, der bergres i forbindelse med elektrificeringe n, og
hvilke lgsninger, der er undersggt fordelt pa de respektive kommuner. For en

reekke broer er der undersggt flere lgsninger, og der treeffes farst senere

afggrelse om den endelige lgsning for disse.

Affald og ressourcer
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™
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f
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Bro 20988, Fuglesangsvej
/7\ V. Stavnagervej 15

K\\Bro 20978, Vathyej
Bro 20974, Langa st.

Bro 20968, Vester Allé /= Bro 20966, Hammelvej
) r.\Bro 20962, V Hadstenvej 8

7aiBro 20950, Skanderborgvej
ﬁ Bro 20948, Kollerupvej

fj\ Bro 20932; Tovhajvej

77\ Bro 20926, Magdalene Markvej
,ﬁ\ Bro,20924] Gammel Viborgvej

/7)) Bro'20920, Lyngbygardsve_]
Bro 20916, Selkarvej m_\
Bro 20914%Espenhgjvej /NP
Bro320908;§Silkeborgvej R

/(f
7 Der er flere lgsninger /™ Ny bro samme sted M Kommunalt alternativ/tilvalg

/™ Brodeek heeves /M Flytning af spor eller sporskifte
M Bro nedlaegges /™ Sporsaenkning 0 10km T

Figur 1: Oversigt over broese ndringer, sporsaenkninger og kommunale
alternativer i forbindelse med elektrificering af Aarhus - Lindholm.
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Aarhus Kommune

| Aarhus Kommune andres 12 broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn/sted Undersggte lgsninger
106+485 20868 Baneterreen, Bro F Brohaevning, Nye broer
106+580 20872 Baneterraen, Bro E samme sted, Sporsankning
107+220 20876 Sgndre Ringgade Sideflytning af spor
Brohaevning , Ny bro samme
107+320 20880 Baneterreen, Bro A sted
Brohaevning, Ny bro samme
111+150 20888 Baneterreen, Bro L sted, Sporsaenkning
Ny bro samme sted,
114+390 20908 Silkeborgvej Sporsaenkning
117+070 20914 Espenhgjvej Brohaevning
118+040 20916 Selkeervej Ny bro samme sted
119+670 20920 Lyngbygardsvej Nedleeggelse
122+180 20924 Gl. Viborgvej Ny bro samme sted
123+280 20926 Magdalene Markvej Nedlaeggelse
125+210 20932 Tovhgjvej Nedlaeggelse

Favrskov Kommune

| Favrskov Kommune andres fem broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn/sted Undersggte lgsninger
139+710 20948 Kollerup vej Ny stibro

141+170 20950 Skanderborgvej Brohaevning

147+650 20962 V. Hadstenvej 8 Nedlaeggelse
150+890 20966 Hammelvej Brohaevning

151+340 20968 Vester Allé Nedlaeggelse

Randers Kommune

I Randers Kommune andres 13 broer som fglge af

elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn/sted Undersggte lgsninger
154+340 20974 Gangbro Langd St. Nedlaeggelse
154+840 20978 Veethvej Ny bro samme sted
161+590 20981 Engvej Nedleeggelse
164+440 20988 Fuglsangsvej Nedlaeggelse
165+620 20992 Fjordvang Ny bro nyt sted
167+130 20994 Hvidemgllevej Ny bro nyt sted
168+680 20998 Viborgvej Ny bro nyt sted

Ny bro samme sted,
169+230 21004 Parkboulevarden Sporseaenkning
173+170 21022 Svejstrupvej Ny bro samme sted
178+150 21030 @rrildvej Syd Ny bro samme sted
179+380 21034 @rrildvej Nord Nedleeggelse
181+960 21042 Bakkevaenget Flytning af sporskifte
182+830 21046 Poppelvaenget Ny bro samme sted

Affald og ressourcer
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Mariagerfjord Kommune

| Mariagerfjord Kommune aendres otte broer som fglge af elektrificeringen.

Bro nr. 21114 ved Stenstrupvej

separat notat.

miljgvurderes for Igsningen ny bro i et

Km Bro nr. Vejnavn/sted Undersggte lgsninger
184+990 21048 Vesterlandsvej Ny bro samme sted
188+120 21058 Engvej Nedlseggelse
192+610 21066 Klejtrupvej Ny bro samme sted
194+140 21070 Vaeggedalen Nedlaeggelse
198+190 21092 V. Skivevej 76 Nedlaeggelse

Brohaevning, Ny bro samme
202+160 21108 Hobrovej sted
202+570 21110 Ulstrupvej Sporsaenkning

Rebild Kommune

| Rebild Kommune endres tre broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn/sted Undersggte lgsninger
225+270 21132 Baekkedalsvej Nedleeggelse
227+800 21137 Mgllegardsvej Nedleeggelse
229+470 21143 Stgvring St. Brohaevning

Aalborg Kommune

| Aalborg Kommune eendres 13 broer som fglge af elektrificeringen.

Km Bro nr. Vejnavn Undersggte Igsninger
231+090 21146 V. Hobrovej 995 Nedlaeggelse
231+910 21148 Rékildevej Ny bro samme sted

233+450 21150

Klgestrupholm

Nedleeggelse

237+100 21158

Motorvej E45

Sporsaenkning

238+000 21159 Runesvinget Ny stibro
239+210 21161 Svenstrup St. Brohaevning
241+330 21166 V. Hobrovej 605 Nedlaeggelse
242+560 21170 Hjortevej Ny stibro
245+510 21174 Planetvej Nedleeggelse
246+020 21177 Mariedal Nedlaeggelse
246+160 21180 Over Kaeret Sporsaenkning
248+810 21198 Vesterbro Sporsaenkning

Ny bro samme sted,
251+730 21220 Viaduktvej Sporsaenkning

4.1.2 Kommunale alternativer

I Randers, Rebild og Mariagerfjord kommuner har kommunalbestyrelserne
foresldet anlaeg af nedenstaende alternative vej - og stibroer med kommunal
medfinansiering i forbindelse med elektrificering af straekningen Aarhus -
Lindholm.
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4.1.3

Km Kommune Vejnavn/sted Besk rivelse

Ny stibro som erstatning
159+400 Randers V. Stavnagervej 15 for overkgrsel 333

Ny bro (tre varianter B,
197+700 Mariagerfjord Ringvej, Hobro Cog D)
198+900 Mariagerfijord | Stibro Hobro St . Ny stibro
208+670 | Mariagerfiord | 21114, Stenstrupvej Nedlaeggelse
215+050 | Mariagerfiord | Stibrovej v. Brovej Ny stibro
228+500 Rebild Klepholmvej Ny bro
Transformerstationer
Til forsyning af det nye kareledningsanleeg etableres der for synings stationer

og autotransformere. For bade for syning sstationer samt autotransformere
etableres der en adgangsvej fra det eksisterende offentlige vejnet til
bygningerne, der har en starrelse pa ca. 6x12x4m. Placeringen fremgar af
Figur 2.

Jammerbugt Kommune pm2ss

Thisted S
Kommune ’
Aalbotg Kommiune
Km 237
Morsg
Kommune Rebild Kommune

Vesthimmerlands
Kommune

Km 222

Mariagerfijard
Kommune
Km-202
Skive Kommune
/ < Km 185

Viborg Kommune Rayders Kommune

Favrskov

) Silkeborg Kommune Kggnmune
Herning Kommune

Mnderborg
LN mmune

; Fordelingsstation

i Autotransformer 0 25km

Figur 2: For syning sstationer og autotransformer e pa streekningen
Aarhus - Lindholm.
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Affald

| forbindelse med nedrivning  af broer er der risiko for, at det genererede
affald kan indeholde  miljg - og sundhedsskadelige stoffer. Typen af stoffer
afhaenger af broens alder og perioder for renovering, men vil typisk veere

PCB, tungmetaller i form af bl.a. bly, cadmium, chrom, kviksglv og zink, samt
asbest og chlorerede paraffiner. | nedenstaende afs nit gives en kort

beskrive Ise af de miljg - og s undhedsskadelige stoffer , man typi sk vil stade pa
i forbindelse med ne  drivning af broer samt de arbejdsmiljg - og miljgmaessige
regler i tilknytning hertil

PCB, som er en forkortelse for polychlorerede bipheny ler, er en gruppe af

megetmilig -og sundhedsskadelige stoffer. PCB var i
et popul brt tilsbkPtningsprodukt p-=- grund af PCE
brandhaeemmende og blgdggrende. PCB blev anvendt i en lang raekke

materialer og bygnings  komponenter i perioden fra 1950 -1977. Blandt andet

er PCB anvendt i elastiske fugematerialer i stort omfang til bl.a.

dilatationsfuger mellem bygningselementer, f .eks. ved samlinger mellem
betonfacadeelementer og som additiv i plast tilsat beton/mgrtel. PC B kan i

dag genfindes i en lang reekke malingstyper, blandt andet i malinger, som er

brugt pa flader, hvor der stilles store krav til slidstyrke og vejrbestandighed,

heriblandt betonmaling /8/. Anvendelsen af PCB blev forbudt i 1977. |

henhold til genanvendelsesbekendtggrelsen /6/ erderkravom,ata ffald
kildesorteres, saledes at der udfgres afrensning af beton inden bortskaffelse
/16/.

Ifglge affaldsbekendtggrelsen har b ygherre pligttil at screene bygningsveerker
for PCB i forbindelse med renovering eller nedrivning, hvis bygveerkerne er

opfart eller renoveret i perioden fra 1950 til 1977 /5/. Hvis screeningen viser,
at der er risiko for ~ PCB i bygningen , skal der foretages en kortleegning af de

dele eller anlaeg, som kan indeholde PCB. En kortlaegning betyder, at der

udtages praver af mulige kilder til PCB, som analyseres. Safremt der

konstate res PCB, stilles seerlige krav til arbejdsmiljgforanstaltninger og til
handtering, sortering og bortskaffelse af affaldet .

| Danmark er det fastsat, at materialer med indhold af PCB over 50 mg/kg

klassificeres som farligt affald, mens materialer med indhol diintervallet 0,1 -
50 mg/kg klassificeres som PCB  -holdigt. For materialer med indhold over 0,1
mg/kg geelder, at det skal anmeldes til kommunen, som anviser det til en
modtager. Séafremt der er tale om PCB - holdigt affald, der ikke er
forbreendingsegnet, vil affaldet skulle bortskaffes til specialbehandling, mens

PCB- holdigt affald der er forbreendingsegnet vil blive bortskaffet til godkendte
forbreendingsanleeg.  Den eneste modtager af PCB - affald, der klassificeres som
farligt affald, er Ekokem (tidl. NORD/Kommun eKemi) /8/.

Chlorerede paraffiner  har veeret benyttet som additiv i maling, plastmaterialer

(kabler) samt i fugematerialer. Chlorerede paraffiner blev anvendt i stedet for

PCB i fugematerialer fra 197006erne og har vbre
af de chlorerede paraffiner er kraeftfremkaldende /14/. Der er endnu ikke

fastsat regler for handtering af affald med indhold af chlorerede paraffiner,
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men nogle kommuner stiller krav om dokumentation ve drgrende indhold af
chlorerede paraffiner i forbindelse med bortskaffelse af affald. Aarhus

Kommune har fastsat en greenseveerdi for chlorerede paraffiner pa 10.000

mg/kg for farligt affald /13/. For greenseveaerdien mellem rent materiale og
deponi -/forbreendingsegnet byggeaffald ift. chlorerede paraffiner skal

AffaldVarme Aarhus kontaktes /13/.

| Arbejdstilsynets At -intern instruks  IN-9-3 er der retningslinjer for, hvordan
arbejde med héandtering af byggematerialer indeholdende PCB og chlorerede
paraffiner skal udfgres.

En lang reekke tungmetaller som bl.a . bly, cadmium, chrom, kviksglv og zink
har tidligere veeret anvendt og anvendes til dels stadig i byggeriet.
Tungmetallerne kan optages i kroppen og have helbredsmaessige

konsekvenser for mennesker og dyr, samt vaere skadelig e for miljget.

Bly er udbredt forekommende i dansk byggeri, men er i 2007 blevet forbudt i
byggeriet. Bly har bl.a. veeret anvendt i maling og til overfladekapper pa

elektriske kabler. Desuden har bly (og cadmium) veeret anvendt som

stabilisator i PVC -holdige byggematerial  er. Der blev i 2001 indfart forbud mod
anvendelse af bly i maling, dog er blymgnje i korrosionsbeskyttelsesmaling

med under 250 mg/kg bly indtil videre tilladt. | henhold til
genanvendelsesbekendtgarelsen er der krav om, at affaldet kildesorteres,

saledes at der udfgres afrensning af beton inden bortskaffelse /9/. Arbejde
med bly og blyholdige forbindelse r er omfattet af en raekke regler og
vejledninger f ra Arbejdstilsynet  /9/. Bygherre/arbejdsgiver har saledes pligt til
at undersgge , om der er risiko for arbejde med blyholdige materialer i
forbindelse med f.eks. nedrivning. Bly i koncentrationer over 2.500 mg/kg

regnes som farligt affald. For farligt affald geelder, at det skal udsorteres fra

andet affald og bortskaffes til specialbehandling. Alt blyholdigt affald

anmeldes til kommunen, som anviser det. Der finder ingen fastsatte regler
for, hvornar affaldet betragtes som rent, men i flere kommuner , bl.a. Aarhus
Kommune, er greensen fastsat til 40 mg/kg /13/.

Cadmium har indtil 1982 veeret anvendt til overfladebehandling af metaller,

og har ligesom bly veeret anvendt som stabilisator i PVC -holdige
byggematerialer. Cadmium bruges fortsat i cement /15. Aarhus Kommune har
fastsat greensen mellem rent materiale og affald, som skal kares til
deponi/forbraending til 0,5 mg/kg, mens affald med cadmiumindhold over

1.000 mg/kg betegnes som farligt  affald /13/.

Chrom anvendes bl.a. i rustfrit stél og til forchromning af metalgenstande

ligesom det indtil 1996 var br ugt i treeimpraegneringsmidler /15/. Aarhus
Kommunes graenseveerdier for chrom er <500 mg/kg for rent materiale
00>1.000 mg/kg for farligt affald /13/.

Kviksglv er pga. sin giftighed strengt reguleret. Kviksglv anvendes i dag i bl.a.
el-sparepeerer, og findes i udslip fra cement. Det har tidligere veeret anvendt i
el-kontakter, lyskilde rsamt male - og kontroludstyr /15/. Aarhus Kommune
har fastsat graeensen mellem rent materiale og affald, som skal kgres til
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deponi/forbraending til 1 mg/ kg, mens affald med kviksglvindhold over 500
mg/kg betegnes som farligt affald /13/.

Zink bruges fx til bekleedning af tage og facader samt til forzin kning og til
messingrgr og som zinkoxid i maling 115/.

Byggeaffald med zinkindhold p& <500 mg/kg kan betegnes som rent, mens
byggeaffald med zinkindhold p& >2.500 mg/kg er at betragte som farligt
affald, jf. Aarhus Kommune /13/.

Aarhus Kommune har ogsa fastsat graensevaerdier for tung olie og
tjeerestoffer i byggeaffald /13/.

De gvrige kommuner har ikke fastsat greenseveerdier for ovenstaende stoffer i
byggeaffald.

Asbest bestar af meget sma fibre, og asbeststgv kan ikke ses med det blotte
gje. Asbestfibrene kan veere farlig e ved indanding, da de kan aflejres i

lungerne og medfgre risiko for asbestose samt lunge - og tarmkreeft /10/.
Asbest kan ikke breende og taler ekstremt hgje temperaturer, hvorfor det har
veeret anvendt i en lang raekke bygningsmaterialer i en lang periode frem til

slutningenaf 1 9 8 0 6 ¢ 10 e

Ifglge Arbejdstilsynets bekendtggrelse nr. 993 af 1. december 1986 om

registrering mm. af asbest , har arbejdsgiver pligt til at registrere asbest af
arbejdsmiljgmeessige hensyn /10/. Stgvende og steerkt stavende
asbestholdigt affald klassificeres som farligt affald, mens ikke -stgvende
asbestholdigt affald klassificeres som ikke -farligt aff ald. Asbestholdigt affald
skal anmeldes til kommunen, som anviser det asbestaffald, som klassificeres

som farligt affald til endeligt deponi /10/.

Fagnotatet omfatter en gennemgang af de forventede affaldsmeengder samt

de miljgmaessige problematikker, der kan veere forbundet med handteringen

og bortskaffelsen. Affald skal i denne forbindelse forstas som de materialer,

der skal bortskaffes i forbindelse med projektet, og deekker saledes bade over
materialer, der kan genanvendes og egentligt affald til deponi eller

forbraending.

| forbindelse med  elektrificeringen  skal der aendresialt 54 broer pa
straekningen mellem Aarhus og Lindholm. Optil 2 3 af disse broer skal
nedrives, og der skal opbygges en ny bro samme sted eller et andet sted ,
mens op til 2 0 broer helt nedlaegges. For op til 10 af broerne foretages
udelukkende brohaevning og for op til 10 foretages der sporseenkninger.

Under to broer foretages aendri nger af underfarte spor primaert i form af
sporseenkning . Maengden af affald, der produceres i forbindelse med

anlaegsa rbejderne kortlaegges, og for broer ne, vurderes det, hvilke miljg - og
sundhedsskadelige stoffer der vil kunne findes i affaldsmaterialet.

Det er helt centralt at f& identificeret stoffer, som kan vaere problematiske i
forhold til miljg, sundhed og arbejdsmiljg. Er stofferne til stede , medfgrer de
affaldstyper, som man i udfarelsesfasen skal vaere meget opmaeerksom péa
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bliver handteret milig - og arb ejdsmiljg maessigt korrekt . Tillige kan det have

stor gkonomisk betydning for projektet at handtere og afthaende affaldet
er valgt at fokusere pa de hyppigst forekommende milja - 0g
sundhedsskadelige stoffer, som i forbindelse med nedrivning af betonbro

. Der

er

forventes at veere PCB,  tungmetaller , asbest og chlorerede paraffiner.

Der er udarbejdet en tabel med beskrivelse af broer , Som bergres i

forbindelse med anleeg sarbejderne . Heri er det bl.a. beskrevet ,

hvornar

broerne er bygget og evt. ombygget/repareret , 0g hvad der skal ske med den

enkelte bro.  Disse oplysninger er vigtige for at kunne vurdere
sandsynligheden for , at affaldet vil kunne indeholde f.eks. PCB,
kun er blevet benyttet i perioden fra 1950 -1977 .

som generelt

Med udgangspunkti  anleegsbeskrivelsen  og pa baggrund af oplysninger fra de

projekterende radgivende ingenigrer Sweco, Atkins, Cowi, Rambgll og Niras er
den forventede maengde af affald fordelt pa affaldsfraktioner opgjort. D e
forventede typer af affaldsfraktioner gennemga s, h erunder almindelig praksis
for genbrug og bortskaffelse samt de miljgmaessige problemer der ev entuelt
kan veere. Endeligt beskrives de overordnede retningslinjer for
affaldshandtering.
4.3 Ressourcer
Fagnotatet omfatter en samlet vurdering af maengden af rastoff er og
ressourcer, der skal tilfares projektet i anlaegs - og driftsfase, samt en
vurdering af miljgbelastningen i forbindelse med fremskaffelse af disse.
Langs det meste af straekningen Aarhus -Lindholm findes en del
rastofgraveomrader i forholdsvis kort afst and fra jernbanen. Pa den sydligste
del af streekningen er der dog ikke s& mange rastofgrave - eller
r-stofinteresseomr-der. I Aarhus Kommune fi nde
grusgravo, som |ligger p- grbnsen mellem Aar hus

De rastofgrave, som er medtageti  Tabel 1 i fagnotatet, ligger op til ca. 20 km

fra jernbanen . Korte ne i Bilag 1 og Bilag 2 viser rastofgrave - og
rastofinteresseomrader inden for en afstand af ca. 25 km.

Der er indhentet oplysninger om rastofgraveomrader og

rastofinteresseomréder i Aarhus, Favrskov, Randers, Mariagerfjord, Rebild og

Aalborg Kommuner samt enkelte rastofgraveomrader i Skanderborg
Kommune. Oplysninger stammer fra Region Midtjyllands Rastofpla

n2012 /11/

og Region Nordjyllands Rastofplan 2012 /12]. Der er givet en kort beskrivelse

af de relevante rastofgrave. Rastofgravenes udbredelse, ressourceart og
omfang samt afstand til banestraekningen er oplistet for de enkelte
rastofgrave.

Pa baggrund af opgarelser over det forventede ressourcef orbrug

i forbindelse

med de forskellige dele af anleegsprojektet er der foretaget en vurdering af

det samlede behov for primaere ressourcer, bl.a. i form af grus og
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4.4

granitskeerver. Dette behov saettes i forhold til kendte lokale forekomster af
rastoffer og opg g@relser af de arlige mae  ngder rastoffer, der udvindes i Region
Midtjylland og Region Nordjylland

Derudover er der opstillet en liste med de gvrige ressourcer, der indgar til
etablering af nye spor, kgreledningsanlaeg og brokonstruktioner.

Ressourceforbrug et er opgjort pa baggrund af erfaringstal fra
sammenlignelige bane - og broprojekter

Folgende kortmateriale  og dataudtreek er  anvendt til figurer og kortbilag:

1 DTK/Kort500. Geodatastyrelsen. Oktober 2013.
1 Rastofomrader. Download fra Miljgportalen. 16 -09-2015.

Metode

Fagnotat for affald og ressourcer er primaert en faktuel opggrelse af maengder
og fraktioner af hhv. affald og ressourcer. Der vil dog blive foretaget en
vurdering af, om omfanget af ressourcer udgar et forsyningsproblem og om
der vil veere affal  d af seerlig problematisk karakter.

Hvor det er muligt anvendes en konsekvensvurdering efter fire kategorier:

Ubetydelig
Mindre
Moderat
Veesentlig

= =& —a A

Det vurderes om pavirkningen er stor eller lille, om den betyder noget for

mange eller fa, om pavirkningen er kortvarig eller leengerevarende og endelig
om pavirkningen er reversibel eller varig. Afveergeforanstaltninger kan

eliminere eller mindske pavirkningerne pa miljget.

Ubetydelige pavirkninger vil veere meget sma eller meget kortvarige og uden
meerkbar effek t for miljget. Ubetydelige pavirkninger vil ikke medfare behov
for afveergeforanstaltninger.

Mindre pavirkninger  vil veere maerkbare, men pavirkningerne er sma eller
kortvarige og uden szerlige konsekvenser for miljget. Mindre pavirkninger kan
i nogen tilfeeld e medfare behov for afveergeforanstaltninger.

Moderate pavirkninger  er pavirkninger, der har nogen konsekvenser for
miljget. Moderate pavirkninger har konsekvenser for et starre omrade, for
mange mennesker eller i laeengere tid. Moderate pavirkninger giver a Itid
anledning til overvejelser om, hvorvidt eendringer i projektet eller
afveergeforanstaltninger kan mindske eller eliminere pavirkningerne.

Vaesentlige pavirkninger  er store, pavirker store omrader og/eller mange
mennesker. Vaesentlige pavirkninger kan vaer e langvarige eller irreversible.
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Vaesentlige pavirkninger giver altid anledning til overvejelser om, hvorvidt
gndringer i projektet eller afveergeforanstaltninger kan mindske eller
eliminere pavirkningerne.
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0-alternativet

0-alternativet er situationen i 203 0, hvor elektrificering ikke udfares. Der
udfgres heller ikke hastighedsopgradering af jernbanen pa straekningen
Aarhus -Hobro. Naboprojekter (Hastighedsopgradering Hobro -Aalborg,
elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H, projekter syd for Aarhus

m .fl.) udfagres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen i 0 -alternativet er den samme som i
projektalternativet (samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken
drives i 0 -alternativet udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el
og diesel. Samti dig kares trafikken med banens nuvaerende tilladte
hastigheder mellem Aarhus og Hobro (uden hastighedsopgraderinger) og ad
banens nuvaerende linjefaring (uden kurveudretninger).

Affald og ressourcer
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6.1

Eksisterende forhold

Affald

Som det fremgar af afsnit

elektrificering af streekningen Aarhus

4.1, vil en raekke broer blive nedrevet eller
renoveret i forbindelse med elektrificeringen af straekningen mellem Aarhus
og Lindholm. Tabel 1 viserdei

-Lindholm.

alt 54 broer , der pavirkes i forbindelse med

Tabel 1 Beskrivelse af broer pa streekningen, der nedrives og/ eller renoveres. En raekke
af broerne nedlsegges permanent og erstattes ikke.
Kommune Bro nr. og Km Brotype og Ombygningshistorik Lasninger
navn bygningsar (kendt)
2014: Fugtisolering Ny bro samme
Aarh 2 106+4 1921
arnus 0868 06+490 ° udskiftet. Beton sted,
Bro F reparationer og brohzevning eller
udskiftning af raekvaerk. sporsaenkning
Aarhus 20872 106+580 | 1921 S’\‘é;’m samme
Bro E brohzevning eller
sporseenkning
Aarhus 20876 107+220 1936* SSFI)%?ﬂytnmg af
Sgndre
Ringgade
Aarhus 20880 107+320 Sporfletningsbro 201.4: Ud;klﬂnlng af Ny bro samme
fugtisolering sted
Bro A (3 -fags bro) eller brohaevning
1928
Aarhus 20888 111+150 Enkeltspors 1964: Opstaltaf N@ - Ny bro samme
stattemur og forhgijelse sted,
BroL ramme - af stattemur brohaevning eller
konstruktion i 1965: Opstalt af S@ - sporsaenkning
stagttemur
beton (tunnel)
1935
Aarhus 20908 114+390 | Rammebro Ny bro samme
sted eller
Silkeborgvej 1936 sporsaenkning
Aarhus 20914 117+070 | Pladebro Brohzevning
Espenhgijvej (3 -fags bro)
1984
Aarhus 20916 118+040 Slapt armeret sN,t)é:ro samme
Selkaervej pladebro
(3 -fags bro)
1937
Aarhus 20920 119+670 Slapt armeret Nedizeggelse
Lyngbygéardsve pladebro
j (3 -fags bro)
1937
Aarhus 20924 122+180 | Buebro S’f‘éé’ro samme
Gl. Viborgvej 1925
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Kommune Bro nr. og Km Brotype og Ombygningshistorik Lasninger
navn bygningséar (kendt)
Aarhus 20926 123+280 | Slapt armeret Nedleeggelse
Magdalene buebro
Markvej 1918
Aarhus 20932 125+210 | Slapt armeret Nedleeggelse
Tovhgijvej buebro
1918
Favrskov 20948 139+710 Slapt armeret 2‘% jtibro samme
Kollerup vej pladebro
(3-fags bro)
1937
Favrskov 20950 141+170 | Elementbro fljz?rfglgem;fsg':;;g Brohgevning
Skanderborgve 1960 udvidelse samt
i reparation af facader
Favrskov 20962 147+650 | Slapt armeret Nedleeggelse
V. Hadstenvej pladebro
8 (3 -fags bro)
1938
Favrskov 20966 150+890 Vejbeaerende bro Brohaevning
Hammelvej 1958
Favrskov 20968 151+340 Slapt armeret Nedleeggelse
Vester Allé buebro
1921
Randers 20974 154+340 Slapt armeret Nedleeggelse
Langa St. betonbro
(1 -fags bro)
1952
Randers 20978 154+840 Slapt armeret ;}éckj)ro samme
Veethvej pladebro
(3 -fags bro)
1953
Randers 20981 161+590 Slapt armeret Nedleeggelse
Engvej pladebro
(3 -fags bro)
1936
Randers 20988 164+440 Slapt armeret Nedleeggelse
Fuglsangsvej pladebro
(3 -fags bro)
1934
Randers 20992 165+620 Slapt armeret Ny bro nyt sted
Fjordvang pladebro
(3 -fags bro)
1935
Randers 20994 167+130 Pladebro Ny bro nyt sted

Hvidemgllevej

(3 -fags bro)
1935
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Kommune Bro nr. og Km Brotype og Ombygningshistorik Lasninger
navn bygningsar (kendt)
Randers 20998 168+680 Slapt armeret Ny bro nyt sted
Viborgvej buebro
1939
Randers 21004 169+230 Slapt armeret Et)éctj):;)ll:?mme
Parkboulevard buebro sporseenkning
en 1938
Randers 21022 173+170 Slapt armeret ;ﬁgro samme
Svejstrupvej pladebro
(3 -fags bro)
1938
Randers 21030 178+150 Slapt armeret sNt)é dbro samme
@rrildvej Syd buebro
1918
Randers 21034 179+380 | Slapt armeret Nedizeggelse
@rrildvej Nord pladebro
(3 -fags bro)
1936
Randers 21042 181+960 Slapt armeret zrl)yc::]sirllgtzf
Bakkevaenget rammebro
2009
Randers 21046 182+830 Slapt armeret 2009: Renoveret ;ﬁgro samme
Poppelvaenget pladebro
(4 -fags bro)
1938
Mariagerfjord 21048 184+990 | Slapt armeret ﬁg%%la’te‘ér‘]’i‘r’]jbeton 0g S'\'éé”o samme
Vesterlandsvej pladebro
(3 -fags bro)
1955
Mariagerfjord 21058 188+120 Slapt armeret Nedizeggelse
Engvej pladebro
(3 -fags bro)
1939
Mariagerfiord 21066 192+610 | Slapt armeret S'\'éé”o samme
Klejtrupvej pladebro
(3 -fags bro)
1958
Mariagerfjord 21070 194+140 Slapt armeret Nedizeggelse
Veeggedalen pladebro
(3 -fags bro)
1939
Mariagerfjord 21092 198+190 | Slapt armeret i%?g;j'l\gtc:‘i';‘ferk 09 Nedlzeggelse
V. Skivevej 76 pladebro
(3 -fags bro)
1919
Mariagerfiord 21108 202+160 | Slapt armeret ;ﬁé’g;?mme
Hobrovej pladebro i beton brohaevning
(2 -fags bro)
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Kommune Bro nr. og Km Brotype og Ombygningshistorik Lasninger
navn bygningsar (kendt)
1939
Mariagerfjord 21110 202+570 Slapt armeret Sporszenkning
Ulstrupvej pladebro
(4 -fags bro)
1939
Mariagerfjord 21114 208+670 Slapt armeret Nedlzeggelse
Stenstrupvej pladebro
(3 -fags bro)
1961
Rebild 21132 205+270 | Slapt armeret Nedlzeggelse
Baekkedalsvej pladebro
(3 -fags bro)
1950
Rebild 21137 227+800 Slapt armeret 201(,2:. Reparation "f‘f Nedlzeggelse
skraningsbeklaedning
Mgllegardsvej pladebro 2013: Udskiftning af
(3 -fags bro) brot_)elaeg_ning, ekskl.
fugtisolering
1950
Rebild 21143 229+470 | Stélbro Brohzevning
Stgvring St. (1 -fags bro)
2004
Aalborg 21146 2314090 | Slapt armeret 2002: Fjernelse af Nedlzeggelse
sgjler og etablering af
V. Hobrovej pladebro nye stalsgjler.
995 (3 -fags bro) Behugning, afrensning
og reparation af
1939 undersidebrodaek og
kantbjeelke, samt
afrensning af maling pa
reekvaerk
Aalborg 21148 231+910 Slapt armeret ;)éclj)ro samme
Rakildevej pladebro
(3 -fags bro)
1952
Aalborg 21150 233+450 | Armeret buebro 2012: Nyt autovaern og Nedlzeggelse
brobelaegning
Klaestrupholmv 1927
€]
Aalborg 21158 237+100 Slapt armeret Sporszenkning
Motorvej E45 rammekonstrukti
on
1967
Aalborg 21159 238+000 Slapt armeret 2013: Nyt e_lutovaern 09 Ny stibro samme
brobelaegning sted
Runesvinget pladebro
(3 -fags bro)
1939
Aalborg 21161 239+208 | Stalbro Brohzevning
Svenstrup St. (1 -fags bro)
2003
Aalborg 21166 2414330 | Slapt armeret Nedlzeggelse
V. Hobrovej pladebro
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Kommune Bro nr. og Km Brotype og Ombygningshistorik Lasninger
navn bygningsar (kendt)
605 (3-fags bro)
1939
Aalborg 21170 242+560 Armeret buebro SNtSéjﬁbm samme
Hjortevej 1927
Aalborg 21174 245+510 Slapt armeret r’jg(jjla;r?\gkzlrssz
Planetvej pladebro
(3-fags bro)
1939
Aalborg 21177 246+020 Slapt armeret Nedleeggelse
Mariedal pladebro
(3 -fags bro)
1939
Aalborg 21180 246+160 | Slapt armeret Sporseenkning
Over Keeret pladebro
(3-fags bro)
1956
Aalborg 21198 248+810 Slapt armeret Sporszenkning
Vesterbro pladebro
(1 -fags bro)
1933
Aalborg 21220 251+730 Slapt armeret Etlégglzfmme
Viaduktvej pladebro sporsaenkning
(3-fags bro)
1953

* Kilde: /17/

Som det fremgar  af Tabel 1 er broer, som bergres i projektet , opfart ifire

period er:

1 37 broer er opfert i perioden 1918 -1939

1 12 broer er opfart i perioden 1950 -1961

1 1 broeropferti 1984

1 3 broer er opfart i perioden 2003 -2009
Der er generelt kun sparsom viden om arstal for ombygning og renovering af
broerne. Der er viden om ombygning af én bro i 1964 -1965, udvidelse af én
broi 1970 -71 samtrenovering af to broer i 1994 og 1997. De resterende

renoveringer er foretaget fra 2002 og frem. /16/17/

Der er sdledes 12 broer, der er opfart i perioden fra 1950 -1977, hvor PCB
blev anvendt (jf. afsnit 4.3 og yderligere to broer er renoveret i perioden. Der
er derfor betydelig risiko for, at disse broer kan indeholde PCB.

Idet hovedparten af broerne i Tabel 1 er opfert iperioden 1918 -1984, erder
overordentlig stor sandsynlighed for, at der kan vaere anv endt tungmetaller i
eventuel maling pa broerne  (jf. afsnit  4.2). Det er endvidere sandsynligt, at
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6.2

der kan findes asbesti membranerne pa broerne. Asbest har veeret tilladt i
byggeri frem til 1986.

Som det fremgar af  Tabel 1 erder opfartenbroog udfgrt ombygning af to

broer inden for perioden fra sl ut200L hggen
materialer indeholdende chlorerede paraffiner kan veere anvendt (if. afsnit
4.2).

Ressourcer

Region Midtjylland  har udarbejdet Rastofplan /11/for perioden 2012 -2023,
men har besluttet, at der i 2016 udarbejdes en ny Rastofplan .| forbindelse
med gennemfgrelsen af denne VVM, er Rastofplan for perioden 2012 -2023
112/ dog fortsat geeldende.

Der er i Region Midtjyllands Réstofplan /11/ udpegetialt14 2
rastofgraveomrader. Rastofindvindingeni R egion Midtjylland udggr normalt
ca. 7 -13 mio. m */ar, og foregér hovedsageligt i de midt - og gstjyske
kommuner i der foregar dog stort set ikke rastofindvinding i to @stjyske
kommuner, Aarhus og Odder.

Knap 1/3 af den samlede rastofindvinding i Danmark foregar i Region
Midtjylland. Sand, grus og sten udger 90 % af rastofforekomsterne i Region
Midtjylland, men  der indvind es ogsa specielle rastoffer , som plastisk ler og
kvartssand .

Region Nordjylland har ~ udarbejdet Rastofplan /12/ for perioden 2012 -2023,
men Regionsradet har i gjeblikket en Rastofplan 2016 i offentlig hgring S
forbindelse med gennemfgr  elsen af denne VVM, er Rastofplan for perioden

2012 -2023 dog fortsat geeldende.

Region Nordjylland har i rastofplan en valgt at fasthold e og samtidig styrke
den forsyningsstruktur, der er i dag, dvs. en decentral struktur, hvor der

findes stgrre regionale  rastof graveomrader sammen med mindre, mere lokale
rastof graveomrader , som er med til at sikre den lokale forsyning
Réstofforekomsterne er ikke ligeligt fordelt i regionen, hvilket kan betyde

store transportafstande fra indvindingssted til forbrugssted. Det te geelder
f.eks. for de bedste kvaliteter af sand, grus og sten. Eksempelvis anvendes
sandforekomsterne i Vendsyssel typisk til betonsand, mens forekomsterne i

den sydlige del af re  gionen overvejende er stabilgrus

I Region Nordjylland findes i alt 71 rastof graveomrader med sand, grus og
sten. Den skeeve fordeling betyder, at materialer sdsom sten og grus
transporteres fra de sydlige dele af regionen til f.eks. Vendsyssel og Aalborg.

Banestreekningen mellem Aarhus og Lindholm  gennemlgber de  seks

kommuner Aarhus, Favrskov, Randers, Mariagerfjord, Rebild og Aalborg.
Aarhus, Favrskov og Randers kommuner ligger i Region Midtjylland, mens
Mariagerfijord , Rebild og Aalborg kommuner ligger i Region Nordjylland.

Affald og ressourcer
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Af Region Midtjyllands  Rastofplan 2012 -2023 fremgar det, at  der i 2010 ikke
blev udvundet sand, grus eller sten i Aarhus Kommune, mens der i Favrskov
og Randers kommune r blev udvundet hhv. 345.000 m % 0g 539.000 m * sand,
grus og sten /11/. | Region Midtjylland er der udvundet kalk /kridt i bl.a.
Dalbyoveri Randers Kommune (2.000m  *i2010).

Af Region Nordjyllands ~ Rastofplan 2012 -2023 fremgar det, at der i
Mariagerfjord Kommune udvindes de stagrste meengder sand, grus og sten ,
mens Aalborg Kommune er den af de tre kommuner, hvori der udvindes

mindst /12/. Der er i Region Nordjylland seks rastof graveomrader til
indvinding af kalk/kridt. Kalk til cementindustrien indvindes i

rastof graveomradet ved Rgrdali  Aalborg Kommune.

Pa streekningen mellem  Aarhus og Lindholm  gennemlgber banening en
rastofgraveomrader eller rastofinteresseomrader. Réstofgraveomrader og
rastofinteresseomraderi  nden for ca. 2 5 kilometer fra banestraekningen er vist
pa oversigtskorti Bilag 1. Desuden er de mest relevante rastofgraveomrader
inden for en afstand af ca. 20 km fra streekningen listet i Tabel 2.

Affald og ressourcer
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Tabel 2: Beskrivelse af relevante

sten inden for en afstand af ca. 20 km fra straekningen

rastofgraveomrader

ift. ressourcerne sand, grus og
/117 12.

Ra stof graveomrade Kommune Areal [ha] Vurderet ressource
[m?®]
Stjeer Skanderborg 80 3,0 mio.
Jeksen Skanderborg 26 2,0 mio.
Haldum Favrskov 229 3,5 mio.
Spgrring* Aarhus/ Favrskov 42 0,40 mio
Jebjerg Favrskov/ 158 3,5 mio.
Randers
Assentoft - Romalt* Randers 223 3,5 mio.
Hald Grusgrav Randers 345 8,0 mio.
Gunderup Mariagerfjord Ikke oplyst 18 mio.
Sdr. Onsild Mariagerfjord 20 0,03 mio./ar
Tofte Mariagerfjord 200 24 mio.
Dgstrup Mariagerfjord 7 Ikke oplyst
Dster Doense Mariagerfjord Ikke oplyst Ikke oplyst
Nysum True Mariagerfjord 600 49 mio. (1983)
Tisted Mariagerfjord Ikke oplyst 5 mio.
Siem Skov Rebild 83 7-10 mio.
Arestrup/ Ersted Rebild Ikke oplyst Ikke oplyst
Gl. Skarping Rebild Ikke oplyst Ikke oplyst
Byrsted /Bradsted Rebild Ikke oplyst Ikke oplyst
Sgrup Rebild Ikke oplyst Ikke oplyst
Estrup Mark / @ster Hornum Rebild Ikke oplyst 3-6 mio.
Flamsted / Fjellerad Aalborg Ikke oplyst 8-14 mio.
Duedal Aalborg Ikke oplyst Ikke oplyst

*Statslige vejinteresser v. Vejdirektoratet
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Konsekvenser og afveerge -
foranstaltninger | anlaegsfasen I
midlertidige pavirkninger

7.1 Miljgpavirkning i anleegsfasen
Miligpavirkningerne i anleegsfasen knytter sig til etablering af
kgre strgm sanleegget herunder ogsa to elfor synings stationer og otte
autotransformere  samt anlaegsarbejder i tilknytning til i alt 54 broer. Pa
nuvaerende tidspunkt er de endelige anleegslgsninger for broerne ikke fastlagt,
men der vil kunne ske  udskiftning af op til 23 broer og @endring af tilstedende
veje, haevning af optii 10 broer og nedlaeggelse af optil2 0 broer samt op til
10 broer med sporsaenkninger og gendringer af sporet under to broer. Hertil
kommer fem helt nye broer.  Sporzendringerne bestar overvejende i saenkning
af sporene, men ogsa i sideflytning eller flytning af sporskifter

7.11 Affald
Affald skal i denne forbindelse forstds som de materialer, der skal bortska ffes
i forbindelse med projektet, og deekker sdledes bade over materialer , der kan
genanvendes i forbindelse med andre projekter eller i anden sammenhaeng

og egentligt affald til deponi eller forbraending.

Sa store meengder bygge - og anleegsaffald som muligt enten genbruges
direkte eller genanvendes efter nedknusning eller lign ende, saledes at
ressourceforbruget begreenses. Materialer, der har en kvalitet, der ggr dem

egn ede til direkte genbrug, laegges i depot med henblik pa senere
genanvendelse. Der er endnu ikke foretaget en vurdering af, hvilke materialer
der kan genanvendes.

Affaldet i projektet vil bortskaffes i prioriteret raekkefglge til genanvendelse
med eller uden forarbejdning , forbr sending med energiudnyttelse og deponi
eller specialbehandling.

| anleegsfasen vil der genereres  forskellige affaldstyper  primeert i form af
bygge - og anleegsaffald hidrgrende fra udskift  ning af broer og vejanlaeg samt
spor aendringer .

Overholdes geeldende regler for affaldshandtering, herunder anmeldelse af

affald samt kommunernes affaldsregulativer og gvrige regler  og vejledninger
for affaldshadnd tering vurderes det, at der ikke vil veere konsekvenser for

miljget i forbindelse med bortskaffelsen af affald i projektet

Der er i Tabel 3 preesenteret en opggrelse over de forventede overordnede

affald smeengder der vil genereres iforbindelse med elektrificeringen  af
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bane straekningen fra  Aarhus til Lindholm . Da de endelige | @sninger for de
enkelte broer endnu ikke er fastlagt, er der i maengdeopggrelsen lavet en
min imum o0g en max imum opggrelse.

Tabel 3: Affaldsmeengder ved elektrificering fra Aarhus til Lindholm
Materiale Minimum Maximum

Stal (ton) 2.300 4.000
Beton (ton) 13.700 30.200
Skeerver (m °) 19.100 47.000
Asfalt (m ) 10.700 14.000

Der er pa nuveerende tidspunkt ikke foretaget en opggrelse af affald
hidrgrende fra de erstatningsveje, som etableres i forbindelse med projektet.
Dette vil ske i den videre detailprojekteringsfase. Det forventes, at de
relevante affaldsfraktionerne primeert vil veere asfalt og vejkassemateriale i
form af sand og grus,  samt i mindre omfang beton og granit.

Som det fremgar af ovenstaend e Tabel 3 vil der i forbindelse med
anleegsarbejderne i tilknytning til broerne skulle handteres og bortskaffes

betydelige meengder affald i form af stal, beton, grani  tskeerver og asfalt
Derudover vil der i forbindelse med projektet skulle bortskaffes en endnu ikke
opgjort maengde af  f.eks . autoveern, som forventes at besta primeert af stal

og i mindre grad af beton samt granitkantsten og treesveller.

Erfaringsmaessigt v ides det , at ca. 30 % af skeerverne vil kunne genanvendes
efter en ballastrensning, men dette afhaenger af skaervernes kvalitet
(starrelse, afrundethed m .m.). Den del af skeerverne, der ikke genanvendes i

projektet, bortskaffes til godkendt modtager med henbli k pa genbrug i f.eks.
asfaltproduktion.
Opgravede jordmaengder herunder stabilgrus fra vej - 0g sporkasser er

beskrevet i fagnotat om jord og jordforurening.

Som det fremgar af afsnit 6.1, skal der ske anlaegsarbejder pa i alt 54 broer,
hvor af 14 er opfort eller renoveret i perioden fra 1950 -1977, hvor P CB blev
anvendt. Dette betyder, at der kan forventes at veere et PCB  -problem i
forbindelse med nedrivning og bortsk affelse af affald fra broerne. Det ma
forventes , at kommunerne vil stille krav om, at der udfgres undersggelser for

PCB, for at dokumentere, om hvorvidt affaldet indeholder PCB. | alle 54 broer
er der risiko for, at iseer malede overflader indeholde tungmetaller . Det ma
derfor forventes, at der skal foretages de ngdvendige miljg - 0g
arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger vedrgrende tungmetaller i forbindelse
med anlaegsarbejderne. Endelig er tre af broerne opfert eller renoveret i
periodenfra 1 9 7 0 6 e2001,e hvor chlorerede paraffiner blev anvendt. Det ma
derfor forventes, at der skal foretages de ngdvendige miljg - 0g
arbejdsmiljgmeessige foranstaltninger vedrgrende chlorerede paraffiner i

forbindelse med anleegsarbejderne.
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7.1.2

Beton fra broerne kan nedknuses pa stedet, men formentlig vil det blive
transporteret til et eksternt nedknusningsanleeg og genanvendt som

erstatning for rastoffer som f.eks. stabilgrus under veje. Det er endnu ikke

afgjort, om beton hidrgrende fra projektet vil blive nedknust o g genanvendt i
projektet. Beton , der indeholder problematiske stoffer sisom PCB, bly eller
chlorerede paraffiner , kan ikke nedknuses uden forudgaende afrensning.

Armeringsjern fra nedbrydning af broer, der skal udskiftes, vil blive
bortskaffet til genanve  ndelse f.eks. omsmeltning.

De planlagte sporandringer afstedkommer, at skinner og sveller skal optages
og placeres i mellemdepot, hvor efter de s& vidt muligt vil blive genanvendt i
projektet . Det forventes dog, at der bl.a. i forbindelse med flytning af
sporskifter skal bortskaffes traesveller.

Affaldshandtering

Alt affald i projektet skal ki Idesorteres og handteres efter
affaldsbekendtggrelsen  /5/, og Aarhus, Favrskov, Randers, Mariagerfjord,
Rebild og Aalborg kommuners erhvervsaffaldsregulativer samt gvrige
retningslin jer og regler i forhold til affaldshandtering /8/9/10/.

Der vil i forbindelse med anleegsarbejderne genereres affald af mere
husholdningslignende karakter fra skurbyer og lignende. Dette affald vil blive
bortskaffet efter de ordninger, der eri Aarhus, Favrsko v, Randers,
Mariagerfjord, Rebild og Aalborg kommuner .

Der ma forventes, at der vil kunne veere en raekke specialfraktioner, der skal
handteres seerskilt.  Disse vurderes at udggre en lille del af den samlede

affaldsmeengde. Specialfraktionerne kan veere farlig t affald, som for eksempel
olie- og kemikalieaffald , asbest, materialer indeholdende PCB, bly og
chlorerede paraffiner  eller trykimpraegneret trae, herunder creosot -behandlede

treesveller. Disse skal  bortskaffes til special behandling eller deponering pa
godkendte modtageanleeg.

Alt affald, der kan genanvendes, vil s&fremt det ikke genanvendes internt i
projektet, blive bortskaffet til godkendt modtageanlaeg med henblik pa
genanvendelse. Forbraendingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt
forbreending sanlaeg, mens affald, der hverken kan genanvendes eller
forbreendes, skal bortskaffes til godkendt deponi eller specialbehandling.

| anlaegsfasen skal man veere specielt opmaerksom pa, om der i de

eksisterende konstruktioner kan forekommer  bly, asbest og chlor erede
paraffiner, idet de t har betydning bade i forbindelse med bortskaffelse af

eventuelt affald samt for arbejdsmiljget. Der skal ogsa rettes  opmaerksom hed
pa, om der i de eksisterende konstruktioner er PCB, selvom det som naevnt i
afsnit 7.1.1 ikke forventes at veere et stort problem. Geeldende
arbejdsmiljgregler og  -vejledninger fra Arbejdstilsynet skal fglges for arbejde

med disse stoffer.
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7.1.3

Iht. genanvendelsesbekend  tgarelsen /6/ skal betonaffald afrenses inden
bortskaffelse.

Der skal, som beskrevet i afsnit 4.2 , udfgres PCB -screening af bygveerker,

som er opfart eller renoveret i perioden 1950 -1977, og bygherre har pligt til

at undersgge om der er risiko for arbejde med bly - eller asbestholdige
materialer . Beton, der indeholder PCB , bly eller andre miljgskadelige stoffer
ma ikke nedknuses og genanvendes  med mindre de dele, her indeholder
miljgskadelige stoffer kan afrenses. Affald indeholdende PCB, bly eller andre
miljgskadelige stoffer  skal handteres og bortskaffes ef ter geeldende regler og
vejledninger /8/9/10/. @vrig beton vil normalt blive nedknust og genbrugt

som for eksempel vejkassemateriale. Se mereiafsnit  7.1.1 .

Ressourceforbrug

Elektrificeringen mellem Aarhus og Lindholm  kraever forbrug af ressourcer til
etablering af kare stram sanlaeg , til ombygning og  udskiftning af broer med
hertil hgrende vejanleeg samt etablering af ny sporkasse, hvor sporet seenkes
eller eendres

I nedenstdende Tabel 4 og Tabel 5 er det forventede forbrug af ressourcer
opgjort for de overordnede fraktioner . Det fremgar, at materiale -, ressource -
og rastofforbruget primeert vil omfatte grus, beton, granitskeerver, asfalt, stal
samt metal i form af primeert kobber . Der v urderes ikke at veere behov nye
skinner og sveller , da de eksisterende vil blive genbrugt i projektet. Endeligt
skal der ogsé bruges grus i forbindelse med etablering af opstillings -
/arbejdspladser relateret til etablering af broer og sporarbejder. Disse

maengder er pa& nuveerende tidspunkt ikke opgjort.

Tabel 4: Ressourceforbrug ved etablering af kare strem sanleeg i forbindelse med
elektrificering af streekningen fra Aarhus til Lindholm .

Materiale Total
Stél (ton) 2.800
Beton (ton) 9.600
Andre metaller i form af kobber, aluminium og bronze (ton) 800
Maengdeopgarelserne for kare  stram sanleegget er lavet pa baggrund af de t
kere stram sanlaeg, som allerede  anvendes pa elektrificerede baner i Danmark.

Der er ikke lavet en maengdeopggrelse for de  to elfor syning sstationer og otte
autotransformere , som ogsa er en del af kgre  strgm sanlaegget , og som

etableres lige op ad banen. Endelig opggrelse af maengder vil ske i
detailprojekteringsfasen, og nar det endelige kgrestrgmsanlaeg er kendt.
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7.13.1

7.1.3.2

7.1.3.3

Tabel 5: Ressourceforbrug ved

med elektrificering af straekningen fra Aarhus til Lindholm.

ombygning af broer og ved sporsaenkninger i forbindelse

Materiale Total Minimum Total Maximum
Stal (ton) 7.100 10.400
Beton ton) 34.300 61.500
Grus/Sandfyld (m?®) 212.500 289.400
Skeerver og granit (m ) 27.900 42.100
Asfalt (m ) 15.700 21.600

Ovenstdende maengdeopgarelse omfatter ikke ressourcebehov til  etablering af
erstatni ngsveje , arbejdsveje og  byggepladsarealer , da disse endnu ikke er
endeligt fastlagt. Opggrelse af maengder vil ske i den videre

detailprojekteringsfase

Stal
Stal anvendes i projektet til kgreledningsmaster, spunsveegge , skinner og som

armering i brokonstruktionerne og sveller. Det samlede forbrug af stal
forventes at blive  mellem ca. 10.000 og 13.000 ton for elektrificeringen

Produktion af stal er miljgbelastende, og der vil derfor veere en miljggevinst
ved at anvende genbrugsstal. Det samlede forbrug af stal , uans et
Igsningsvalg, vurderes ikke at udggre et ressourcemaessigt problem

Beton

Beton anvendes i projektet til mastefundament til kareledning sanleegget og til
brokonstruktioner. Det vurderes, at det samlede forbrug af beton vil veere
mellem ca. 35.000 og 60.000 ton.

Beton fremstilles af sand, grus, kalk og vand, som brydes i danske
rastofgrave. Det vurderes , at det samlede forbrug af beton ikke udgar et
ressourcemaessigt problem.

Grus

Ressourceforbruget af grus sk er i forbindelse med anleeg/renovering af
brokonstruktioner, som underballast i sporkasser og som stabillag under

vejanlaeg . Dertil kommer  grus til anvendelse pA  arbejdspladsarealer og

arbejds veje og m indre maengder i forbindelse med opstilling af fundamenter

til kgreledningsmaster . Grus er ikke en  fornybar ressource, hvilket der ifglge
rastofloven /7/ skal tages hensyn til. Opgravet grus fra sporkasse og
konstruktioner i gvrigt, vil i det omfang det er muligt , blive genanvend t, ogi
det omfang det er muligt, vil genbrugsmaterialer, sdsom nedknust beton ogséa
anvendes. Det vil blive tilstreebt , at der s& vidt muligt anvendes grus fra

lokale rastofomrd der, saledes at transporten  af grus minimeres.

Det forventes, at  der samlet set skal bruges mellem ca. 210.000 og 290.000
m? grus til konstruktioner, underballast og veje i forbindelse med
elektrificeringen.  Derudover vil der veere et ikke opgjort  grusforbrug til anleeg
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7.1.3.4

7.1.35

7.1.3.6

af byggepladsarealer og arbejdsveje samt kagre strgm sfundamenter og
erstatningsveje . Det pa nuveerende tidspunkt opgjorte forbrug af grus vil
udggre ca. 2-3 % af den samlede meengde sand, sten og grus ( 11,6 mio. m 3),

som blev udvundet i Region
ogca.l -1,5 % af den samlede

Midtjylland og Region Nordjylland i2015/11/12/
maengde sand, sten og grus (23,6 mio. m 3),

som blev udvundet i hele Danmark i 201 5. Det pa nuvaerende tidspunkt
opgjorte forbrug af grus  vurderes ikke at udgere e  t ressourcemaessigt
problem pa mere regionalt (nordisk) plan . Det kan dog ikke udelukkes, at der
vil kunne opstd lokale forsyningsproblemer i forbin delse med
anleegsarbejderne, safremt der anvendes nye ressourcer og at der derfor kan
veere ngdvendigt at trans  portere grus over leengere afstande

Granit

Granit anvendes primaert til skeerveballast. Granit er en ikke -fornybar
ressource og i Danmark brydes der kun granit p& Bornholm. Det forventes
derfor, at det kan blive ngdvendigt at importere granitskeerver fra andre

steder i verden.  Af transportmaessige hensyn anbefales det, at gr anit
importeres fra neerliggende lande som Norge eller Sverige.

Det forventes, at det samlede forbrug af granit ved elektrificeringen vil veere

mellem ca. 28.000 og 42.000
den samlede maengde granit (

m? skeerver, hvilket svarer til ca. 20-30 % af
140.000 m?) udvundet iDanmark 2015 /11/.

Forbruget af granit vurderes ikke at udggre et ressourcemaessigt problem pa

et mere regionalt (nordisk) plan.

Asfalt

Anv endelse af asfalt kan veere miljgbelastende , ikke mindst fordi der i

produktet indgar bitumen, som er et olieprodukt , og stenmaterialer. Asfalt

kan dog i hgj grad genanvendes . Dertil kommer, at de anvendte

stenmaterialer i asfalt, med fordel kan veere genbrugsmaterialer i form af

f.eks. gamle skeerver. Der vil derfor veaere en miljggev inst ved at anvende
genbrugsasfalt i projektet. Det samlede forbrug af  asfalt , uanset lgsningsvalg,

vurderes ikke at udggre et ressourcemaessigt problem

Andre metaller

| kgre ledningsanleegget anvendes metaller (ca. 800 tons) i form af kobber og
aluminium til kereledninger og returlederkabler i forbindelse med

elektrificeringen . | transformatorerne og forsyningsstationerne anvendes en
endnu ikke opgjort maengde metaller.

Alumini um og kobber findes ikke som rastoffer i Danmark, men ma
importeres. Produktionen af aluminium og kobber er ganske energikreevende ,

og aluminium og kobber er ikke -fornybare ressourcer, hvorfor det tilstreeb es,
at der anvendes genbrugsaluminium og i kob berid etomfang , det er muligt.
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7.2

Afveergeforan  staltninger i anleegsfasen

7.2.1

7.2.2

7.3

Affald

| forhold til bygge - og anleegsarbejdet er det vigtigt, at affald handteres

miljgmaeessigt og  arbejdsmiljgmeessigt  korrekt . Dette geelder specielt, safremt
der ertale om affald , der indeholder eller kan indeholde problematiske stoffer
sasom creosot, PCB, asbest, bly og chlorerede paraffiner. | forbindelse med

udbud af opgaven vil der blive stillet krav om, at entreprengren s miljgplan
indeholder en beskrivels e af, hvorledes anlaeg s- og nedrivningsarbejdet skal
foregd og en beskrivelse af milig - og arbejdsmiljgmeessig e tiltag , der ggres i
den forbindelse . Hermed sikres det, at affald, herunder farligt affald ,

handteres og bortskaffes korrekt. Geeldende lovgivning og vejledninger vil

blive fulgt.

Ressourcer

| forbindelse med udbud af opgaven vil der blive stillet krav om, at

entreprengren skal sikre videst mulig genanvendelse af grus og beton, for at
minimere forbruget af nye ikke -fornybare ressourcer , samt at der anvendes
de mindst mil jgbelastende materialer.

Konsek vensvurderinger for anlsegsfasen

7.3.1

7.3.2

Affald

Safremt affald fra projektet handteres korrekt i henhold til geeldende

lovgivning og efter anvisninger ne i geeldende vejledninger, vurderes
elektrificeringen af streekningen Aarhus -Lindholm ikke at medfare en
betydelig miljgbelastning. Der skal dog i forbindelse med bortskaffelsen af
affaldet tages hensyn til faktorer, sdsom transportafstande samt miljg - og
arbejdsmiljgforhold pa modtagestedet.

Ressourcer

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug ved elektrificeringen af
straekningen Aarhus  -Lindholm ikke at have alvorlige miljgmaessige

konsekvenser . Faktorer sdsom transportafstande samt miljg - og
arbejdsmiljgforhold p& produktionsstedet mv. indgd i beslutningsgrundlaget

for valg af materiale rog leverandgr.

Forbruget af grus  vurderes at veere af en sadan stgrrelsesorden, at det  kan

medfgre lokale forsyningsproblemer i forbindelse med anleegsarbejderne
safremt der kun skal anvendes nye grusmaterialer eller det kan veere
ngdvendigt at transportere grus over lange afstande . Forbruget af ressourcer

vurderes ikke at veere af en sddan stgrrelsesorden, at det vil medfgre
forsyningsproblemer
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Konsekvenser og afveerge -
foranstaltninger i driftsfasen I
varige pav irkninger

8.1 Miljgpavirkning i driftsfasen
Miligpavirkningerne i driftsfasen knytter sig til vedligehold af
kare strgam sanleegget, broer og veje samt spor og banen i gvrigt.

8.1.1 Ressourceforbrug
| forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane fra
Aarhus til Lindholm , skal der anvendes diverse rastoffer og materialer, som
f.eks. kobber til nye kare strams ledninger, stal til kere  strgm smaster,
granitskeever til ballast ved ballastudskiftning og asfalt til reparation af
vejbelaegn ing.
Det vurderes, at rastof - og materialeforbruget ved drift og vedligehold ikke vil
veere veesentligt forskelligt i forhold til O - alternativet, og at ressourceforbruget
ikke vil have veesentlig betydning for miljget.

8.1.2 Affald
| forbindelse med det almindeli ge vedligehold af den  elektrificerede bane fra
Aarhus til Lindholm  vil der blive produceret affald, nar bl.a. spor, sveller ,
kare strams ledninger, kare strgm smaster og vejbelaegninger renoveres eller
udskiftes. | forbindelse med den daglige drift vil der endv idere genereres
dagrenovationslignende affald.
Det vurderes, at affaldsproduktionen ikke vil vaere veesentligt forskellig i
forhold til 0 -alternativet, og at affaldsproduktionen ikke vil have vaesentlig
betydning for miljget.

8.2 Afveerg eforanstaltninger i drif tsfasen
Det vurderes ikke ngdvendigt at foretage afveergeforanstaltninger i
driftsfasen, hverken i forhold til affald eller ressourceforbrug.

8.3 Konsek vensvurderin g for driftsfasen

Det vurderes samlet set, at miljgbelastningen i driftsfasen som fglge af
elektrificeringen fra Aarhus til Lindholm vil vaere pa niveau med

miljgbelastningen i dagens situation og 0 - alternativet, bade for sa vidt angar
affald og ressourcer.
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Kumulative effek ter

| forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at veere mindre vaesentlige, men hvis der foregar lignende pavirkninger pa
andre neerliggende projekter, kan de maske tilsammen skabe en vaesentlig
miljgpéavirkning, den sakaldte k umulative effekt.

| forbindelse med Hastighedsopgradering Hobro T Aalborg og
Sporfornyelsesprojektet mellem Langa og Hobro vil der veere behov for store
maengder grus, beton og skaerver. Ved signalprogrammet pa hele
straekningen vil der veere behov for metaller mv. Det forventes ikke , at

ovenstdende projekter tilsammen med neerveerende projekt vil kunne medfere

en samlet vaesentlig miligpavirkning i forhold til affald og ressourcer. Man skal
dog vaere opmaerksom pa, at der er de ngdvendige materialer til radighed for
alle projekter i anlaegsfasen.

Affald og ressourcer
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Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

De opgivne affaldsmaengder og ressourceforbrug i projektet er foretaget pa et

stadie, hvor projekt  eringen er pa et indledende plan , 0g er skgnnede. Dette
betyder, at de angivne maengder er baseret pad meget overordnede estimater

ud fra den nuveaerende planlaegning. Yderligere er der foretaget en reekke
antagelser vedrgrende arbejdsprocesser og lignende, som vil kunne gendre sig
i forbindelse med den videre planleegning af projektet. Derudover er
ressourceforbruget til kare  stram sanlaegget ikke baseret pa det anleeg, som
anvendes i Banedanmarks Elektrificerings Program, men péa de eksisterende

anleeg, som findesi Da nmark. Ligeledes er derikke lavet en opggrelse for
ressourceforbrug til  erstatningsveje, elforsyni ngsstationer og
autotransformere.  Det realiserede ressourceforbrug og den reelle
affaldsproduktion  vil dermed kunne variere fra det anfarte.

Samlet vurderes  det ikke, at de manglende oplysninger af affalds - og
ressourcemaengder vil eendre p& de miljgmaessige vurderinger, der er
foretaget i naerveerende fagnotat.

Affald og ressourcer
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