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Sporregler Afsnit 1/side 1-3 
Dato 01.05.2015 

1 Indledning
1.01 Generelt 

Sporregler er en del af en integreret instruktionssamling, som fastsætter såvel 
tekniske som sporpolitiske bestemmelser vedrørende sporets konstruktion og 
vedligeholdelse. 

Sporregler vil hovedsageligt omhandle tekniske bestemmelser vedrørende 
banens overbygning og tracéring. 

Banens underbygning behandles kun sporadisk. Det er således ikke sporregler-
nes formål at behandle rent anlægsmæssige udførelsesmetoder for banens 
underbygning. 

Vedrørende jord-, beton- og afvandingskonstruktioner henvises til gældende 
normer og anvisninger. 

Sporregler indeholder regler for projektering, udførelse, eftersyn og vedligehol-
delse af sporanlæg. 

Udover de egentlige sporregler finder ”Sporregler tillæg”, der er et supplement 
til sporregler, og som indeholder arbejdsanvisninger, vejledninger, 
regneeksempler mv. 

Hvor et infrastrukturarbejde finder sted inden for anvendelsesområdet for en 
eller flere TSI’er og udgør et nyanlæg, en opgradering eller en fornyelse, som 
defineret i Interoperabilitetsdirektivet, skal relevante TSI-krav følges. 

1.01.1 
Målsætning og 
gyldighedsområde 

Sporregler er opdelt i 6 hovedafsnit samt indholdsfortegnelse og stikordsregi-
ster. Afsnitsinddelingen fremgår af indholdsfortegnelsen i afsnit 0. 

Til hovedafsnittene kan der være tilknyttet et eller flere tillæg, jævnfør indholds-
fortegnelsen i afsnit 0. 

Sporregler og tillæg holdes løbende ajour i takt med den tekniske udvikling og 
revideres efter behov. 

Revisionen foregår i Normkoordineringsfunktionen og sker i henhold til 
gældende retningslinjer for skrivning og revision af sporregler, jævnfør tillæg 
1A. 

Af hensyn til en entydig fortolkning af gældende regler og bestemmelser i 
sporregler defineres følgende normbestemmelser 

-     ønskelige bestemmelser 
-     normalbestemmelser 
-     undtagelsesbestemmelser 

For alle tre niveauer gælder, at krav til sikkerheden er opfyldt. 

Ønskelige bestemmelser bør anvendes ved projektering af nyanlæg samt ved 
større ombygninger. 

Anvendelsen af disse bestemmelser medfører ofte en minimering af slid og en 
øget kørselskomfort. 

1.01.2 
Inddeling og 
revision 

1.01.3 
Normbestemmelser 

Rev. nr. 247 



Sporregler Afsnit 1/side 2 -2 
Dato 01.09.2011 

1 Indledning 
1.01 Generelt 

En analyse af anlægs- og levetidsomkostninger skal i hvert enkelt 
tilfælde give beslutningsgrundlag for, hvorvidt de ønskelige 
bestemmelser eller normalbestemmelserne bør anvendes. 

Beslutning herom træffes normalt af den projektansvarlige. 

Normalbestemmelser skal normalt anvendes ved projektering af alle 
nyanlæg og ombygninger. 

Normalbestemmelserne bør endvidere anvendes i vedligeholdelses-
situationer. 

Normalbestemmelserne tilgodeser i rimelig grad krav til kørselskomfort 
og minimering af vedligeholdelse og er ofte at opfatte som et 
kompromis herimellem. 

Undtagelsesbestemmelser må kun anvendes i de tilfælde, hvor det vil 
være umuligt eller meget bekosteligt at anvende normalbestemmelser. 

Anvendelse af disse bestemmelser kan kun ske med tilladelse fra 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige i hvert enkelt tilfælde. 
Anvendelse af undtagelsesbestemmelserne i afsnit 2.10.2 vedrørende 
stigningsforhold for andre hoved- og togvejsspor med blandet gods- og 
passagertrafik kan dog alene ske med tilladelse fra Banedanmarks 
normansvarlige sektionschef. 

Rev. nr. 200 



Sporregler Afsnit 1/side 3-2 
 Dato 01.05.2017 

1 Indledning 
1.02 Betegnelser og klassifikationer Afsnit 1 / side 4 udgår 
 
Banenettet inddeles i to banetyper, som benævnes: 
 

- persontrafikbaner, der er bane med persontrafik og evt. gods-
trafik 

- godsbaner, der er baner udelukkende med godstrafik. 
 
Banestrækningen deles i den fri bane og stationer i henhold til SR. 
 

1.02.1 
Banebetegnelser 

Banenettet klassificeres efter sporets trafikbelastning i henhold til UIC-
fiche 714E, der fastlægger klasserne under hensyntagen til: 
 

- togbelastning i bruttoton fordelt på personvogne, godsvogne 
og lokomotiver 

- tilladelig aksellast 
- strækningshastighed. 

 
I forbindelse med vedligeholdelsesarbejder klassificeres banenettet, 
på en række områder, alene ud fra strækningshastigheden eller ha-
stigheden på det pågældende sporstykke. Normalt benyttes følgende 
6 hastighedsintervaller: 
 

- V ≤ 40 km/h 
- 40 < V ≤ 80 km/h 
- 80 < V ≤ 120 km/h 
- 120 < V ≤ 160 km/h 
- 160 < V ≤ 200 km/h 
- 200 < V ≤ 250 km/h 

 

1.02.2 
Banens klassifikation 

På fri bane benævnes sporene i henhold til SR som: 
 

- hovedspor, der er spor som forbinder to nabostationer 
- sidespor, øvrige spor på fri bane. 

 

1.02.3 
Spor på fri bane 

Spor på stationer benævnes i henhold til SR som: 
 

- togvejsspor, der er spor, hvor der kan vises signal til ind-, ud- 
eller gennemkørsel 

- sidespor, øvrige spor på stationer. 
 
Togvejsspor kan gradueres i: 
 

- gennemgående togvejsspor, der er den mindst krumme fort-
sættelse af strækningens hovedspor ind på, henholdsvis ud af 
stationer 

- gennemkørselsspor, der er spor, hvor der kan vises signal 
”kør igennem” til. Gennemkørselsspor vil normalt være sam-
menfaldende med det gennemgående spor 

- vigespor, togvejsspor som ikke er gennemkørselsspor. 
 
De her nævnte sporbetegnelser er hovedtyper, hvortil der specielt for 
sidespor kan tilknyttes en række specialbetegnelser som f.eks. havne-
banespor, havnespor og firmaspor. 
 

1.02.4 
Spor på stationer 

Angivelse af højre og venstre spor er, ved banetekniske forhold, altid 
bestemt i forhold til strækningens voksende km-retning. 
 
Bemærk, at højre og venstre spor i trafikal henseende angives i for-
hold til trafikkens køreretning. 

1.02.5 
Højre og venstre 
spor 
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1 Indledning  
1.03 Symboler, enheder og forkortelser 
 
V 

Vg  

Vv 

Va 

R 

Rv 

R2 

R1 

Ri 

Ru 

h 

∆h 
 

ha 

I 

∆I 
 

E 

a 

am 

k 

A 

g 

P 

dI/dt 

dh/dt 

da/dt 

L 

La 

Lt 

Lr 

 

Lk 

s 

b 

c 

f 

u 

n 

(km/h) 

(km/h) 

(km/h) 

(km/h) 

(m) 

(m) 

(m) 

(m) 

(m) 

(m) 

(mm) 

(mm) 
 

(mm) 

(mm) 

(mm) 
 

(mm) 

(m/s
2
) 

(m/s
2
) 

 

(ton) 

(m/s
2
) 

(t/døgn) 

(mm/s) 

(mm/s) 

(m/s
3
) 

(m) 

(m) 

(m) 

(m) 
 

(m) 

(0/00) 

(m) 

(m) 

(m) 

(mm) 

(mm) 

Strækningshastighed for persontog 

Strækningshastighed for godstog 

Hastighed gennem et sporskiftes afvigende spor 

Afbalanceret hastighed 

Cirkelradius 

Radius i et sporskiftes afvigende spor 

Mindste radius i 2 sammenstødende kurver 

Største radius i 2 sammenstødende kurver 

Afvigende spors radius i i-krumning (medkrumning) 

Afvigende spors radius i u-krumning (modkrumning) 

Aktuel overhøjde 

Forskel i overhøjde mellem to sammenstødende kurver 
eller mellem ret spor og tilstødende kurve 

Afbalanceret overhøjde 

Overhøjdeunderskud 

Forskel i overhøjdeunderskud mellem to sammenstø- 
dende kurver eller mellem ret spor og tilstødende kurve 

Overhøjdeoverskud 

Teoretisk sideacceleration (centrifugalacceleration) 

Aktuel uafbalanceret sideacceleration 

Krængningskoefficient (rulningsvinkelkoefficient) 

Maksimal statisk aksellast i sporet 

Tyngdeacceleration 

Godstogsbelastning 

Ændring i overhøjdeunderskud per tidsenhed 

Ændring i overhøjde pr tidsenhed 

Ændring i sideacceleration pr tidsenhed 

Overgangskurvelængde samt overhøjderampelængde 

Længde af retlinet sporstykke mellem kurver 

Længde af retlinet sporstykke i transversaler 

Overhøjderampens længde, når den er forskellig fra  
overgangskurvens længde 

Længde af cirkulær kurvedel 

Overhøjderampens hældning 

Overhøjderampens forlængelse ud på ret spor 

Overhøjderampens forlængelse ind i cirkelkurven 

Hovedkurvens indrykning 

Afvigelse fra 0-linje eller middellinje på målevognsdiagram 

Sporvidde 

1.03.1  
Symboler 
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Sporregler     Afsnit 1/side 6-2 
     Dato 01.09.2011 
                                                   

1 Indledning 
1.03 Symboler, enheder og forkortelser 
 
Forkor- 
telse 

Definition 1.03.2  
Forkortelser 

DSB 37 

DSB 45 

DSB 60 

UIC 60 

Dt 

Cf 

 

Cr 

 

Db  

 

Dbg 

 

Dbn 

 

Dm 

 

Dd 

Dtz 

Cfz 

SR 

SUM 

br æ 

hvl 

ovbg 

UIC 

 

i-krummet 

 

u-krummet 

 

Skinneprofil, vægt 37 kg/m (skinne IV) 

Skinneprofil, vægt 45 kg/m (skinne V) 

Skinneprofil, vægt 60 kg/m (skinne VI) 

Skinneprofil, vægt 60 kg/m (skinne VII) 

Dobbelt elastisk skinnebefæstelse på træsveller 

Skinnebefæstelse på træsveller med fjederklemmer og 

stålunderlagsplade 

Skinnebefæstelse på træsveller med klemplader og 

stålunderlagsplade 

Dobbeltelastisk skinnebefæstelse på 2-blok-betonsveller, 

ældre type 

Dobbeltelastisk skinnebefæstelse på 2-blok-betonsveller, 

ældre type 

Dobbeltelastisk skinnebefæstelse på 2-blok-betonsveller, 

type S75 

Dobbeltelastisk skinnebefæstelse på monoblokbeton-

sveller  

Dobbelt elastisk skinnebefæstelse direkte befæstet 

Dt-befæstelse på azobésveller 

Cf-befæstelse på azobésveller 

Sikkerhedsreglementet 

Sporudvekslingsmateriel 

Brugelige ældre 

Høvlede 

Overbygning 

Forkortelse for det franske navn på den internationale 

Jernbane Union 

I et i-krummet sporskifte er stamsporet krummet i samme 

retning som det afvigende spor (medkrummet) 

I et u-krummet sporskifte er stamsporet krummet i modsat 

retning af det afvigende spor (modkrummet) 
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     Dato 01.04.2016 

                                               
2 Sporets tracé   Afsnit 2 / side 2 udgår 
2.01 Tracéring 
 
Afsnit 2 ”Sporets tracé” er gyldigt for V ≤ 250 km/h og aksellast A ≤ 25 tons i 
henhold til nedenstående sammenhæng mellem V og A: 

- Hastighed V ≤ 100 km/h samt aksellast A ≤ 25,0 tons 
- Hastighed 100 < V ≤ 250 km/h samt aksellast A ≤ 22,5 tons 

 
Der kan være andre forhold end tracé, der sætter restriktioner på hastighed og 
anvendelse af aksellast på den infrastruktur, der ligger under Banedanmarks 
ansvar som infrastrukturforvalter.  

2.01.0 
Anvendelses-
betingelser 

Ved sporets vandrette tracé forstås sporets beliggenhed i den vandrette plan, 
også benævnt sporets linjeføring. Geometrisk sammensættes sporets vandrette 
tracé af følgende elementer 
 

- rette linjer 
- cirkelbuer 
- overgangskurver. 

 
 
Ved sporets lodrette tracé forstås sporets beliggenhed i den lodrette plan, også 
benævnt sporets længdeprofil. Geometrisk sammensættes sporets lodrette 
tracé af følgende elementer 
 

- rette linjer 
- cirkelbuer. 

 
Cirkelbuer anvendt i forbindelse med længdeprofiler benævnes afrundings-
kurver. 
 
 

2.01.1  
Sporets vandrette 
tracé 
 
 
 
 
 
2.01.2 
Sporets lodrette 
tracé 
 

Forskellen i den indbyrdes højdebeliggenhed af sporets 2 skinner benævnes 
overhøjde. Hvor overhøjden ønskes ændret, anvendes en overhøjderampe, 
som har til formål at tilvejebringe en jævn variation af overhøjden. 
 
Under kørsel i kurver påvirkes materiellet af den vandrette udadrettede 
centrifugalkraft  –  hvis størrelse afhænger af aktuel toghastighed og 
kurveradius  –  samt af den lodrette nedadrettede tyngdekraft. 
 
 
Hvis resultanten af centrifugalkraft og tyngdekraft er sammenfaldende med 
vognens centerplan opnås fuld afbalancering af centrifugalkraften, f. tillæg 2A. 
Hvis resultanten af centrifugalkraft og tyngdekraft ikke ligger i vognens 
centerplan fås enten underafbalancering eller overbalancering resulterende i en 
uafbalanceret sideacceleration, jf. afsnit 2.03.2. 
 
Ved kørsel fra retlinet spor og omvendt, eller mellem 2 kurver, vil den 
uafbalancerede sideacceleration ændre sig. Hastigheden, hvormed den 
uafbalancerede sideacceleration ændres, benævnes rykket. 
 
Under kørsel i overhøjderamper vil overhøjden ændre sig. Hastigheden, 
hvormed denne ændring sker, benævnes rampestigningshastigheden. 
 
De parametre, der er bestemmende for, hvorledes kørsel i kurver foregår, er 
 

- kurveradius 
- hastighed 
- overhøjde 
- ryk 
- rampestigningshastighed. 

 
Medbestemmende for størrelsen af de to sidstnævnte parametre er 
 

- overgangskurves længde 
- overhøjderampens længde. 

 

2.01.3 
Skinnernes 
indbyrdes 
højdebeliggenhed 
 
 
 
 
2.01.4 
Kørsel i kurver 
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2 Sporets tracé          
2.02 Cirkelbuer 
 
Cirkelbuer anvendes til at ændre sporets retning i det vandrette plan. 
 
Ved fastsættelse af en cirkelbues kurveradius gælder generelt, at 
denne bør gøres så stor som muligt, dog bør den begrænses til 25.000 
m. 
 
Hastighed, overhøjdemulighed, sporbenævnelse og overbygningstype 
vil normalt være bestemmende for den aktuelle cirkelbues kurveradius. 
 
For langskinnespor gælder af sikkerhedshensyn særlige bestemmelser, 
jf BN1-66 ”Langskinnespor. Spændingsudligning og indgreb i 
spændingsudlignet spor”, hvor til der henvises. 
                                                                                     

2.02.1 
Formål og 
anvendelse 

Afhængig af sporets benyttelse og sporbenævnelse er fastsat følgende 
ønskelige bestemmelser 
 

- Spor langs perroner på nye strækninger 
Ret spor 

 
For andre spor end spor langs perroner på nye strækninger gælder 
følgende 
 

- Hovedspor og gennemkørselsspor 
R ≥ 700 m 

 
- Øvrige togvejsspor 

R ≥ 500 m 
 

- Sidespor 
R ≥ 190 m 

 
Der er ikke fastsat yderligere ønskelige bestemmelser for eksisterende 
spor langs nye, opgraderede eller fornyede perroner. 
 

2.02.2 
Ønskelige 
bestemmelser 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Afhængig af sporets benyttelse og sporbenævnelse er fastsat følgende 
normalbestemmelser 
 

- Spor langs perroner på nye strækninger 
R ≥ 300 m 
 

For andre spor end spor langs perroner på nye strækninger gælder 
følgende 

 
- Hovedspor og gennemkørselsspor 

R ≥ 300 m 
 

- Øvrige togvejsspor 
R ≥ 190 m 

 
- Firmaspor og havnespor 

R ≥ 150 m 
 
Med hensyn til sporudvidelse henvises til afsnit 2.12 
 

- Øvrige sidespor 
R ≥ 190 m 
 

Der er ikke fastsat yderligere normalbestemmelser for eksisterende 
spor langs nye, opgraderede eller fornyede perroner. 

2.02.3 
Normalbestem-
melser 
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Sporregler Afsnit 2/side 4-8 
 Dato 01.05.2017 

2 Sporets tracé 
2.02 Cirkelbuer 
 
Banedanmarks teknisk systemansvarlige kan for spor ekskl. spor langs 
perroner på nye strækninger give tilladelse til afvigelse fra 
normalbestemmelserne indtil 
 
      R ≥ 150 m 
 
Med hensyn til sporudvidelse henvises til afsnit 2.12. 
 
Der findes af historiske grunde sidespor med radius mindre end 150 m 
under Banedanmarks ansvar som infrastrukturforvalter. Disse spor 
tillades fortsat holdt i drift inklusiv vedligeholdelsesarbejder og om 
nødvendigt ved sporfornyelse med den radius, som sporet oprindeligt er 
anlagt med. Krav til sporudvidelse jf afsnit 2.12 skal være opfyldt. 
 
For spor med R < 150 m skal der i Supplerende Sikkerhedsbestemmel-
ser eller SIN optages lokale rangerinstrukser med restriktioner for 
materielbenyttelse. 
 

2.02.4 
Undtagelsesbe-
stemmelser 

Ved nyanlæg, og hvor forholdene i øvrigt tillader det, bør af 
komfortmæssige årsager tilstræbes en så lang cirkulær kurvedel som 
muligt, svarende til  
 

For V ≤ 200 km/h:             Lk ≥ 0,40•V, dog minimum 20 meter (1a) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: Lk ≥ 0,67•V (1aa) 

 
 

2.02.5 
Ønskelige 
bestemmelser 
for kurvelængde 

Af komfortmæssige årsager skal den cirkulære kurvedel opfylde 
følgende betingelse 
 

For V ≤ 200 km/h:           Lk  ≥ 0,25•V, dog minimum 20 meter  (1b) 
 for hoved- og togvejsspor. 
For 200 < V ≤ 250 km/h: Lk ≥ 0,67•V (1bb) 

 
     

2.02.6 
Normalbestem- 
melser for  
kurvelængde 

Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan give tilladelse til 
afvigelse fra normalbestemmelsernes komfortkrav indtil  
 

For V ≤ 200 km/h:           Lk ≥ 0,20•V (1c) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: Lk ≥ 0,40•V (1cc) 
 

 
Såfremt ændringen af overhøjdeunderskuddet (I) er mindre end 40 mm 
i forhold til en af de nærmeste kurver/ret spor, tillades Lk reduceret til 
0,10•V. 

2.02.7 
Undtagelses- 
bestemmelser 
for kurvelængde 
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Dato 01.04.2016 

2       Sporets tracé 
2.03  Overhøjde  

 

  
Den tilsigtede højdeforskel mellem sporets to skinnestrenge 
benævnes sporets overhøjde. Overhøjde skabes ved at løfte den 
ydre skinnestreng i forhold til den indre skinnestreng. 
 
Kurver i hovedspor og gennemkørselsspor gives normalt overhøjde 
for at modvirke centrifugalkraften. I alle andre tilfælde gives kurver 
normalt ikke overhøjde. 
 
På delstrækninger, hvor den teoretiske strækningshastighed ikke 
kan opnås, skal der ved fastsættelse af overhøjden tages hensyn til 
den hastighed, som reelt kan opnås af de hurtigste tog. Nødvendige 
oplysninger herom skal indhentes gennem Banedanmarks teknisk 
systemansvarlige.  
 
Ved fastsættelse af overhøjden skal der endvidere tages hensyn til 
fordelingen imellem hurtige og langsomme tog. 
 
 
Til fuldstændig afbalancering af centrifugalkraften svarer en 
overhøjde ha bestemt ud fra  
                      
    ha = 11,8 • (V

2
 / R)                                                                (1) 

 
Når den aktuelle overhøjde h er mindre end den afbalancerende 
overhøjde ha fremkommer en positiv størrelse I benævnt 
overhøjdeunderskud   
 
    I = 11,8 • (V

2
 / R) ─ h                                                            (2) 

 
 
Hvis den aktuelle overhøjde derimod er større end den 
afbalancerende overhøjde, fremkommer en positiv størrelse E, 
benævnt overhøjdeoverskud 
 
    E = h ─ 11,8 • (V

2
 / R)                                                           (3) 

 
 
Da ikke alle tog kører med strækningshastigheden bestemmes 
overhøjden normalt ikke ud fra formel (1), svarende til fuld 
afbalancering, men ud fra  
 
    h = 8 • (V

2
 / R), dog maksimalt 115 mm                               (4) 

 
svarende til et overhøjdeunderskud på 
 
    I = 3,8 • (V

2
 / R) 

 
Af hensyn til afsporingsrisiko i kurver med små radier skal følgende 
altid være overholdt: 
 
    h ≤ (R ─ 50) / 1,5                                                                 (4a) 

 
På strækninger, som af alle tog befares med tilnærmelsesvis samme 
hastighed, som f.eks. visse S-banedelstrækninger, kan det være 
ønskeligt at bestemme overhøjde af formel (1) ud fra den aktuelle 
hastighed, hvorved centrifugalkraften helt afbalanceres. 
 
Bestemmelserne i afsnit 2.03.4 om største tilladte I skal sikres 
overholdt for de hurtigst kørende tog.                                                                                             

2.03.1 
Formål og anvendelse 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

2.03.2 
Afbalancerende 
overhøjde 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.03.3 
Ønskelige 
bestemmelser 
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Sporregler  Afsnit 2 / side 6-8 
Dato 01.05.2017 

2 Sporets tracé 
2.03 Overhøjde 

 

  
For persontrafikbaner bestemmes overhøjden ud fra: 
 

h = 11,8 • (V
2
 / R) ─ I (5) 

 
- hvor overhøjdeunderskuddet begrænses til I ≤ 100 mm 

 

Ved bestemmelse af overhøjde ud fra formel (5) gælder følgende 
supplerende bestemmelser: 
 

- sporskifter på stenballasterede baner 
h ≤ 120 mm (6) 

 
- spor på stenballasterede baner 

h ≤ 160 mm (7a) 
 

- spor og sporskifter på grusballasterede baner 
h ≤ 80 mm (7b) 

 
- spor og sporskifter langs med perroner for V < 250 km/h 

h ≤ 60 mm (8) 
 
Af hensyn til afsporingsrisiko i kurver med små radier skal kravet i 
formel (4a) dog altid være overholdt. 
 
For delstrækninger, der jævnligt befares med langsomt kørende 
godstog, fastsættes største overhøjde til: 
 

h = 11,8 • (Vg
2
 / R) + E (9) 

 
- hvor Vg i nærværende sammenhæng er den laveste hastighed 

delstrækningen jævnligt befares med 
- hvor størst tilladte overhøjdeoverskud er E ≤ 110 mm 

 
I forbindelse med nyanlæg, større ombygninger eller opgraderinger 
skal bestemmelsen (9) ligeledes omfatte delstrækninger, der jævnligt 
befares med langsomt kørende passagertog. 
 
De supplerende bestemmelser i (6), (7a), (7b) og (8) skal endvidere 
overholdes. 
 

2.03.4 
Normalbestemmelser 

Ved bestemmelse af overhøjden ud fra formel (5) kan Banedanmarks 
teknisk systemansvarlige, for passager- og godstog i perioden indtil 
implementeringen af ETCS på fjernbanen og CBTC på S-banen give 
tilladelse indtil:  
 

- for A ≤ 22,5 tons og skinneprofiler UIC60 og DSB60: 
- for alle tog, hvor V ≤ 140 km/h: I = 130 mm 
- for alle tog, hvor 140 km/h < V ≤ 250 km/h: I = 153 mm

 

- for særlige togsæt: I = 160 mm 
 

- for A ≤ 22,5 tons og skinneprofil DSB45: 
- for alle tog: I = 130 mm 

 
Ved bestemmelse af overhøjden ud fra formel (5) kan Banedanmarks 
teknisk systemansvarlige, for passager- og godstog i perioden efter 
implementeringen af ETCS på fjernbanen og CBTC på S-banen give 
tilladelse indtil: 

2.03.5 
Undtagelses-
bestemmelser 
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Sporregler Afsnit 2/side 7-7 
 Dato 01.05.2017 

2 Sporets tracé 
2.03 Overhøjde 
 

- for ETCS, V ≤ 250 km/h samt A ≤ 22,5 tons og skinneprofiler 

UIC60 og DSB60: 
- I = 130 mm for tog godkendt til mindst I = 130 mm 
- I = 153 mm for tog godkendt til mindst I = 153 mm 

 

- for ETCS, V ≤ 160 km/h samt A ≤ 22,5 tons og skinneprofil 

DSB45
1)

: 
- I = 130 mm for tog godkendt til mindst I = 130 mm 
 

- for CBTC, V ≤ 120 km/h samt A ≤ 22,5 tons og skinneprofiler 

UIC60, DSB60 og DSB45: 
- I = 130 mm for alle tog 

 
1)  Med hensyn til tilladelig kombination af hastighed og aksellast for skinneprofil DSB45 

henvises til afsnit 4.11.6. 

 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan for overhøjden i 
sporskifter på stenballasterede baner give tilladelse indtil: 

- h = 160 mm 
 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan for overhøjden i spor 
(ekskl. sporskifter) på stenballasterede baner reserveret for 
passagertrafik give tilladelse indtil: 

- h = 180 mm 
 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan for V < 250 km/h give 
tilladelse til afvigelse fra bestemmelsen i (8) indtil: 

- h = 110 mm  
 
Af hensyn til afsporingsrisiko i kurver med små radier skal kravet i 
formel (4a) dog være overholdt. 
 

 

Sporskifter tillades placeret på ret spor og om nødvendigt i kurver, 
hvor hastigheden er V ≤ 200 km/h, mens sporskifter skal placeres på 
ret spor uden overhøjde, hvor hastigheden er 200 < V ≤ 250 km/h. 
 
I stamsporet af i-krummede (medkrummede) sporskifter må anvendes 
samme overhøjdeunderskud som i almindeligt spor, jf. reglerne i afsnit 
2.03.4. 
 
I afvigende spor af i-krummede sporskifter med faste krydsninger, kan 
overhøjden bestemmes af formel (10a): 
 

h = 11,8•(Vv
2
 / Ri) - I (10a) 

 
idet overhøjdeunderskuddet, afhængig af hastigheden, skal 
begrænses til maksimalt: 

- I = 100 mm for hastigheden i afvigende spor Vv ≤ 100 km/h 
- I = 80 mm for hastigheden i afvigende spor 100 < Vv ≤ 200 

km/h 
 
I formel (10a) indgår radius Ri, der er radius i det afvigende spor efter 
krumning. 
 
I stamsporet af u-krummede (modkrummede) sporskifter med faste 
krydsninger, kan overhøjden bestemmes af formel (5) i afsnit 2.03.4, 
idet tilladt overhøjdeunderskud, afhængig af hastigheden, skal 
begrænses til maksimalt: 

- I = 100 mm for hastigheden i stamsporet V ≤ 100 km/h og 
- I = 80 mm for hastigheden i stamsporet 100 < V ≤ 200 km/h. 

2.03.6  
Normalbestemmelser 
for overhøjde i spor-
skifter 
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2 Sporets tracé 
2.03 Overhøjde 
 
I det afvigende spor i et u-krummet sporskifte med faste krydsninger 
med overhøjde, vil der fremkomme såkaldt „negativ” overhøjde („falsk” 
overhøjde). Denne negative overhøjde er tilladt hvis: 
 
       h ≤ I - 11,8•(Vv

2 
/ Ru) (10b) 

 
idet overhøjdeunderskuddet, afhængig af hastigheden, skal begræn-
ses til maksimalt: 

- I = 100 mm for hastigheden i afvigende spor Vv ≤ 100 km/h og 
- I = 80 mm for hastigheden i afvigende spor 100 < Vv ≤ 200 

km/h 

 

I formel (10b) indgår radius Ru, der er radius i det afvigende spor efter 
krumning. 
 
For sporskifter med bevægelig hjertespids gælder for V ≤ 200 km/h, at 
der kan anvendes samme overhøjdeunderskud som i almindeligt spor, 
jf. reglerne i afsnit 2.03.4. 
 
I tillæg 2B gives et eksempel på beregning af overhøjdeforhold og 
kørehastigheder i u-krummede sporskifter. 
 

 

I stamsporet af i-krummede sporskifter kan Banedanmarks tekniske 
systemansvarlige give tilladelse til anvendelse af samme overhøjde-
underskud som i almindeligt spor, jf. reglerne i afsnit 2.03.5.  
 
I afvigende spor af i-krummede sporskifter, hvor der ikke optræder 
fiktive ”ryk” dI/dt hverken i forenden eller i bagenden af sporskifter, kan 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige give tilladelse til anvendel-
se af overhøjdeunderskud indtil: 
 

- I = 100 mm for hastigheden i afvigende spor 100 < Vv ≤ 200 
km/h 

 
I stamsporet af u-krummede sporskifter, hvor der ikke optræder fiktive 
”ryk” dI/dt hverken i forenden eller bagenden af sporskifter, kan Ba-
nedanmarks tekniske systemansvarlige give tilladelse til anvendelse af 
overhøjdeunderskud indtil: 
 

- I = 100 mm for hastigheden i stamsporet 100 < V ≤ 200 km/h 
 
For sporskifter med bevægelig hjertespids gælder for hastigheden V ≤ 
200 km/h, at Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan give tilla-
delse til anvendelse af samme overhøjdeunderskud som i almindeligt 
spor, jf. reglerne i afsnit 2.03.5.  
 
 

2.03.7 
Undtagelsesbestem-
melser for overhøjde i 
sporskifter 

Af hensyn til tilpasning af et i niveau skærende vejlængdeprofil kan det 
være ønskeligt at give ret spor overhøjde. Med denne begrundelse 
kan der tillades indtil 40 mm overhøjde på ret spor igennem overkørs-
ler forudsat, at overhøjden udlignes gennem overhøjderamper af til-
strækkelige længder, i henhold til reglerne i afsnit 2.06.2. 

2.03.8 
Overhøjde i overkørsler 
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2 Sporets tracé 
2.04 Hastighed i kurver 

 

  
Udledt af overhøjdeformlen for afbalancering af centrifugalkraften, 
formel (1) i afsnit 2.03.2, fås som afbalanceret hastighed: 
              __________ 
    Va =  h  R / 11,8 (11) 
 

2.04.1 
Afbalanceret 
hastighed 

Bestemt ud fra formlen for ønskelig overhøjde, formel (4) i afsnit 
2.03.3, fås følgende bestemmelse for ønskelig hastighed: 
             ________ 
    V =  h  R / 8 (12) 
 

2.04.2 
Ønskelige 
bestemmelser 

For persontrafikbaner fås, udledt af formel (5) i afsnit 2.03.4, følgende 
bestemmelse for normalhastighed: 
             ______________ 
    V =  (h + I)  R / 11,8 (13) 
 

hvor overhøjdeunderskuddet fremgår af afsnit 2.03.4. 
 
For delstrækninger, der jævnligt befares med langsomt kørende 
godstog, bestemmes mindste godstogshastighed i kurver, udledt af 
formel (9) i afsnit 2.03.4 til: 
              ______________ 
    Vg =  (h - E)  R / 11,8 (14) 
 

hvor der for Vg og største tilladte overhøjdeoverskud E henvises til 
afsnit 2.03.4. 

 
I forbindelse med nyanlæg, større ombygninger eller opgraderinger 
skal bestemmelsen (14) ligeledes omfatte delstrækninger, der jævnligt 
befares med langsomt kørende passagertog. 
 

2.04.3 
Normalbestemmelser 

Ved anvendelse af undtagelsesbestemmelserne for største tilladte 
overhøjde og overhøjdeunderskud, jf. afsnit 2.03.5 kan absolut største 
hastighed i kurver for persontrafikbaner bestemmes ud fra formel (13) i 
afsnit 2.04.3. 
 

2.04.4 
Undtagelses-
bestemmelser 

For største hastighed igennem såvel stamspor som afvigende spor i et 
i-krummet sporskifte gælder bestemmelserne for overhøjde og 
overhøjdeunderskud jf. afsnit 2.03.4 og 2.03.6. 
 
Såfremt sporskiftet er u-krummet, vil den størst mulige hastighed i 
stamsporet være begrænset af den overhøjde, som stamsporet kan 
gives under hensyn til radius og hastighed i det afvigende spor, nemlig 
den største tilladte „negative” overhøjde i dette, jf. afsnit 2.03.6 og 
tillæg 2B. 
 
Den største hastighed, som kan tillades igennem det afvigende spor i 
et u-krummet sporskifte, er som nævnt begrænset af den størst tilladte 
„negative” overhøjde heri, jf. afsnit 2.03.6 og tillæg 2B. 
 

Der må ved indkørsel i og udkørsel af sporskiftekurver ikke forekomme 
større fiktivt ”ryk” dI/dt end angivet i tillæg 2C figur 2. 

2.04.5 
Normalbestemmelser 
for hastighed i 
sporskifter 
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Sporregler Afsnit 2 / side 10-6 
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2 Sporets tracé 
2.04 Hastighed i kurver 

 

  
Størst tilladte hastighed ved kørsel gennem det afvigende spor i 
sporskifter med retlinet stamspor uden overhøjde fremgår af figur 1. 

 
 

Hældning 
 

Radius (m) 
 

Hastighed (km/h) 

1:5,45 symmetrisk 
1:7,5 
1:9 
1:9 
1:11 
1:12 
1:14 
1:19 
1:19 symmetrisk 
1:26,5 
1:27,5  

215 
190 
190 
300 
330 
500 
500 

1.200 
2.400 
2.500 
2.500 

40 
40 
40 
50 
50 
60 
60 

100 
1)

 
120 
130 

1)
 

           130 
1) 

 
1)  Af komfortmæssige årsager kan det være nødvendigt at nedsætte hastigheden i 

forhold til den i figuren anførte maksimalhastighed (f.eks. hvis det afvigende spor er 
beliggende i et gennemgående togvejsspor). 

 
Figur 1. Størst tilladte hastighed gennem afvigende spor i  

sporskifter med retlinet stamspor. 

 

 

For største hastighed igennem såvel stamspor som afvigende spor i et 
i-krummet sporskifte samt i stamspor af et u-krummet sporskifte kan 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige give tilladelse til 
anvendelse af bestemmelserne for overhøjde og overhøjdeunderskud 
jf. afsnit 2.03.5 og 2.03.7”. 
 
Ved indkørsel i og udkørsel af sporskiftekurver kan Banedanmarks 
tekniske systemansvarlige give tilladelse indtil et fiktivt ryk dI/dt = 150 
mm/s, når følgende krav vedrørende ∆I er overholdt: 

- ∆I ≤ 130 mm 
a)

: V ≤ 60 km/h 
- ∆I ≤ 125 mm: 60 km/h < V ≤ 200 km/h 

 
a) For V ≤ 40 km/h og I ≤ 75 mm både før og efter det fiktive ryk, 

tillades ∆I ≤ 150 mm. 
 

2.04.6 
Undtagelsesbestem-
melser for hastighed 
i sporskifter 
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Sporregler  
 Afsnit 2/side 11-3 

 Dato 01.04.2016 
                                                        
2 Sporets tracé 

2.05 Overgangskurve 
For at opnå en jævn variation af sporets krumning og dermed en rolig 
kørsel ved overgang fra retlinet spor til cirkelbue eller fra cirkelbue til 
cirkelbue indlægges normalt overgangskurver. 
 

For klotoider med retlinet overhøjderampe gælder, at ryk og 
rampestigningshastighed er konstante gennem hele overgangs-
kurven, og at de opstår (og aftager) pludseligt ved dens ender. Dette 
kan, ved korte overgangskurver og overhøjderamper, give anledning 
til nogen diskomfort. 
 

For 4. grads parablen med s-formet overhøjderampe gælder, at ryk 
og rampestigningshastighed tiltager gradvis fra 0 gennem første 
halvdel af overgangskurven, når maksimum ved dens midte, og derfra 
aftager gradvist til 0 gennem den anden halvdel. Værdierne af disse 
størrelser vil i midtpunktet være dobbelt så store som i en klotoide af 
samme længde. 
 

En ulempe ved 4. grads parablen er, at kontrollen med beliggenheden 
af den og den tilhørende s-formede overhøjderampe er vanskeligere, 
men hvor sporets tilstand i øvrigt er god, kan 4. grads parablen ved 
korte overgangskurvelængder give en roligere kørsel. 
 

Vedrørende udformning af overgangskurver henvises til tillæg 2D. 

2.05.1 
Formål og 
anvendelse 
 
 

Overgangskurver skal anvendes i hovedspor og gennemgående 
togvejsspor. For eksisterende hovedspor og gennemgående 
togvejsspor samt i forbindelse med større ombygninger og 
opgradering af hovedspor og gennemgående togvejsspor kan 
overgangskurver dog udelades, såfremt kravene i formel (15) 
overholdes mellem 

 retlinet spor og kurve; 

 to ensvendte cirkelbuer; 

 to modvendte cirkelbuer. 
  

For V ≤ 200 km/h:              ΔI•V / (3,6•L) ≤ 28 mm/s       (15) 
 
For øvrige togvejsspor og sidespor skal overgangskurver udelades, 
med mindre overgangskurver er påkrævet ifølge formel (17), eller der 
er behov for ændring af sporets overhøjde. 
 

Som normalbestemmelse skal overgangskurver designes i form af 
klotoider, der med tilstrækkelig tilnærmelse kan erstattes af 3. grads 
parabler. I forbindelse med klotoider skal benyttes retlinede 
overhøjderamper, jf. afsnit 2.06.1. 
 

Ved anvendelse af klotoiden som overgangskurve gælder følgende 
normalbestemmelser 
 

For V ≤ 200 km/h:              ΔI•V / (3,6•L) ≤ 55 mm/s       (15a) 
For 200 < V ≤ 250 km/h:    ΔI•V / (3,6•L) ≤ 50 mm/s       (15b) 

 

Endvidere gælder, at længden af overgangskurver som minimum skal 
være 20 meter. 
 

Hensyn til største tilladte rampestigningshastighed kan dog kræve en 
større overgangskurvelængde, jf. formel (25) i afsnit 2.06.3. 
 

 

2.05.2 
Normal-
bestemmelser 
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2 Sporets tracé 
2.05 Overgangskurve 
 
I øvrige togvejsspor og sidespor, hvor overgangskurver udelades, skal 
formel (17) overholdes mellem: 

 retlinet spor og kurve; 

 to ensvendte cirkelbuer; 

 to modvendte cirkelbuer. 
 

ΔI•V / (3,6•20) ≤ 71 mm/s (17) 
 

Reglerne i formel 17 gælder dog ikke for kørsel ind i og ud af sporskif-
tekurver, hvor reglerne i afsnit 2.04.5 er gældende. 
 

Det skal bemærkes, at det af sikkerhedsmæssige årsager kan være 
nødvendigt at indlægge et retlinet sporstykke mellem modvendte cir-
kelbuer med små radier, jf. afsnit 2.08. 
 

 

Som undtagelsesbestemmelse kan Banedanmarks tekniske system-
ansvarlige give tilladelse til anvendelsen af 4. gradsparabler som 
overgangskurve i forbindelse med s-formede overhøjderamper for V ≤ 
200 km/h, jf. afsnit 2.06.1. 
 

Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan ved anvendelse af 
klotoiden som overgangskurve give tilladelse til afvigelse fra normal-
bestemmelser indtil: 

For V ≤ 200 km/h            ΔI•V / (3,6•L) ≤ 90 mm/s (18) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: ΔI•V / (3,6•L) ≤ 75 mm/s (19) 

 

Hensyn til størst tilladte rampestigningshastighed kan dog kræve en 
større overgangskurvelængde, jf. formel (26a), (26b) og (27) i afsnit 
2.06.4. 
 

Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan give tilladelse til at 
overgangskurver udelades, såfremt kravene i formel (20) og (21) 
overholdes mellem: 

 retlinet spor og kurve 

 to ensvendte cirkelbuer 

 to modvendte cirkelbuer 
 

For V ≤ 200 km/h:           ΔI•V / (3,6•20) ≤ 135 mm/s (20) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: ΔI•V / (3,6•20) ≤ 75 mm/s (21) 

 

Det er endvidere en forudsætning for anvendelsen af kravene i formel 
(20) og (21), at følgende krav vedrørende ΔI er overholdt: 

 ΔI ≤ 130 mm 
a)

: V ≤ 60 km/h 

 ΔI ≤ 125 mm: 60 km/h < V ≤ 200 km/h  

 ΔI ≤ 85 mm: 200 km/h < V ≤ 230 km/h 

 ΔI ≤ 25 mm: 230 km/h < V ≤ 250 km/h 
 
a) For V ≤ 40 km/h og I ≤ 75 mm både før og efter det fiktive ryk, 

tillades ΔI ≤ 150 mm. 
 

Reglerne i formel 20 gælder dog ikke for kørsel ind i og ud af sporskif-
tekurver, hvor reglerne i afsnit 2.04.6 er gældende. 
 

Det skal bemærkes, at det af sikkerhedsmæssige årsager kan være 
nødvendigt at indlægge et retlinet sporstykke mellem modvendte cir-
kelbuer med små radier, jf. afsnit 2.08. 
 

Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan ved anvendelse af 4. 
gradsparablen som overgangskurve give tilladelse til 

For V ≤ 200 km/h            2•ΔI•V / (3,6•L) ≤ 100 mm/s (22) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: 4. gradsparabel er ikke tilladt 

 

Hensyn til størst tilladt rampestigningshastighed kan dog kræve en 
større overgangskurvelængde, jf formel (27) i afsnit 2.06.4. 

2.05.3 Undtagelses-
bestemmelser 
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2 Sporets tracé 
2.06 Overhøjderampe 
 
Overhøjderamper anvendes for at udligne en given forskel i overhøjde 
mellem 2 sporstykker og tilvejebringe en jævn overgang mellem 
overhøjderne. 
 

I forbindelse med anvendelse af klotoiden som overgangskurve 
kræves en retlinet overhøjderampe. Overhøjderampe og 
overgangskurve skal så vidt muligt være sammenfaldende. Såfremt 
det ikke er muligt at overholde denne regel, gælder bestemmelserne i 
afsnit 2.06.5. 
 

Til 4. grads parablen kræves en s-formet overhøjderampe. 
Overhøjderampe og overgangskurve skal i dette tilfælde altid være 
sammenfaldende. Vedrørende udformning af overhøjderamper 
henvises til tillæg 2E. 
 

2.06.1  
Formål og 
anvendelse 

For retlinede overhøjderamper gælder følgende ønskelige 
bestemmelse 
 

Δh•V / (3,6•L) ≤ 35 mm/s  (24) 
 

2.06.2 
Ønskelige 
bestemmelser 

For retlinede overhøjderamper gælder normalbestemmelsen 
 

Δh•V / (3,6•L) ≤ 50 mm/s (25) 
 

Overhøjderampen skal endvidere have en længde, så 
rampestigningen maksimalt bliver s = 2,0 ‰. 
 

Rampelængden må af hensyn til rykket ikke være mindre end den 
tilsvarende overgangskurvelængde bestemt af formel (15a) og (15b) i 
afsnit 2.05.2. 
 

2.06.3 
Normalbestemmelser 

Hvis den retlinede overhøjderampe og overgangskurve er 
sammenfaldende, kan Banedanmarks teknisk system-ansvarlige give 
tilladelse til afvigelse fra ovenstående bestemmelser indtil 
 

for V ≤ 200 km/h: 
 

Δh•V / (3,6•L) ≤ 70 mm/s (26a) 
 

2.06.4 
Undtagelsesbestem
melser for 
sammenfaldende 
overgangskurve og 
overhøjderampe 

for 200 km/h < V ≤ 250 km/h: 
 

Δh•V / (3,6•L) ≤ 60 mm/s (26b) 
 

Banedanmarks tekniske systemansvarlige kan for s-formede 
overhøjderamper give tilladelse til  
 

For V ≤ 200 km/h: 2• Δh•V / (3,6•L) ≤ 70 mm/s (27) 
 
For 200 km/h < V ≤ 250 km/h er s-formede ramper ej tilladt 

 

Ved anvendelse af undtagelsesbestemmelsen er forudsat, at 
rampestigningen s ≤ 2,5 ‰. 
 

Rampelængden må af hensyn til rykket ikke være mindre end den 
tilsvarende overgangskurvelængde bestemt af formel (18) og (19) i 
afsnit 2.05.3, og for s-formede overhøjderamper bestemmes 
overgangskurvelængden af formel (22) i afsnit 2.05.3. 
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2 Sporets tracé 
2.06 Overhøjderampe 
 
Hvis det ikke er muligt i undtagelsesbestemmelserne at overholde 
kravet om størst tilladte rampestigningshastighed og rampestigning, 
kan Banedanmarks teknisk systemansvarlige tillade, at rampen 
forlænges med b meter ud på ret spor og/eller c meter ind i 
cirkelkurven. 
 

Følgende betingelser skal da være opfyldt: 
 

- rampestigningen i ‰ s ≤ 125 / V ensbetydende med mindste 
rampestigningshastighed eller overhøjderampelængde på  
 

Δh•V / (3,6• Lr) ≤ 35 mm/s eller Lr ≥ h• V / 125; (28) 
 

- for særlige togsæt dog s ≤ 180 / V 
0
/00 ensbetydende med mindste 

rampestigningshastighed eller overhøjderampelængde  
 

Δh•V / (3,6• Lr) ≤ 50 mm/s eller Lr ≥ h•V / 180; (28a) 
 

- overhøjden på ret spor h ≤ 40 mm ensbetydende med 
 

    b ≤ 40•Lr / h (29) 
 

- overhøjdeunderskuddet I ≤ 100 mm ensbetydende med 
 

c ≤ (110-I) •Lr / h (30) 
 

- rykket dl/dt ≤ 75 mm/s ensbetydende med  
 

L ≥ V
3
 / (33,4•R) (31) 

 

- maksimumværdien af Lr ≤ b + c + L ensbetydende med  
 

Lr ≤ L•h / (h+I-140) (32) 
 

I tillæg 2F er ovenstående formler udledt, og der findes anført et 
regneeksempel. 
 
 
 

2.06.5  
Undtagelsesbestem
melser for ikke 
sammenfaldende 
overgangskurver og 
overhøjderamper 
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2 Sporets tracé 

2.07 Sammenstødende kurver 
 
Sammenstødende kurver er cirkelbuer, der enten når helt sammen, 
eller cirkelbuer som ligger så tæt efter hinanden, at særlige hensyn må 
tages ved den geometriske udformning. 
 
Sammenstødende kurver kan være ensvendte eller modvendte. 
 

2.07.1  
Definition 

Ensvendte kurver skal så vidt muligt forbindes med en enkelt, fælles 
overgangskurve, og eventuel forskel i overhøjde i de 2 kurver skal 
normalt udlignes ved en overhøjderampe sammenfaldende med over-
gangskurven. 
 
Normalt anvendes, som overgangskurve mellem ensvendte kurver, en 
klotoide med tilhørende retlinet overhøjderampe. 
 
Undtagelsesvis kan overgangskurven udformes som en 4. grads pa-
rabel med tilhørende s-formet overhøjderampe. 
 
Lader det sig ikke gøre at forbinde 2 ensvendte kurver med en fælles 
overgangskurve, må hver kurve udstyres med en separat overgangs-
kurve og overhøjderampe. Den heraf følgende diskomfort skal modvir-
kes ved indlægning af et retlinet mellemstykke mellem 2 overgangs-
kurvers begyndelsespunkter i henhold til reglerne i afsnit 2.08. 
 
Vedrørende ensvendte kurver uden mellemliggende overgangskur-
ve(r) henvises til afsnit 2.05.2 og 2.05.3. 
 

2.07.2 
Ensvendte kurver 

Overgangskurver mellem modvendte kurver bør af vedligeholdelses-
mæssige årsager så vidt muligt adskilles af et retlinet mellemstykke, 
der overholder reglerne i afsnit 2.08.2 eller 2.08.3. Dette tilfælde er 
illustreret i tillæg 2E (figur 11). 
 
Lader det sig ikke gøre at indlægge et retlinet mellemstykke, der over-
holder reglerne i afsnit 2.08, mellem de 2 overgangskurver, skal disse 
overgangskurver nå sammen. 
 
Normalt skal anvendes klotoider som overgangskurver med tilhørende 
retlinede overhøjderamper. 
 
Undtagelsesvis kan anvendes 4. grads parabler som overgangskurver 
med tilhørende s-formede overhøjderamper. 
 
Vedrørende modvendte kurver uden mellemliggende overgangskur-
ve(r) henvises til afsnit 2.05.2, 2.05.3 og 2.08. 
 

2.07.3 
Modvendte kurver 
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2 Sporets tracé 
2.08 Retlinet sporstykke mellem kurver 
 
Af komforthensyn skal der mellem sammenstødende kurver indlægges 
2 separate overgangskurver adskilt af et retlinet mellemstykke, såfremt 
de sammenstødende kurver ikke som foreskrevet i afsnit 2.07 kan 
forbindes med fælles overgangskurve, jf. afsnit 2.08.2, 2.08.3 og 
2.08.4. 
 

Af sikkerhedsmæssige årsager skal retlinet sporstykke anvendes 
mellem modvendte kurver med små radier uden overgangskurver, jf. 
afsnit 2.08.5 og 2.08.6. 
 

Ligeledes af sikkerhedsmæssige hensyn skal retlinet sporstykke 
anvendes mellem sporskifter, som vender tungerne mod hinanden og 
indgår i samme togvej, jf. afsnit 2.08.8 og 2.08.9. 
 

2.08.1  
Anvendelse af 
retlinet sporstykke 

Ved nyanlæg, og hvor forholdene i øvrigt tillader det, bør af 
komfortmæssige årsager, tilstræbes et så langt retlinet mellemstykke 
som muligt svarende til: 
 

For V ≤ 200 km/h: Ls ≥ 0,40•V, dog minimum 20 meter (33) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: Ls ≥ 0,67•V (33a) 

 

Denne bestemmelse gælder for såvel ensvendte som modvendte 
kurver. For retlinet sporstykke mellem kurver med små radier henvises 
endvidere til afsnit 2.08.5. 
 

2.08.2 
Ønskelige 
bestemmelser for 
retlinet sporstykke 
mellem kurver 

Af komfortmæssige årsager skal det retlinede mellemstykke opfylde 
følgende betingelse: 
 

For V ≤ 200 km/h:Ls ≥ 0,25•V, dog minimum 20 meter (34) 
 for hoved- og togvejsspor. 
For 200 < V ≤ 250 km/h: Ls ≥ 0,67•V (34a) 

 

Denne bestemmelse gælder for såvel ensvendte som modvendte 
kurver. For retlinet sporstykke mellem kurver med små radier henvises 
endvidere til afsnit 2.08.5. 
 

2.08.3 
Normalbestemmelser 
for retlinet 
sporstykke mellem 
kurver 

Banedanmarks teknisk systemansvarlige kan give tilladelse til 
afvigelse fra normalbestemmelsernes komfortkrav indtil 
 

For V ≤ 200 km/h: Ls ≥ 0,20•V (34b) 
For 200 < V ≤ 250 km/h: Ls ≥ 0,40•V (34c) 

 

Såfremt ændringen af overhøjdeunderskuddet (I) er mindre end 40 
mm i forhold til en af de nærmeste kurver, tillades L2 reduceret til 0,10 
V. For retlinet sporstykke mellem kurver med små radier henvises 
endvidere til afsnit 2.08.5. 
 

2.08.4 
Undtagelsesbestem
melser for retlinet 
sporstykke mellem 
kurver 

Ved nyanlæg, fornyelse, ombygning og øvrige ændringer i relation til 
sporets tracé skal følgende være overholdt 
 

 Når radius i begge kurver er R ≥ 220 m, kan retlinet mellemstykke 
udelades. 

 

 Når radius i blot én af kurverne er 150 m ≤ R < 220 m, kræves et 
retlinet mellemstykke i henhold til figur 2a. 

 

For kurver med radius < 150 henvises til driftstilladelse i afsnit 2.02.4. 
Når radius i blot én af kurverne er R < 150 m, kræves brug af 
bestemmelser i henhold til afsnit 2.08.6. 

2.08.5 
Retlinet sporstykke 
mellem modvendte 
kurver med små 
radier ved nyanlæg, 
fornyelse mm. 
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Sporregler Afsnit 2/side 18-6 
 Dato 01.04.2016 

2 Sporets tracé 
2.08 Retlinet sporstykke mellem kurver 
 

Mindstekrav for længden af retlinede sporstykker mellem modvendte 
kurver (S-kurver) 

Radius 
 i den 
anden 
kurve i 
meter 

Radius i den ene kurve i meter 

150 160 170 180 190 200 210 220 

150 10,78 10,29 9,83 9,38 8,94 8,52 8,11 7,71 

160 10,29 9,48 8,97 8,49 8,02 7,56 7,12 6,69 

170 9,83 8,97 8,30 7,78 7,28 6,80 6,31 5,81 

180 9,38 8,49 7,78 7,20 6,65 6,08 5,49 4,86 

190 8,94 8,02 7,28 6,65 6,00 5,33 4,59 3,76 

200 8,52 7,56 6,80 6,08 5,33 4,50 3,54 2,28 

210 8,11 7,12 6,31 5,49 4,59 3,54 2,11 0 

220 7,71 6,69 5,81 4,86 3,76 2,28 0 0 

230 7,32 6,27 5,29 4,18 2,74 0 0 0 

240 6,95 5,85 4,74 3,38 1,07 0 0 0 

250 6,58 5,42 4,14 2,39 0 0 0 0 

260 6,22 4,97 3,46 0,36 0 0 0 0 

270 5,86 4,48 2,64 0 0 0 0 0 

280 5,51 3,96 1,45 0 0 0 0 0 

290 5,15 3,37 0 0 0 0 0 0 

300 4,77 2,68 0 0 0 0 0 0 

310 4,37 1,75 0 0 0 0 0 0 

320 3,95 0 0 0 0 0 0 0 

330 3,47 0 0 0 0 0 0 0 

340 2,94 0 0 0 0 0 0 0 

350 2,30 0 0 0 0 0 0 0 

360 1,41 0 0 0 0 0 0 0 

370 0 0 0 0 0 0 0 0 

380 0 0 0 0 0 0 0 0 

 
Figur 2a. Mindstekrav for længden af retlinede sporstykker mellem 
               modvendte kurver uden overgangskurver. 
 

Banedanmark ejer eller forvalter spor idriftsat før 01.09.2011, som ikke 
overholder mindstekrav i afsnit 2.08.5. Disse spor tillades fortsat holdt i 
drift inklusive vedligeholdelsesarbejder, såfremt bestemmelser i figur 
2b er overholdt. 
 

For sådanne spor skal af sikkerhedsmæssige årsager følgende absolutte 

krav altid være overholdt 
 

- Når radius i begge kurver er R ≥ 200 m, kan retlinet mellemstykke 
udelades. 

 

- Når radius i blot én af kurverne er 120 ≤ R < 200 m, kræves et 
retlinet mellemstykke i henhold til figur 2b. 

 

- Når radius i blot én af kurverne er R < 120 m, kræves et retlinet 
mellemstykke på mindst 30 m. 

 

2.08.6 
Retlinet sporstykke 
mellem modvendte 
kurver med små 
radier for 
eksisterende spor. 
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Sporregler     Afsnit 2/side 19-4 
     Dato 01.09.2011 
2 Sporets tracé                              
2.08 Retlinet sporstykke mellem kurver  
  

Bestemmelser for eksisterende spor per 01.09.2011 for mindste retlinede 
sporstykke mellem modvendte kurver (S-kurver) 

Radius 
 i den 
anden 
kurve 
[m] 

Radius i den ene kurve [m] 
 

120 130 140 150 160 170 180 190 200 

120 20,00 - - - - - - - - 

130 20,00 20,00 - - - - - - - 

140 19,00 18,00 16,00 - - - - - - 

150 19,00 18,00 12,00 7,00 - - - - - 

160 19,00 17,00 10,00 6,00 6,00 - - - - 

170 19,00 16,00 10,00 6,00 6,00 5,50 - - - 

180 19,00 15,00 10,00 6,00 5,50 5,00 4,50 - - 

190 19,00 15,00 9,00 5,50 5,00 4,50 4,00 3,00 - 

200 19,00 15,00 8,00 5,50 4,50 4,00 3,50 2,50 0 

210 19,00 15,00 8,00 5,00 4,50 3,50 2,50 1,00 0 

220 19,00 15,00 7,00 4,50 4,00 3,00 1,50 0 0 

230 19,00 15,00 7,00 4,50 3,50 2,00 0 0 0 

240 19,00 15,00 6,00 4,00 3,00 1,00 0 0 0 

250 19,00 15,00 5,00 3,50 2,50 0 0 0 0 

260 19,00 15,00 5,00 3,50 1,50 0 0 0 0 

270 19,00 15,00 5,00 3,00 0 0 0 0 0 

280 19,00 14,00 4,00 2,50 0 0 0 0 0 

290 19,00 14,00 3,00 1,50 0 0 0 0 0 

300 19,00 14,00 3,00 0 0 0 0 0 0 

310 19,00 14,00 2.00 0 0 0 0 0 0 

320 19,00 14,00 2,00 0 0 0 0 0 0 

330 19,00 13,00 1,00 0 0 0 0 0 0 

340 18,00 13,00 0 0 0 0 0 0 0 

350 17,00 13,00 0 0 0 0 0 0 0 

   Figur 2b. Bestemmelser for eksisterende spor per 01.09.2011 for mindste 
                  retlinede sporstykke mellem modvendte kurver uden 
                  overgangskurver.

  

 
 
I hovedspor og togvejsspor skal der mellem sporskifter, som vender 
tungerne mod hinanden, og hvor begge afvigende spor indgår i 
samme togvej, tilstræbes et retlinet sporstykke af mindst 30 meter 
mellem tungestødene. 
 

2.08.7 
Ønskelige bestemmelser 
for sporskifter 

For sporskiftekurver, hvor hastigheden er V ≤ 70 km/h, gælder, at 
mindst tilladte længde af det retlinede sporstykke mellem tungestø-
dene i hoved- og togvejsspor samt i centralsikrede sporskifter i side-
spor er 7m. For sporskiftekurver, hvor hastigheden er 70 <V≤ 200 
km/h, gælder, at mindst tilladte længde af det retlinede sporstykke 
mellem tungestødene i hoved- og togvejsspor skal overholde 
kravene under normalbestemmelserne i figur 3 i afsnit 2.09.2.  
 
For ensvendte sporskiftekurver gælder dog:  

- at længden af det retlinede sporstykke mellem tungestødene 
kan begrænses til 3 meter forudsat, at der anvendes 
azobèsveller i tungepartierne. 

- at længden mellem sporskiftekurvernes fiktive tangentpunk-  
 

2.08.8 
Normalbestemmelser for 
sporskifter 
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Sporregler     Afsnit 2/side 20-4 
     Dato 01.09.2011 
                                                  
2 Sporets tracé       
2.08 Retlinet sporstykke mellem kurver 
 

ter kan fastsættes til 0 meter forudsat, at der anvendes 
UIC60-sporskifter på betonsveller (ekskl. krydsnings-
sporskifter). 

 
For modvendte sporskiftekurver gælder endvidere, at mindst tilladte 
længde af det retlinede sporstykke skal overholde kravene i figur 2a i 
afsnit 2.08.5. Det skal bemærkes, at størrelserne i figur 2a i dette 
tilfælde angiver mindste retlinede sporstykke mellem 
sporskiftekurvernes tangentpunkter. 
 
Af signaltekniske grunde kan det være nødvendigt eller ønskeligt at 
forøge denne minimumslængde. 
 
 

 

Banedanmark ejer eller forvalter sporskifter med modvendte 
sporskiftekurver idriftsat før 01.09.2011, som ikke overholder 
mindstekravene i afsnit 2.08.8. Disse sporskifter tillades fortsat holdt i 
drift inklusive vedligeholdelsesarbejder, såfremt bestemmelserne i 
figur 2b i afsnit 2.08.6 er overholdt. Det skal bemærkes at 
størrelserne i figur 2b i dette tilfælde angiver mindste retlinede 
sporstykke mellem sporskifternes tangentpunkter. 

2.08.9 
Eksisterende sporskifter  
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2 Sporets tracé 

2.09 Transversaler 
 
Ved transversal forstås en sporskifteforbindelse, som tillader kørsel 
fra et spor til et andet dermed sideløbende spor, f.eks. fra højre til 
venstre spor på en dobbeltsporet bane. 
 

En transversal vil således bestå af 2 sporskifter med krydsningsen-
derne mod hinanden og et mellemliggende sporstykke. 
 

Kørsel igennem en transversal vil indebære passage af 2 modsat 
vendende sporskiftekurver i hurtig rækkefølge. 
 

Krav i afsnit 2.09 til elementlængde gælder ligeledes for linieføringen 
gennem afvigende gren af sporskifter og den tilhørende kontrakurve i 
vigesporet. 
 
 

2.09.1 
Definition 

For kørsel igennem transversaler kræves følgende elementlængder 
imellem de 2 sporskiftekurver: 
 

Hastighed Ønskelige 
bestemmelser 

Normal- 
bestemmelser 

 
For V ≤ 70 km/h 

For 70 < V ≤ 100 km/h 
For 100 < V ≤ 200 km/h 

 

Lt ≥ 0,20•V 

Lt ≥ 0,25•V 
Lt ≥ 0,30•V 

 
Lt ≥ 0,10•V 
Lt ≥ 0,15•V 
Lt ≥ 0,20•V 

 

 
               Figur 3. Mindste elementlængder mellem sporskiftekurver 

 
For hastigheder V ≤ 70 km/h gælder endvidere, at kravene i afsnit 

2.08 vedrørende retlinet sporstykke mellem modvendte kurver ved 
små radier, skal være opfyldt.  
                 
Nedenfor udregnes de i henhold hertil nødvendige mindstekrav til 
sporafstande for de ved Banedanmark normalt anvendte sporskifter. 
Gældende bestemmelser for mindste sporafstand jf. BN1-154 skal 
dog altid være opfyldt. 

 

Hældnings-
forhold 

Radius (m) Mindste sporafstand (m) 

Ønskelige 
bestemmelser 

Normal- 
bestemmelse 

 

1:7,5 
1:9 
1:9 
1:11 
1:12 
1:14 
1:19 

1:26,5 
1:27,5 

 

 

190 
190 
300 
330 
500 
500 

1.200 
2.500 
2.500 

 

 

4,40 
*) 

4,80 
*) 

4,50 
*) 

4,65 
5,05 
4,75 

 

 

*) 
*) 

4,25 
*) 
*) 
*) 

            *) 
4,55 

            *) 

*) Ingen supplerende krav i forhold til BN2-krav i BN1-154. 

                

              Figur 3a. Mindste sporafstand i transversaler for normalt 
            anvendte danske sporskifter jvf. typegodkendelse. 
 
 
 

2.09.2 
Transversal mellem 
rette parallelle spor 

 Rev. nr. 220 
                                  
  



 

Sporregler     Afsnit 2/side 22-5 
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2 Sporets tracé 

2.09 Transversaler 
 

I denne situation kan sporstykket mellem de to sporskifter kun 
undtagelsesvis udformes som et ret sporstykke, nemlig når de to spors 
hældning i forhold til hinanden svarer til forskellen mellem de to 
sporskifters hældningsforhold. 
 
I alle andre tilfælde skal der i mellemstykket indlægges en kurve. 
 
Mellem denne kurve og det sporskifte, hvis sporskiftekurve drejer i 
modsat retning, skal der indlægges et retlinet sporstykke med en 
længde, der opfylder kravene i både afsnit 2.08 og 2.09.2. 
 

I den anden ende af mellemstykket skal kurven slutte sig til 
sporskiftekurven i det andet sporskifte, som skal være af en type med 
sporskiftekurven ført gennem krydsningen. 
 

Radius i mellemstykkets kurve skal vælges således, at der ved den 
tilladte hastighed ikke fremkommer overhøjdeunderskud større end 100 
mm ved V ≤ 100 km/h og 80 mm ved 100 km/h < V ≤ 200 km/h. 
 

Er pladsforholdene så snævre, at de nævnte krav til mindste længde af 
det retlinede mellemstykke og/eller til mindste radius i mellemkurven 
ikke kan overholdes ved den hastighed, som normalt tillades i de 
benyttede sporskifter, skal den tilladte hastighed i transversalen 
nedsættes. 
 
  

2.09.3 
Transversal 
mellem rette ikke 
parallelle spor  

 

 

Sådanne transversaler består af et u-krummet og et i-krummet 
sporskifte, hvis sporskiftekurver krummer i modsat retning, samt et 
mellemstykke med krumning tilnærmet som stamsporenes krumning. 
 

Af anlægstekniske grunde har de to stamspor normalt samme 
overhøjde, hvorved det u-krummede sporskiftes sporskiftekurve 
sædvanligvis vil få en tilsvarende falsk overhøjde. 
 

Radius og overhøjde skal vælges således, at såvel stamsporet som 
sporskiftekurven i det u-krummede sporskifte kan befares med de 
ønskede hastigheder, uden at de tilladte værdier af overhøjdeunderskud 
overskrides i overensstemmelse med bestemmelserne i afsnit 2.03.6. 
 

Kan dette ikke lade sig gøre, skal hastigheden nedsættes, således at de 
anførte betingelser opfyldes. Der henvises herom til afsnit 2.04.5 med 
tilhørende tillæg 2B. 
 

Det kan forekomme, at de to kurvede stamspor ikke er parallelle. I så 
fald skal der i hvert enkelt tilfælde ske en detaljeret gennemregning. 

2.09.4 
Transversal 
mellem spor i 
kurve 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rev nr. 221 
 



Sporregler Afsnit 2/side 23-6 
 Dato 01.04.2016 

2 Sporets tracé 
2.10 Længdeprofil  
 
Ved banens længdeprofil forstås sporets beliggenhed i det vertikale 
plan. Længdeprofilet er sammensat af rette linjer og cirkelbuer. De 
rette linjers hældning (i promille) i forhold til vandret betegnes stig-
ningsforholdet. 

 

2.10.1 
Definition 

En banes stigningsforhold skal fastsættes under hensyn til banens 
karakter og til det terræn, hvorigennem banen fremføres. 
 

Ønskelige bestemmelser for stigningsforhold 
 

Afhængig af sporets benyttelse og trafikale sportype stilles følgende 
krav til stigningsforhold, p: 
 

- Spor hvor vogne skal hensættes: p ≤ 1,5 ‰ 
- Spor langs perron: p ≤ 1,5 ‰ 
- Andre hoved-, togvejs- og sidespor: p ≤ 8,0 ‰ 

 

Normalbestemmelser for stigningsforhold 
 

Afhængig af sporets benyttelse og trafikale sportype stilles følgende 
krav til stigningsforhold, p: 
- Spor hvor vogne skal hensættes: p ≤   2,5 ‰ 
- Spor langs ny perron: 
- Spor langs eksisterende perron: 

p ≤   2,5 ‰ 
p ≤ 10,0 ‰ 

- Andre hoved-, togvejs- og sidespor: p ≤ 12,5 ‰ 
 

Undtagelsesbestemmelser for stigningsforhold 
 

Afhængig af sporets benyttelse og trafikale sportype stilles følgende 
krav til stigningsforhold, p: 
 

- Spor langs perron: 
 

For andre spor end spor langs perron gælder følgende: 
 

p ≤ 10,0 ‰ 
a)

 

- Hoved- og togvejsspor reserveret for passagertra-
fik: 

- for delstrækninger ≤ 10 km 
- for delstrækninger ≤ 6 km 

 
- Hoved-, togvejsspor og sidespor med blandet 

gods- og passagertrafik 
b)

 
- for delstrækningen Korsør-Sprogø 
- for delstrækninger ≤ 3 km 
- for delstrækninger ≤ 0,5 km 

 
p ≤ 25,0 ‰ 
p ≤ 35,0 ‰ 
 
 
 
 
p ≤ 15,6 ‰ 

c) 

p ≤ 15,6 ‰
 

p ≤ 25,0 ‰ 
d)

 
  
a) For spor på nye strækninger er værdien p ≤ 2,5 ‰ ved passa-

gerperroner, der forudsættes anvendt til regelmæssig til- og fra-
kobling af passagervogne. 

b) Tilladelse til anvendelse af disse regler kan kun gives af Ba-
nedanmarks normansvarlige chef. 

c) Værdien er bestemt af den pågældende delstræknings oprindeli-
ge anlæg, og værdien er alene gældende for dette anlæg. 

d) For p > 20,0 ‰ kun såfremt der ikke findes trafikale krav om, at 
tog skal kunne standses eller sættes i gang på delstrækningen 
under normal drift. 
 

Forud for en eventuel ansøgning om brug af undtagelsesbestemmel-
ser for andre hoved- og togvejsspor samt sidespor, skal det konkrete 
projekt vurdere konsekvenserne med hensyn til sammenhørende krav 
vedrørende hastighed, toglængde og bremseprocent jf. TIB Ø/V samt 
konsekvenserne vedrørende trækkraft for de tog, der allerede har eller 
som fremover kan tænkes at få en tilladelse til at køre på strækningen. 

2.10.2 
Stigningsforhold 
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2 Sporets tracé 
2.10 Længdeprofil 
 

Ændring i længdeprofilet sker normalt gennem indlægning af 
afrundingskurver. 
 
Ændringer i længdeprofilet > 1 ‰ skal afrundes ved cirkelbuer, som 
skal have en længde på mindst 20 m. I transversalforbindelser, hvor 
hastigheden er V ≤ 80 km/h, tillades længden af afrundingskurver dog 
reduceret til 10 m. 
 
Ændringer i længdeprofilet ≤ 1 ‰ må indlægges som direkte knæk. 
 

Afrundingskurver i længdeprofilet bør så vidt muligt lægges uden for 
overhøjderamper, sporskifter og overkørsler samt 25 meter på begge 
sider af overkørsler. Kan dette ikke opnås, bør afrundingsradius gøres 
så stor som muligt. 
 
I tillæg 2G er angivet en vejledning til fastsættelse af afrundingskur-
vers tangentlængde. 
 

2.10.3 
Afrundingskurver 

Ønskelige bestemmelser for afrundingskurver 
 

Der stilles følgende krav til afrundingsradius, RL for 0 < V ≤ 200 km/h: 
RL ≥ 1,00•V

2
 (37) 

og 
10.000 m ≤ RL ≤ 40.000 m (38) 

 
For 200 < V ≤ 250 km/h stilles følgende krav til afrundingsradius, RL: 

RL = 40.000 m (38a) 
 

Normalbestemmelser for afrundingskurver 
 

Afhængig af hastighed stilles følgende krav til afrundingsradius, RL: 
 

- 0 < V ≤ 200 km/h: 
RL ≥ 0,35•V

2
, dog minimum nedenstående: (39) 

- 5.000 m for spor og sporskifter i forbindelse med større 
ombygninger, opgradering og ved nyanlæg 

- 5.000 m for eksisterende sporskifter 
- 2.000 m for eksisterende spor. 

 

- 200 < V ≤ 250 km/h: 
RL ≥ 0,35•V

2
, dog minimum 20.000 m (40) 

 

Undtagelsesbestemmelser for afrundingskurver 
 

Afhængig af hastighed stilles følgende krav til afrundingsradius, RL: 
 

- 0 < V ≤ 200 km/h: 
RL ≥ 0,25•V

2
, dog minimum 2.000 m (41) 

- 200 < V ≤ 250 km/h: 
RL ≥ 0,175•V

2
, dog minimum 10.000 m (42) 

 

Undtagelsesbestemmelser kan tillades anvendt for almindeligt spor 
samt for sporskifter, der placeres i en bakkedal, men ikke for 
sporskifter placeret på en bakkekam. 
 

For sidespor gælder for spor ekskl. sporskifter, at radius 
undtagelsesvis kan reduceres yderligere, dog ikke under 900 meter i 
en bakkedal og 500 meter på en bakkekam. 
 
Ved afrunding af nedløbsrampernes knækpunkter på rangerbane-
gårde kan radius undtagelsesvis tillades reduceret yderligere i en 
bakkedal, dog ikke under 500 meter. 
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2 Sporets tracé                                                    Afsnit 2 / side 26 – 30 udgår         
2.11 Sporets afmærkning 
 
Reglerne for sporets afmærkning er anført i banenorm BN2-93 ”Absolut 
beliggenhed og fast afmærkning af sporets tracé”, hvortil der henvises. 
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2 Sporets tracé 
2.12 Sporvidde 
 
Sporvidden er det vinkelrette mål mellem indersiderne af skinnerne målt 
14 mm under skinneoverkant. 
 
Sporviddens nominelle mål er 1435 mm.  
 
For nominel sporvidde 1435 mm skal den projekterede sporvidde for 
sveller være 1437 mm. For sveller er det frem til den 31. maj 2021 tilladt 
at anvende en projekteret sporvidde på 1435 mm. 
 
Med hensyn til tolerancer for sporvidde henvises til reglerne i BN1-38 
”Sporbeliggenhedskontrol og sporkvalitetsnormer”. 
 
For sveller lagt med en projekteret sporvidde på 1432 mm, 1435 mm 
eller 1437 mm skal sporvidden vedligeholdes efter reglerne, der er 
beskrevet i BN1-38 ”Sporbeliggenhedskontrol og sporkvalitetsnormer”. 
 
 

2.12.1  
Nominel og 
projekteret 
sporvidde 

Sporudvidelse er en forøgelse af den nominelle sporvidde i cirkelkurver 
med små radier.  
 
Der gælder de i figur 4 angivne nominelle mindste krav til sporudvidelse 
i kurver (eksklusive sporskiftekurver). 
 
 

Radius (m) Sporudvidelse (mm) 

 190 ≤ R  ingen 

 175 ≤ R < 190 +   5 

 150 ≤ R < 175 + 10 

           R < 150 + 15 note 1 

                       Note 1: Med hensyn til mindste radius for nyanlæg 
                                         henvises til afsnit 2.02.   

 
Figur 4 Nominelle mindste krav til sporudvidelse i spor 
 
Sporudvidelsen skal være fuldt til stede ved cirkelbuens startpunkt, og 
den skal tiltage jævnt over den samlede overgangskurvelængde.  
 
Ligger cirkelbuen uden overgangskurve, skal sporudvidelsen normalt 
etableres via en udvidelse på 2,5 mm per 5 sveller. Undtagelsesvis kan 
Banedanmarks tekniske systemansvarlige give tilladelse til at etablere 
sporudvidelse med maksimalt 5 mm per 5 sveller. 
 
I spor med rilleskinner skal der ikke være sporudvidelse i kurver.   
 
Med hensyn til sporudvidelse i sporskifter henvises til de for det 
pågældende sporskifte relevante sportekniske normaltegninger. 
 
Med hensyn til tolerancer for sporvidde i forbindelse med sporudvidelse 
henvises til reglerne i BN1-38 ”Sporbeliggenhedskontrol og 
sporkvalitetsnormer”.                                                       

2.12.2 
Sporudvidelse 
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3.  Underbygning

3.01 Alment

De almene regler for banens underbygning er givet i banenorm BN1-6
”Tværprofiler for ballasteret spor”, hvortil der henvises.

3.02          Jordarbejder

Reglerne for jordarbejder er givet i banenorm BN1-6 ”Tværprofiler for
ballasteret spor” (Afgravning og Påfyldning) og BN1-8 ”Underbygning.
Jordarter” (Jordarter), hvortil der henvises.

3.03 Afvanding

Reglerne for afvanding er givet i banenorm BN1-11 ”Afvanding af sporarealer”,
hvortil der henvises.

3.04 Tværgående ledninger under banen

Reglerne for tværgående ledninger under banen er givet i banenorm BN1-13
”Ledningsanlæg på Banedanmarks arealer”, hvortil der henvises.

3.05 Skinneafstivninger

Reglerne om skinneafstivninger er givet i banenorm BN1-6 ”Tværprofiler for
ballasteret spor”, hvortil der henvises.

3.06 Arbejder ved spor i drift

Reglerne for arbejder i og ved spor er givet i Sikkerhedsreglementet SR og
”Arbejde i Spor”, hvortil der henvises.

Reglerne for opgravning ind i ballastprofilet og i nærheden af
køreledningsmaster er givet i banenorm BN1-6 ”Tværprofiler for ballasteret
spor”, hvortil der henvises.
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 Afsnit 4/Forside 3-1 

 Dato 01.09.2011 
                                             

4 Overbygning 
4.08 Spor uden ballast 

 
  

Spor uden ballast omtales også som direkte befæstet spor. 
 
Direkte befæstet spor skal, hvor denne sportype ønskes, ved fornyelse og 
nyanlæg af spor udføres enten med Ddp- eller Ddv-befæstelse med 
UIC60-skinner på betonunderlag. UIC60 Ddp-overbygning kan også 
benyttes på stålunderlag.  
 
Der henvises til Normaltegning blad nr 8331 vedrørende UIC60 Ddp og 
Normaltegning blad nr 8332 vedrørende UIC60 Ddv. På disse 
normaltegninger er bl.a. anført anvendelsesbetingelser vedrørende 
maksimal hastighed, maksimal aksellast og minimumsradius. 
 
 

4.08.1 
Alment 

  

      
 
 
 
 
 
 
     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Rev. nr. 227 











Sporregler     Afsnit 4/side 5-3 
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4 Overbygning 
4.11 Anvendelsesbetingelser for overbygningskonstruktioner 

 
  

Følgende overbygningskonstruktioner skal normalt anvendes ved 
sporombygning og nyanlæg 

- Dm (DSB45), nye skinner 
- Dm (UIC60), nye skinner 
- Dm (DSB45), br æ skinner 
- Dm (UIC60), br æ skinner 
-  

Brugelige ældre (br æ) skinner må kun anvendes uden høvling, hvis der er tale 
om langskinner, som flyttes direkte til genanvendelsesstedet. Skinnernes 
tilstand skal vurderes i hvert enkelt tilfælde. I alle andre tilfælde skal br æ 
skinner være høvlede. 
 
Det fremgår af bilag til 5-årsplan for sporombygning hvilke overbygningstyper, 
som skal anvendes. 
 
I stærkt kurvet spor med R < 450 m må undtagelsesvis anvendes Cf (UIC60) 
eller Cf (DSB45) overbygning, jf afsnit 4.11.5. 
 
Undtagelsesvis må nedennævnte overbygningskonstruktioner anvendes på 
kortere strækninger 

- Dt   (DSB45) 
- Dt   (DSB60) 
- Dt   (UIC60) 
- Cf   (DS45) 
- Cf   (UIC60) 
- Cfz (DSB45) 
- Cfz (UIC60) 
- Dtz (DSB60) 
- Dtz (UIC60) 

 
Eksempler på undtagelser 

- På perroner med ringe ballasttykkelse 
- Under broer, hvor der er ringe ballasttykkelse 
- I perronspor på større stationer, hvor afvandingsforholdene er 

vanskelige 
- På korte sporstykker mellem sporskifter 

 
 
I øvrige spor skal ved sporombygning og nyanlæg normalt anvendes 
skinnetype DSB45. 
 
I togvejsspor, gennemkørselsspor undtaget, anvendes normalt br æ 1. sort 
eller 2. sort efter sporets betydning.  
 
I andre spor anvendes 1. sort, 2. sort eller 3. sort efter sporets betydning. 
 
I stærkt benyttede spor med lille radius kan anvendes en bedre sort evt nye 
skinner. 
 

4.11.1 
Hovedspor og 
gennem-
kørselsspor 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.11.2 
Øvrige spor 
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4 Overbygning 
4.11 Anvendelsesbetingelser for overbygningskonstruktioner 

 
  
Br æ skinner DSB60 eller UIC60, som ikke finder anvendelse i hovedspor eller 
gennemkørselsspor, kan af banetjenesten besluttes anvendt i stærkere trafike-
rede vigespor eller sidespor. 
 
I vigespor på stationer anvendes overbygningstyperne Dm og Dt. I sporskifte-
zoner anvendes i stykker indtil 100 m Cfl-overbygning. I stærkt trafikeret spor 
med lille radius kan anvendes Cf-overbygning. 
 
I sidespor anvendes overbygningstyperne Dt og Bt. 
 
Cf- og Dm-overbygning må undtagelsesvis anvendes. 
 
Mindre skinneprofil end type DSB45 udveksles lejlighedsvis med type DSB45. 
 
 
 
Reglerne om skinnetyper i sporskifter er givet i banenorm BN2-15 
”Projektering, etablering, tilstand og vedligeholdelse af sporskifter og 
sporskæringer”, hvortil der henvises. 
 
 
 
Reglerne om sporskiftetyper er givet i banenorm BN2-15 ”Projektering, 
etablering, tilstand og vedligeholdelse af sporskifter og sporskæringer”, hvortil 
der henvises. 
 
 
Regler for kurvers minimumsradius i langskinnespor er givet i BN1-66 
”Langskinnespor. Spændingsudligning og indgreb i spændingsudlignet spor", 
hvortil der henvises. 
 
 

4.11.2 
fortsat 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
4.11.3 
Skinnetyper i 
Sporskifter 
 
 
 
4.11.4 
Sporskifte- 
Typer 

 
4.11.5 
Minimums-
radius i 
langskinne-
spor 
 
 

For alle overbygningstyper i spor og sporskifter med skinnetype DSB45 tillades 
følgende kombination af hastighed og aksellast: 
 

- Hastighed V ≤ 120 km/h samt aksellast A ≤ 22,5 tons 
 

For overbygningstype Db, Dbg, Dbn, Dbr, Dbs og Dm i spor med skinnetype 
DSB45 tillades følgende kombinationer af hastighed og aksellast: 
 

- Hastighed 120 < V ≤ 140 km/h samt aksellast 18,0 < A ≤ 20,0 tons 
- Hastighed 140 < V ≤ 160 km/h samt aksellast A ≤ 18,0 tons 

 

4.11.6 
DSB45 
skinner, 
tilladelig 
hastighed og 
aksellast 
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4 Overbygning    
4.16 Sporstoppere 

 
  
 
 
Regler vedr anvendelse og dimensionering af sporstoppere er givet i BN1-95 
”Sporstoppere”, hvor til der henvises 

 
 
4.16 
Sporstoppere 
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5 Udførelse af sporarbejder    
5.12 Diverse 

 
  
 
 
Regler vedrørende placering og anvendelse af sporstoppere er givet i BN1-95 
”Sporstoppere”, hvor til der henvises 

 
 
5.12.1 
Sporstoppere 
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Sporregler     Afsnit 6/side 17-3 
     Dato 01.04.2016 
       

6 Sporvedligeholdelse     Afsnit 6/side 18 udgået 

6.09 Spor i varmt og koldt vejr 
 

Regler for solkurver er beskrevet i BN1-66 ”Langskinnespor. Spæn-
dingsudligning og indgreb i spændingsudlignet spor”, hvor til der 
henvises. 
 

6.09.1 
Solkurver 

Regler for tilsyn og hastighedsnedsættelse er beskrevet i BN1-66 
”Langskinnespor. Spændingsudligning og indgreb i spændings-
udlignet spor”, hvor til der henvises.        
 

6.09.2 
Tilsyn og 
hastighedsnedsættelse 

Risikoen for dannelse af solkurver kan øges væsentligt som følge af 
igangværende eller udførte sporarbejder. 
 
Udførelse af arbejder ved stærk varme eller forventet stærk varme 
skal vurderes nøje inden igangsætning, hvis arbejderne reducerer 
sporets modstandsevne mod solkurver. Vurderingen skal ske ved en 
helhedsbedømmelse under hensyn til såvel arbejdets art som 
sporets tilstand og de lokale forhold. 
 
Ved skinnetemperatur over 35 °C må kun udføres sporarbejder, som 
øger stabiliteten, f eks efterspænding og ballastsupplering. 
 
Arbejdet skal udføres af personale, som er instrueret i spors opførsel 
under høje temperaturer. 
 
I tillæg 6E er reglerne for sporarbejder i varmt og koldt vejr samlet i 
et temperaturoversigtsskema. 
 
Regler for sporjustering og største hastighed efter sporjustering i 
relation til sporarbejder i varmt og koldt vejr er beskrevet i BN1-38 
”Sporbeliggenhedskontrol og sporkvalitetsnormer”, hvor til der 
henvises. 

6.09.3 
Sporarbejder i varmt og 
koldt vejr  
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Sporregler Tillæg 0/side 1-10 
 Dato 01.05.2017  
Tillæg 0 
Indholdsfortegnelse for tillæg 
 
Tillæg 
 
1 Indledning 
1A Retningslinier for skrivning og revision af sporregler 
 
2 Sporets tracé 
2A Baggrund for sporgeometriske regler 
2B  Overhøjde og kørehastighed i U-krummede  
 sporskifter 
2C Kurver og overgangskurver 
2D Overgangskurveformer 
2E # Udformning og beregning af overhøjderamper 
2F Ikke sammenfaldende overgangskurve  
 og overhøjderampe 
2G Vejledning til fastsættelse af afrundingskurvers 
 tangentlængde 
 
3 Underbygning 
3A Figur 1-2-3 vedrørende tværprofiler for nyanlæg og 
 større sporombygninger  
3B Figur 1 og 2 vedrørende tværsnit med stålmast 
 hhv gittermast 
3C Tværprofil for havne-, side- og firmaspor 
3D Figur 1-2-3-4 vedrørende langsgående dræn på fjern- og S-baner 
3E Figur 1 og 2 vedrørende dræning på stationsplads og 
 drænrende 
3F Figur 1 Afvanding af sporskifte (udgår) og figur 2 vedrørende 
 afvanding af rilleskinnespor 
3G Ledning i beskyttelsesrør 
3H Figur 1 og 2 vedrørende skinneafstivning 
3J Udgravningsprofil 
 
4 Overbygning 
4A Sporskifter 
 
5 Udførelse af sporarbejder 
 
6 Sporvedligeholdelse 
6A Skinneslid og skinneudveksling 
6B Udbedring af skinnefejl 
6C Justering af stødspillerum 
6D Forberedelse og udførelse af justeringsarbejde  
6E Solkurver 
6F Sporskiftekort 
6G Justering af sporskifter 
6H Kvalitetsberegningssystem for sporkvalitet 
6I Målehyppighed for togvejsspor, hvor V ≤ 40 km/h 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
#) Ændret ved denne revision Rev. nr. 289 

























Sporregler     tillæg 2C                             side 1-2 
             Dato: 01.04.2016 

 

Kurver uden overgangskurver 
 
Ved store kurveradier eller små hastigheder skal overgangskurver udelades i øvrige togvejsspor og 
sidespor, jf sporregler afsnit 2.05.2-2.05.3. 
 
Af konstruktive årsager kan det nemlig være nødvendigt at undlade at indlægge overgangskurver 
ved overgang fra ret spor til kurve eller fra kurve til kurve. Dette gælder f.eks. i sporskifter ved 
overgangen til den afvigende spors cirkelkurve. 
 
Under disse forhold sker ændringer i krumningen og dermed tilsvarende ændringer i sideacce-
lerationen momentant. 
 
Rykket vil derfor teoretisk være uendeligt stort, og komfortkriterier må derfor fastsættes på 
baggrund af accelerationsmålinger og passagerernes komfortoplevelser. 
 
Figur 1 viser eksempel på målte sideaccelerationer i vognkassen sammenholdt med den teoretisk 
beregnede sideacceleration i sporplanet ved kørsel fra ret spor gennem en kurve uden 
overgangskurver. 
 

 
 Figur 1. Sideacceleration ved kørsel fra ret spor gennem en kurve uden overgangskurve 

 
Den målte sideacceleration i vognkassen svinger om en værdi, som er større end den teoretisk 
beregnede. 
 
Sideaccelerationen er ikke konstant, fordi vognkassen ikke straks falder til ro, men svinger fra side til 
side i en periode, afhængig af fjederdæmpningen. 
 
Den målte gennemsnitlige sideacceleration er større end den teoretiske pga eftergivenhed i fjedrene. 
Denne effekt medtages i de teoretiske beregninger ved hjælp af formlen 
 am = (1+k)•a  [m/s2] 

Der henvises i øvrigt til tillæg 2A, hvor bl.a. størrelsen af krængningskoefficienten k er beskrevet. 
 
Der optræder særlig store accelerationsspidser ved indkørsel i og udkørsel af cirkelkurver, hvor 
rykket teoretisk er uendeligt stort. 
 
For at kunne opstille regler for, hvornår overgangskurver kan udelades, opereres med en fiktiv 
overgangskurve svarende til afstanden mellem en personvogns boggiecentre. 
 
 
 

 refererer til afsnit 2.04.5 og 2.05              
                          Rev. nr. 269 

  



Sporregler    tillæg 2C                                         side 2-2 
           Dato: 01.04.2016  

 
Sættes denne afstand afrundet til 20 m, bliver udtrykket for ændringen af overhøjdeunderskuddet 
per tidsenhed – det fiktive ryk  lig med 
 
 dI/dt = (I•V)/(3,6•20) [mm/s] 

Ved fastholdt I i kurven er det fiktive ryk proportionalt med hastigheden, hvilket er i 
overensstemmelse med målinger og passagerernes komfortoplevelser. 
 
Komforthensynet er således ikke tilstrækkeligt tilgodeset ved at følge reglerne for største 
overhøjdeunderskud. 
 
En øvre komfortgrænse for det ved DSB benyttede rullende materiel ligger ved  
dI/dt = 130  150 mm/s. 
 
I sporskiftekurven tilpasses hastigheden i det afvigende spor, således at såvel reglerne for største 
overhøjdeunderskud som ovennævnte regler er opfyldt, jf figur 2. 
 
 

Hældning R [m] V [km/h] I [mm] dI/dt [mm/s] 

1:5,45 symmetrisk   215   40 87,8  49 
1:7,5  190   40 99,4  55 
1:9  190   40 99,4  55 
1:9  300   50 98,3  68 
1:11  330   50 89,4  62 
1:12  500   60 84,9  71 
1:14  500   60 84,9  71 
1:19 1200 100 98,3 137 
1:19 symmetrisk 2400 120 70,8 118 
1:26,5 
1:27,5 

2500 
2500 

130 
130 

79.8 
79,8 

144 
144 

 
Figur 2. Data for Banedanmarks normalt forekommende sporskifter 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
refererer til afsnit 2.04.5 og 2.05 
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Sporregler tillæg 2E side 5 
 side 6, 7 og 8 udgår 
 
Overhøjderamperne skal være S-formede, hvis overgangskurverne 
undtagelsesvis er udformet som 4. gradsparabler. 
 
Kan der undtagelsesvis hverken udformes en fælles overgangskurve 
eller indlægges to separate overgangskurver med retlinet 
mellemstykke, skal de to separate overgangskurver udføres 
sammenstødende. 
 
Overgangskurverne udføres normalt som klotoider eller 
undtagelsesvis som 4. gradsparabler. 
 
Afhængig af udformningen af overgangskurven udføres enten en 
retlinet overhøjderampe eller en S-formet overhøjderampe. 
 
Den retlinede overhøjderampe kan enten være sammenfaldende med 
overgangskurven eller kan forlænges c meter ind i kurven. Den S-
formede overhøjderampe er altid sammenfaldende med 4. 
gradsparablen. 

 

Mellem modvendte kurver 

 

I figur 11 er illustreret udformning af linjeføringen mellem 2 modvendte 

kurver med 2 separate overgangskurver og et retlinet mellemstykke. 
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Sporregler Tillæg 3D /side 1-2
Dato 01.10.2006

Tillæg 3D
Figur 1-2-3-4 vedrørende langsgående dræn på fjern- og S-baner

Regler og information vedrørende  langsgående dræn på fjern- og S-baner er givet i
banenorm BN1-11 ”Afvanding af sporarealer”, hvortil der henvises.

Rev nr 157



Sporregler Tillæg 3E /side 1-2
Dato 01.10.2006

Tillæg 3E
Figur 1 og 2 vedrørende dræning af stationsplads og drænrende

Regler og information vedrørende dræning af stationsplads og drænrende er givet i banenorm
BN1-11 ”Afvanding af sporarealer”, hvortil der henvises.

Rev nr 158



Sporregler Tillæg 3F /side 1-2
Dato 01.10.2006

Tillæg 3F
Figur 1 og 2 vedrørende sporskifteafvanding og afvanding af rilleskinnespor

Regler og information vedrørende sporskifteafvanding udgår i forbindelse med
implementering af banenorm BN1-11 ”Afvanding af sporarealer”.

Regler og information vedrørende afvanding af rilleskinnespor er givet i banenorm BN1-11
”Afvanding af sporarealer”, hvortil der henvises.

Rev nr 159



Sporregler Tillæg 3G /side 1-2
Dato 01.10.2006

Tillæg 3G
Ledning i beskyttelsesrør

Regler og information vedrørende ledninger i beskyttelsesrør er givet i banenorm BN1-13
”Ledningsanlæg på Banedanmarks arealer”, hvortil der henvises.

Rev nr 160



































Í°±®®»¹´»®

Ì·´´:¹ êÜ
Ú±®¾»®»¼»´­» ±¹ «¼º(®»´­» ¿º ¶«­¬»®·²¹­ó
¿®¾»¶¼»®

Ì·´´:¹ êÜñÍ·¼» ïóï
Ü¿¬± ðïòðïòîððí

Î»ªò ²®ò ïîí

Ü»® ¸»²ª·­»­ ¬·´ Þ¿²»²±®³ ÞÒïóíè �Í°±®¾»´·¹¹»²¸»¼­µ±²ó
¬®±´ ±¹ ­°±®µª¿´·¬»¬­²±®³»®�ò



Sporregler   
 Tillæg 6E /side 1-3 
   Tillæg 6E, side 2 er udgået                 Dato 01.04.2016 

   

Tillæg 6E    

Solkurver 
 
Regler og information vedrørende dannelse og udbedring af solkurver er beskrevet i BN1-66 
”Langskinnespor. Spændingsudligning og indgreb i spændingsudlignet spor”, hvor til der 
henvises. 
 
For krav vedrørende sporjustering og største hastighed efter sporjustering henvises til BN1-38 
”Sporbeliggenhed og sporkvalitetsnormer”. 
 

Sporarbejder i varmt og koldt vejr 
Temperaturskemaet i figur 1 giver en oversigt over gældende regler for udførelse af 
sporarbejder i varmt og koldt vejr.     

        

  
 

Figur 1.   Sporarbejder i varmt og koldt vejr                                                      
 
Reference afsnit 6.09  Rev. nr. 271 
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